REPUBLICA DE COLOMBIA

GACETA DEL CONGRESO

SENADO Y CAMARA

(Articulo 36, Ley 5a. de 1992)
IMPRENTA NACIONAL DE COLOMBIA

Wwww.imprenta.gov.co

ISSN 0123 -9066

ANO XVII - N° 840

Bogota, D. C., viernes 21 de noviembre de 2008

EDICION DE 36 PAGINAS

DIRECTORES:

EMILIO RAMON OTERO DAJUD
SECRETARIO GENERAL DEL SENADO

JESUS ALFONSO RODRIGUEZ CAMARGO
SECRETARIO GENERAL DE LA CAMARA

www.secretariasenado.gov.co

WwWw.camara.gov.co

RAMA LEGISLATIVA DEL PODER PUBLICO

CAMARA DE REPRESENTANTES

ACTAS DE COMISION

COMISION SEXTA
CONSTITUCIONAL PERMANENTE

CAMARA DE REPRESENTANTES
ACTA NUMERO 024 DE 2008
(abril 30)

Legislatura 2007-2008
Primer periodo

A las nueve y treinta y cuatro de la mafana
(9:34 a. m.), el Presidente de la Comisidén Sexta
Constitucional Permanente de la Camara de Re-
presentantes, honorable Representante Ciro An-
tonio Rodriguez Pinzon, ordena llamar a lista y
contestan los siguientes honorables Represen-
tantes:

Castro Caycedo Jos¢ Fernando
Cotrina Néstor Homero
Giraldo Castafio Héctor Faber
Leon Ledn Buenaventura
Obando Ordéiiez Pedro

Patifio Amariles Diego
Rodriguez Pinzén Ciro Antonio
Zambrano Erazo Bérner Leon.

En el transcurso de la sesion se hicieron pre-
sentes los siguientes honorables Representantes:

Alonso Acosta Osio

Espinosa Calderon Yesid

Galvis Romero Miguel

Gomez Celis Jorge Enrique
Gordon May Alberto

Granados Becerra Juan Carlos
Lopez de Joaqui Gema

Naranjo Escobar Diego Alberto
Paz Ospina Marino

Restrepo Cuartas Jaime de Jesus.

Secretario:
Tenemos quorum deliberatorio, sefior Presidente.
Presidente:
Sefior Secretario, sirvase leer el Orden del Dia.

Secretario:
ORDEN DEL DIA
Para la Sesion Ordinaria del dia miércoles 30 de
abril de 2008
Hora: 8:00 a.m.
1
Llamado a lista y verificacion del quérum.
II

Citacion a Funcionarios Publicos.
Proposicion niimero 015 de 2007
(Bogota, D. C., diciembre 5)

Citese al sefior Ministro de Transporte, doctor
Andrés Uriel Gallego Henao, para que en Sesion de
la Comision Sexta Constitucional Permanente de la
honorable Camara de Representantes, que se llevara
a cabo el miércoles 30 de abril de 2008, a las 8:00
a. m., explique el Concepto radicado MT-70269
emitido el 21 de noviembre de 2007 al Proyecto de
Ley 120 de 2007 Camara, por medio de la cual se
dictan disposiciones en relacion con el transporte
publico colectivo. Invitese a los Alcaldes de Santa
Isabel y Venadillo (Tolima).

Asi mismo indique para cuando estaria listo el
documento Conpes que busca, entre otros aspectos,
migrar hacia un modelo de empresas administrado-
ras y/o propietarias del parque automotor; este es
un sistema de administracién integral, estimular su
democratizacion, responsabilizarlas del manteni-
miento preventivo y correctivo que para su Optimo
funcionamiento se requiere, la implementacion de
programas de seleccion, contratacion y capacita-
cidon del recurso humano, nuevos mecanismos de
recaudo. Medidas que deben cobijar al sistema de
transporte en general y no tan solo a una modalidad
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de servicio, como se pretende con el proyecto de
ley mencion.

Estado de los diferentes proyectos de transporte
masivo en el pais.

Estado y recursos asignados en las proximas vi-
gencias presupuestales para el proyecto Autopista
del Café.

Fdo. Honorables Representantes Diego Patifio
Amariles, Marino Paz Ospina, Diego Alberto Na-
ranjo Escobar, Ciro Antonio Rodriguez Pinzon.

Proposicion niimero 019 de 2008
(Bogotd, D. C., marzo 5)

Citese al sefior Ministro de Transporte, doctor
Andrés Uriel Gallego Henao, con el fin de adelantar
un debate de control politico en la Comision Sexta
Constitucional Permanente de la honorable Camara
de Representantes, el dia miércoles 30 de abril de
2008, a las 8:00 a. m. Lo anterior con el objetivo de
aclarar la situacion e irregularidades que se vienen
presentando en el Aeropuerto El Dorado y otros Ae-
ropuertos del pais, en especial en cuanto al funcio-
namiento de los radares, lo cual pone en riesgo la
vida de los usuarios de este importante servicio.

Para los efectos de este debate, en forma oportu-
na se allegaran los correspondientes cuestionarios.

Fdo. Honorables Representantes Néstor Homero
Cotrina, Pedro Vicente Obando Ordoiiez, Alonso
Acosta Osio, Buenaventura Leon Leon.

Cuestionario para el sefior Ministro de Trans-
porte, doctor Andrés Uriel Gallego Henao:

1. (Qué inversiones tiene proyectadas el Gobier-
no Nacional en los préximos cuatro afios para for-
talecer la Seguridad Aeronautica, la Infraestructura
Aérea, la dotacion y cobertura en Sistemas de Rada-
res, Sistemas de Ayudas de Seguridad Aeronautica
y capacitacion y profesionalizacion de los controla-
dores aéreos?

2. En estos mismos campos ;cudl es la inversion
prevista para los Aeropuertos del departamento de
Arauca?

3. (Cual es el Plan de Accidn disefiado por el Mi-
nisterio, en coordinacion con las demas entidades
y el sector privado, para avanzar significativamente
en cuanto a la seguridad aérea del pais?

4. Teniendo en cuenta la importancia que tiene
la infraestructura aérea de un pais frente a los retos
de globalizacién y libre comercio ;qué politicas ha
disefiado el Gobierno Nacional para superar las de-
ficiencias que en esta materia tiene Colombia y que
son ampliamente reconocidas?

5. (Qué acciones ha adelantado el Ministerio en
relacion con la problemética ampliamente difundi-
da a nivel nacional sobre el Sistema de Radares en
Colombia?

6. Segtin los documentos firmados con la Asocia-
cion Internacional de Transporte Aéreo (IATA), para
aumentar hasta 44 aterrizajes y 44 despegues por
hora en el Aeropuerto El Dorado de Bogota ;cuando
se tiene previsto llegar a este nivel de operaciones?
y (Como influird en esta proyeccion los actuales tra-
bajos de modernizacién que se adelantan en dicho
Aeropuerto y las graves fallas detectadas en el siste-
ma de radares?

7. Con motivo de las irregularidades presentadas
en los distintos aeropuertos del pais, se llevo a cabo

en el afio 2005 un debate citado por el entonces Re-
presentante a la Camara Carlos Julio Gonzalez Vi-
lla, hoy Senador. Como resultado de dicho debate
se establecio un plan de trabajo que incluyé com-
promisos en seguridad aérea. En tal sentido, sirvase
presentar un informe, a la fecha, sobre el cumpli-
miento y avances de dicho plan de trabajo.

Fdo. Honorable Representante Néstor Homero
Cotrina.

Proposicion namero 022 de 2008
(Bogota, D. C., marzo 26)

La Comisién Sexta Constitucional Permanente
de la honorable Camara de Representantes, en uso
de sus atribuciones legales, y

CONSIDERANDO:

Es funcién de la Camara de Representantes reali-
zar citaciones de control politico sobre las gestiones
de los funcionarios y el cumplimiento de los planes,
programas y proyectos establecidos por el Gobierno
Nacional.

Que se hace necesario conocer el estado de de-
sarrollo de las inversiones y los planes de mejora-
miento de la infraestructura basica en el sector de
transporte y obras publicas en el departamento de
Narifio.

PROPONE:

Citase al sefior Ministro de Transporte, doctor
Andrés Uriel Gallego Henao, para que en Sesion que
llevara a cabo esta Célula Legislativa, el dia miérco-
les 30 de abril de 2008, a las 8:00 a. m., absuelva el
siguiente cuestionario:

Cuales son los planes de inversion en obras pu-
blicas, que tiene programado ejecutar el Gobierno
Nacional en el departamento de Narifio y cuales son
las fuentes de financiacion previstas en cada una de
estas obras.

Cual es el grado de ejecucion de las obras pre-
vistas en el Plan 2.500 para el departamento de Na-
rifio, indicando el estado de avance de los contratos
firmados y detallando: el nimero de contratos de
obra y de interventoria firmados, las fechas progra-
madas de iniciacion y terminacion, el monto de las
inversiones, planeadas y ejecutadas, el tipo de obras
previstas, el concepto sobre la calidad de las mis-
mas y una resefia sobre los problemas que se han
presentado en la ejecucion de estos contratos y las
soluciones planteadas. Como se garantizara la con-
servacion y mantenimiento de esas obras.

(Cuales son las acciones y obras planeadas y en
ejecucion en los siguientes tramos de la via Pasto-
Mocoa, Pasto-El Encano, El Encano-Santiago,
Santiago-San Francisco, San Francisco-Mocoa?
Indicando el nimero de contratos de obra y de in-
terventoria firmados, las fechas programadas de ini-
ciacion y terminacion, el monto de las inversiones,
planeadas y ejecutadas, el tipo de obras a ejecutar, el
avance de las mismas y como se garantizara la con-
servacion y mantenimiento de esas obras. Se tiene
planeada la suscripcion de contratos de concesion,
la instalacion de peajes o se financiara la conserva-
cion y mantenimiento con recursos del presupuesto
nacional?

(Cuales son las acciones y obras planeadas y
en ejecucion en la via Pasto-Tumaco? Indicando el
nimero de contratos de obra y de interventoria fir-
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mados, las fechas programadas de iniciacion y ter-
minacion, el monto de las inversiones, planeadas y
ejecutadas, el tipo de obras a ejecutar, el avance de
las mismas y como se garantizara la conservacion y
mantenimiento de esas obras. ;Se tiene planeada la
suscripcion de contratos de concesion, la instalacion
de peajes o se financiara la conservacién y manteni-
miento con recursos del presupuesto nacional?

(Cuales son las acciones y obras planeadas y en
ejecucion en la via Junin-Barbacoas. Indicando el
nimero de contratos de obra y de interventoria fir-
mados, las fechas programadas de iniciacion y ter-
minacion, el monto de las inversiones, planeadas y
ejecutadas, el tipo de obras a ejecutar, el avance de
las mismas y como se garantizaran la conservacion
y mantenimiento de esas obras? ;Qué acciones con-
cretas ha implementado el Gobierno, para garantizar
la calidad y oportunidad de entrega de las obras con-
tratadas en los ultimos 4 afios?

(Cuales son las acciones y obras planeadas y en
ejecucion en la via Circunvalar al Galeras. Indican-
do el nimero de contratos de obra y de intervento-
ria firmados, las fechas programadas de iniciacion y
terminacion, el monto de las inversiones, planeadas
y ejecutadas, el tipo de obras a ejecutar, el avance de
las mismas? ;Qué ha previsto el Gobierno Nacional
para garantizar la pavimentacion total de esta via?
(Como se garantizara la conservacion y manteni-
miento de esas obras?

(Cuales son las acciones y obras planeadas y
en ejecucion en la via Pasto-La Unién- Mojarras.
Indicando el niimero de contratos de obra y de in-
terventoria firmados, las fechas programadas de ini-
ciacion y terminacion, el monto de las inversiones,
planeadas y ejecutadas, el tipo de obras a ejecutar, el
avance de las mismas? ;Qué ha previsto el Gobier-
no Nacional para garantizar la pavimentacion total
de esta via? ;Como se garantizara la conservacion y
mantenimiento de esas obras?

(Qué apropiacion presupuestal existe o se tiene
prevista para la pavimentacion de la via El Empate
— La Union, compromiso que publicamente adqui-
ri6 el sefior Presidente de la Republica en el Con-
sejo Comunitario realizado en el municipio de La
Union?

La via Rumichaca-Pasto-Chachagiii presenta de
manera frecuente derrumbes, recientemente fueron
afectados tramos del kilometro 17 y el kilometro 22,
presentandose multiples interrupciones del trafico
y afectando el normal desarrollo de las actividades
econdmicas. Hoy el kilometro 22 solo esta habili-
tado en un carril. ;Qué ha planteado el Gobierno
para superar este cronico problema? ;El operador
de la concesion existente esta en capacidad de aten-
der este problema persistente? ;Cree el Gobierno
Nacional que el concesionario esta en capacidad de
atender eficientemente las labores de mantenimien-
to y conservaron de la via? ;Cual es el estado de
desarrollo del proyecto de construccion del tunel de
Daza en esta via?

En el tramo de la Avenida Panamericana Paso
por Pasto no garantizada la construccion del trayec-
to conocido como Caracha-Salida al Sur, que ha pre-
visto el Gobierno Nacional para garantizar la finan-
ciacion y construccion de este tramo. jEl Gobierno
Nacional considera la construccion de una variante

para desviar el trafico pesado que circula por la zona
urbana de Pasto?

El sefior Ministro ha ratificado en varias oportu-
nidades el compromiso de construir el puente de Ca-
racha, en el municipio de Pasto. ;Se tiene asegurada
su financiacion? ;Cual es el presupuesto previsto
para esta obra y cuando se inicia el proceso contrac-
tual y la construccién de la obra?

(Cual es la programacion presupuestal en la pre-
sente y siguientes vigencias para el proyecto vial
Espriella rio Mataje, incluido en el Plan Nacional de
Desarrollo y que ademas forma parte de los acuer-
dos Binacionales entre Colombia y Ecuador?

(Por qué se contrataron las obras del Plan 2500
sin disefios y sin estudios?

(Qué control ha ejercido el Ministerio sobre la
firma que tiene la concesion vial al Aeropuerto Palo-
negro en el municipio de Lebrija (Santander)?

(Qué obras ha realizado a la fecha la concesion,
desde su creacion?

Citase al sefior Director del Instituto de Conce-
siones INCO, doctor Alvaro José Soto para que ab-
suelva el siguiente cuestionario:

(Cudles es el nivel de implementacion del con-
trato de concesion de la via Rumichaca, Pasto Cha-
chagiii, el tipo de concesion, los derechos, las obli-
gaciones y compromisos del concesionario? En tér-
minos de obras fisicas y financieras ;cual es el nivel
de avance de los compromisos del concesionario?

La concesion existente se autofinancia por el
sistema de peajes o demanda la cofinanciacion con
recursos del presupuesto nacional ;Cual es en este
caso el compromiso econdmico del Gobierno Na-
cional para los afios 2008, 2009 y 2010?

({Cual es el comportamiento econdmico del peaje
instalado en la via Pasto-Chachagiii, cual es el des-
tino de estos recursos e informe a esta corporacion
si ante las persistentes solicitudes de los transpor-
tadores se ha contemplado una rebaja en las tarifas
actualmente cobradas?

(Qué otros proyectos de concesion vial se tiene
previsto implementar en el departamento de Narifio
en los afios 2008, 2009 y 2010?

111

Citase al sefior Director del Invias, doctor Daniel
Garcia Arizabaleta para que absuelva el siguiente
cuestionario:

(Cudles obras de construccién y mantenimiento
tiene programado ejecutar el Gobierno Nacional en
el departamento de Narifio en los afios 2008-2009 y
2010, cual es el estimativo de las inversiones y cua-
les son las fuentes de financiamiento?

(Qué estrategias tiene el Gobierno Nacional para
garantizar la terminacion completa de las vias ac-
tualmente inconclusas: Pasto-La Unidn-Mojarras;
circunvalar al Volcan Galeras; Daza-Buesaco, Ave-
nida Panamericana (Paso de por Pasto), Junin-Bar-
bacoas-Tuquerres- Samaniego?

(Cuando se inician las obras de construccion de
la variante Pasto-Chachagiii, qué acciones especi-
ficas se han adelantado para iniciar este proyecto,
cuales son las fuentes previstas de financiacion, cual
es su monto de las inversiones y cudndo se estima
que estaran terminadas las obras?
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(Cudl es el avance de las obras de mejoramiento
y pavimentacion del trayecto El Encano- Santiago?
(Cuando se abre la licitacion para la ampliacion,
mejoramiento y repavimentacion de la via Pasto—
El Encano, puesto que actualmente solo se realizan
obras de reparcheo?

(En qué nivel se encuentran los estudios técnicos
de la variante San Francisco-Mocoa y qué avances
existen con relacion al crédito que se necesita para
financiar su ejecucion?

Invitese al sefior ministro de Hacienda y Crédi-
to Publico, a la sefiora Directora del Departamento
Nacional de Planeacion, a los sefiores Gobernado-
res y Secretarios de Infraestructura Departamenta-
les, como también al sefior Alcalde de Pasto, doctor
Eduardo Alvarado.

Fdo. Honorables Representantes Bérner Leon
Zambrano Erazo, Pedro Vicente Obando Ordoriez,
Gema Lopez de Joaqui, Héctor Faber Giraldo Cas-
taiio, Jorge Gomez Celis.

Conforme a la proposicion aprobada por la Co-
mision Sexta de la Camara de Representantes la cual
conlleva a la citacion del seflor Ministro de Trans-
porte, Director de Invias y Director del Instituto de
Concesiones INCO y Directora de Planeacion Na-
cional, me permito adicionar el siguiente cuestiona-
rio:

Cuestionario aditivo para el sefior Ministro de
Transporte, doctor Andrés Uriel Gallego Henao

Considerando que el Plan 2500 se estructuro fi-
nancieramente con base en el documento Conpes
3352 del 2 de mayo de 2005, autorizando este a la
Nacion la realizacion de empréstitos externos con la
Banca multilateral hasta por US$782,84 millones,
accion que la realizo el Ministerio de Hacienda con
la Corporacion Andina de Fomento CAF para un pe-
riodo de doce afios complementado con recursos de
la Nacion comprometiendo para ello hasta por $1.8
billones de pesos, con base en estos documentos,
indicar cuales han sido los pagos efectuados desde
el 2005 hasta diciembre de 2007 discriminados por
aportes realizados por concepto de crédito CAF y
por contrapartida Nacional.

Teniendo en cuenta que los recursos ya mencio-
nados se invertirian en la ejecucion de proyectos
del programa de infraestructura para el Desarrollo
Regional, cuales fueron los criterios de priorizacion
de las vias, y si de estas se tenian tanto los estudios
como los proyectos correspondientes y por ende la
cuantificacion de los mismos.

Para el Departamento del Cauca se priorizaron
seis proyectos:

Estrecho - Balboa 19.70 km 11.160 millones - financiacion
Palo — Toribi — Jambald 23.50 km 15.275 millones - financiacion
Rosas - La Sierra 11.00 km 7.150 millones - financiacion
Piendamo — Silvia 25.00 km 7.500 millones - financiacion
Morales — Suarez — La Toma 20.00 km 13.000 millones - financiacion
Boqueron - Bolivar Mantenimiento 550 millones - financiacion

Indicar como se desarroll6 el proceso precontrac-
tual, contractual y poscontractual en estos proyec-
tos, si alguno se ha liquidado anexar acta.

Indicar si los 99.20 km a la fecha han sido con-
tratados, cudl es el avance de la obra en km especi-
ficando cada contrato, el valor cancelado y lo adeu-
dado en cada uno.

Igualmente si el rubro de $550.000.000 asigna-
do para la via Boquerén—Bolivar se destinaba solo a
mantenimiento, indicar el tramo y/o accion corres-
pondiente de la inversién toda vez que esta via se
encuentra hoy en completo deterioro.

Anexar copia de los seis contratos mencionados
y otrosi, si los hubiere.

4. Cual es el avance a la fecha en la ejecucion del
Plan 2500 y cuél es la proporcion de los recursos
cancelados por el mismo.

Cuestionario aditivo para el sefior Director
del Instituto Nacional de Vias - Invias

1. Conforme al Contrato de Concesion para la
construccion, rehabilitacion, operacion y manteni-
miento de La Maya Vial del Valle del Cauca y Cauca
celebrado entre el Instituto Nacional de Vias y la
Unidn Temporal desarrollo Vial del Valle del Cau-
ca y del Cauca, de manera concreta establecer si la
obligacion del concesionario de operar y mantener
todos los tramos el proyecto debidamente rehabili-
tados y/o construidos, prestar los recursos mantener
la transitabilidad y en general operar el proyecto
dentro de los parametros establecidos en el Con-
trato, especialmente lo previsto en las especifica-
ciones técnicas de operacion y mantenimiento, ha
sido efectiva en lo que se refiere al departamento del
Cauca indicando especificamente los tramos com-
promiso de acuerdo con el cronograma presentado
por el concesionario al interventor en los términos
de la clausula 34 del Contrato.

2. Si el valor estimado del Contrato en suma
agregada es de $386.919.000.000 producto de los
recaudos de peaje, compensaciones derivados del
mantenimiento del valor de las tarifas de peajes y
demas compensaciones, y qué rubro corresponde al
Cauca respecto de sus estaciones de Tunia y Villa
Rica con cobro en doble sentido, especificando el
valor correspondiente al interventor y estableciendo
los valores de liquidacion semestral de los ingresos
del peaje.

Asi mismo determinar y sustentar si dicho recau-
do ha sido compensado en obras y/o mantenimiento
de los tramos o algunas revisiones han sido objetadas
por Invias, indicando las razones de las mismas.

Fdo. honorable Representante Gema Lopez de
Joaqui.

Cuestionario aditivo a la Proposicion nimero
022, del 26 de marzo de 2008, para el sefior Ministro
de Transporte, doctor Andrés Uriel Gallego Henao;
Director de Invias, doctor Daniel Garcia Arizabale-
tay el Director de INCO, doctor Alvaro José Soto.

(Bogota, D. C., 7 de abril de 2008)

Desde el Consejo Comunal realizado en Tibu el
7 de mayo de 2005, el realizado en Pamplona el 25
de marzo de 2006 y el realizado en Cucuta el 21 de
noviembre de 2006, se ha manifestado la inversion
de una partida de 50 mil millones para empezar la
recuperacion de la via Tibu—El Tarra—Convencion—
La Mata, via que tiene un costo aproximado de 200
mil millones, y que se incluyd dentro del alcance
progresivo de la concesion drea metropolitana Cu-
cuta y Norte de Santander, en ese momento se dijo
que para iniciar lo mas pronto posible estas obras,
el Invias que cuenta con los 50 mil millones, los
trasladara al INCO para ser ejecutados por el adju-
dicatario de la concesion. ;Fueron trasladados los
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recursos a INCO? (INCO le traslado los recursos al
concesionario? ;Cuando empiezan las obras?

Qué inversiones se tienen previstas en el afio
2008 para la via Cucuta — Sardianata — Alto el pozo
— Ocaifia — Aguaclara, la via Ocafia — Convencion y
la via Cticuta — Puerto Santander.

(Cémo va el proyecto de la doble calzada Cuicuta
— Pamplona — Bucaramanga?

(Qué inversiones se tienen previstas para la via
troncal Central del Norte?

Fdo. honorable Representante Ciro Antonio Ro-
driguez Pinzon.

III

Anuncio de Proyectos de ley, de conformidad con
el articulo 8° del Acto Legislativo nimero 01, del
3 de julio de 2003, los cuales se discutiran y vota-
ran sus respectivas Ponencias para Primer Deba-
te, en la préxima Sesion.
v

Lo que propongan los honorables
Representantes.

El Presidente,
Ciro Antonio Rodriguez Pinzén.
El Vicepresidente,
Néstor Homero Cotrina.
El Secretario,
Fernel Enrique Diaz Quintero.

Leido el Orden del Dia sefior Presidente, cuando
tenga el quérum decisorio la Secretaria se lo hara
saber oportunamente.

Presidente:

Gracias sefior Secretario, empezaremos el debate
una vez tengamos el quorum decisorio aprobaremos
el Orden del Dia, el debate lo organizaremos de esta
manera:

Primero intervendran los citantes, deberiamos
aprovechar este espacio acd con el Ministro de
Transporte para hacerle unas preguntas muy pun-
tuales sobre todo el desarrollo de la infraestructura
en nuestro pais, tema importante en estos momentos
que el pais tiene un alto crecimiento que nos esta-
mos preparando para ser un pais mas competitivo y
productivo y de la misma forma para informarles a
toda la teleaudiencia y al pais los grandes desarro-
llos que en materia de infraestructura viene teniendo
el pais.

Secretario:

Perdodn sefior Presidente, la Secretaria se permite
informar que con la presencia del doctor Juan Carlos
Granados Becerra tenemos quérum decisorio, sefior
Presidente.

Presidente:

Se somete a consideracion el Orden del Dia lei-
do, sigue en discusion el Orden del Dia, ;lo aprue-
ban los honorables Congresistas?

Secretario:

Aprobado sefior Presidente.

Presidente:

Enseguida de los citantes declararemos una se-
sion informal para algunos alcaldes que fueron in-
vitados y después hablara el Ministro de Transporte
y al final haremos el debate. Este importante debate

tiene tres temas fundamentales, el primer tema tiene
que ver con un documento Conpes que esta en ela-
boracion sobre la estructuracion para el transporte
publico de pasajeros donde se busca migrar hacia un
modelo de empresas administradoras y propietarias
del parque automotor.

El segundo punto, tiene que ver con el estado de
los diferentes proyectos de transporte masivo, en
este tema sefior Ministro le pediria a usted ademas
del informe que nos presenta aca en el cuestionario
que usted responde, que nos diga ;como avanza el
sistema de transporte masivo del municipio de Ca-
cuta?

Y el tercer gran tema, tiene que ver con los pla-
nes de inversion en obras publicas que tiene progra-
mado el Gobierno Nacional y es fundamental que se
conozca y el pais conozca si existen las fuentes de
financiacion si realmente hay la plata para acome-
ter estas importantes inversiones, ahi hay dos temas
importantes, uno tiene que ver con las vias de inter-
conexion que estan a cargo de Invias y que se han
anunciado unas importantes inversiones y de la mis-
ma forma las vias de competitividad que se nos in-
forme también ;como viene este trabajo de las vias
de competitividad y en el avance del Plan 2.500?
que vemos nosotros que ha cogido un mejor rum-
bo y se ha avanzado considerablemente en este Plan
2.500. También queremos conocer como va el pro-
ceso del crédito que se aprobo en el Plan Nacional
de Desarrollo, como el Gobierno Nacional se dedi-
cara a las vias de conectividad y competitividad, los
departamentos tienen la gran esperanza que a través
de este crédito se puedan seguir desarrollando las
vias terciarias y las vias secundarias que son nece-
sarias para enrumbar este pais en este proceso de
desarrollo, si bien es cierto dentro del cuestionario
se habla de unos casos especiales, especialmente los
casos de Narifio, de Norte de Santander en donde se
ha avanzado significativamente en cada una de las
arterias viales que conectan este departamento con
el pais, con los diferentes puertos y de la misma for-
ma con Arauca, sefior Ministro queremos también
conocer y aprovechar esta oportunidad de informar-
le al pais toda la inversion que se estd haciendo a
través del Ministerio de Transporte con el Instituto
Nacional de Vias y a través del Instituto Nacional
de Concesiones en el desarrollo de la infraestructura
vial en nuestro pais, empezamos este debate dandole
la palabra al doctor Pedro Obando.

Honorable Representante
Obando Ordéiiez:

Muchas Gracias sefior Presidente, un saludo res-
petuoso al sefior Ministro, funcionarios del Minis-
terio y alcaldes que nos acompafian en este impor-
tante debate, creo que si algo concita la atencion de
Colombia es el problema de las comunicaciones, el
problema de la infraestructura deficiente, golpeada
en todo el pais, por circunstancias dificiles como
han sido las del propio crudo invierno que nos ha
acompafiado, sin embargo en este debate queremos
seflor Ministro concretar algunos aspectos que nos
inquietan, que siguen inquietando al pueblo colom-
biano, quiero empezar por lo del Plan 2.500 con un
humor no tan positivo se decia que el Plan 2.500,
atn le quedan 402 afios para cumplirlo, porque es
2.500 y apenas estamos en el 2008, yo no creo que
eso va a ser realidad y aspiramos que muy pronto

Pedro Vicente
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tengamos concluido ese Plan 2.500 y el suefio de
tantos colombianos marginados por la dificil situa-
cion de las carreteras y en este caso logicamente que
nos centramos en el problema de Narifio, yo sé que
el problema de Narifio es de todo Colombia, pero
en Nariflo las circunstancias como usted muy bien
las conoce han hecho mas dificil esta situacion, en
ese Plan 2.500, como usted lo ha mencionado con la
mejor intension de acertar, se han cometido errores
graves en la contratacion, contratistas que yo creo
que trabajan con una maquinaria tan anticuada que
les es dificil poder dar cumplimiento a los objetivos
que se proponen, cuando visitamos nuestras pobla-
ciones y tenemos que transitar por estas carreteras
a uno todavia le da grima mirar como se constru-
yen esas carreteras, unas mezcladoras en unas con-
diciones realmente deprimentes no hay tecnologia
incluida en este trabajo y logicamente el problema
esta con los contratistas que no han podido actuali-
zar su maquinaria, yo creo que es irresponsabilidad
también de ellos participar en estas licitaciones sino
tienen la maquinaria del caso, en este Plan 2.500
hay obras muy sensibles para Narifio como usted lo
sabe, una de una implicacion social enorme que es
la circunvalar al Galeras de tiempo en tiempo nos da
sorpresas el volcan, nos sorprende con la posibili-
dad de una gran erupcién y no hay vias para evacuar
las zonas de riesgo, atin faltan kildometros importan-
tes y como quisiéramos sefior Ministro que lo mas
pronto se termine esa obra, son pocos kilometros los
que faltan pero sin ellos no podemos tener realmen-
te unas vias de acceso en condiciones favorables,
todavia no hemos podido trabajar desde Sandona en
ninguno de los dos sectores, ni el que conecta hacia
Consaca, ni el que conecta hacia la Florida, ambos
sectores todavia en condiciones muy dificiles, yo
creo que esa es una obra de sensibilidad social, de
responsabilidad no solo del Ministerio que usted di-
rige sino del Ministerio de Interior un desastre pue-
de ocurrir y al no tener unas buenas vias el desastre
puede ser mayor, otra via muy sensible en la cual ha
habido avances, pero que desafortunadamente y hay
que decirlo asi, las fallas geoldgicas nos han traido
problemas como el caso de Buesaco, con la falla de
Romeral, tenemos aiun que culminar el trayecto has-
ta el Puente de Juanambul, aun hay unos tres a cua-
tro kilometros que no nos permiten llegar hasta alli
y luego al empalme que se prevé en cuatro meses,
considero que sera imposible lograrlo con el con-
cesionario que se tiene porque es larga la distancia,
ojala que se pudiera con una presion del Ministerio
hacer que se pueda cumplir con esos cronogramas
y no tengamos nuevamente la triste sensacion del
incumplimiento, otra via del Plan 2.500 Junin — Bar-
bacoas, yo creo que es la eterna carretera de sofar-
la pavimentada a pesar que en algunos documentos
aparece como pavimentada, yo creo que alli lo que
ha habido es una plata que se ha hundido, que se ha
perdido, yo quiero hacer un paréntesis para saludar
al sefor Alcalde de la ciudad de Pasto que nos acom-
pafia en este momento para que lo podamos recibir
y poder continuar con este debate porque para el
como gobernante de nuestro municipio tiene espe-
cial importancia, un saludo muy respetuoso doctor
Alvarado. En esta via de Barbacoas-Junin creo que
se ha hundido muchisima plata y se ha hundido por
diversos factores, el de los terrenos con fallas geo-
logicas tan tremendas, de tanta lluviosidad ademas,

pero también alli se han hundido dineros por otras
circunstancias como se hunden y se pierden tantos,
en los gobiernos, yo creo que alli hay que hacer esos
esfuerzos seflor Ministro y usted conoce muy bien
la region, usted sabe de la problematica que le ha-
blamos, ahora que esta aqui el sefior Alcalde de la
ciudad de Pasto.

El segundo tema el paso por Pasto es realmente
una vergilienza, tener que transitar por una carretera
en unas condiciones tan deplorables y no es una ca-
rretera que comunica a dos veredas, es una carretera
que comunica a Suramérica, es la carretera que nos
une con Ecuador, Perti, Bolivia, Argentina, Chile,
es una carretera transnacional y se encuentra en las
peores condiciones, yo creo que alli hay necesidad
ya de aportar ese presupuesto a ese paso de la via
por Pasto.

Un tercer punto es la via Rumichaca - Pasto - Cha-
chagtii, seguimos hablando de esa via, de la via que
conecta a Colombia con el cono sur en un momen-
to en que sofiamos con acuerdos de libre comercio
cuando soflamos con integracion, la agenda interna
no funciona, las condiciones son realmente depri-
mentes, esta carretera Rumichaca - Pasto - Chacha-
giif ha sido de mucha sensibilidad por las dificiles
condiciones en que se encuentra esa carretera, nunca
en la historia de Narifio esa carretera ha estado en
condiciones tan malas como las que estd en la ac-
tualidad, alli también tenemos el mismo problema,
lo que el doctor Granados ha denunciado con tanta
vehemencia y ha sido una preocupacion muy parti-
cular de ¢l, las concesiones irresponsables, conce-
siones que sin tener la infraestructura necesaria han
licitado con el permiso del Gobierno que es el que
les otorga la concesion Devinar, se ha hecho famosa
por las quejas constantes del pueblo narifiense, en
la reunién pasada sefior Ministro nos decian que el
mantenimiento lo iban a tener listo en cuatro meses
y ellos mismos se sorprenden al instante y saben que
cometen un grave error y en menos de un minuto
cambian y dicen, no en cuatro va a ser en ocho me-
ses, podra uno considerar seria una firma que cam-
bie el 100% de la propuesta en una reunion con el
sefior Ministro, nos propone que en cuatro meses,
luego que en ocho y tengo la plena seguridad que ni
en cuatro ni en ocho van a tener en perfecto estado
esa carretera. El mantenimiento sefior Ministro no
es de la mejor calidad, cualquier persona que sepa
de la pavimentacion de las carreteras, del uso de as-
falto sabe que ese asfalto no se puede aplicar con
lluvia, que la lluvia es un factor totalmente negativo
y esa firma asi esta no repavimentando sino hacien-
do parcheo al azar que muy pronto se va a levantar,
eso es como la minima norma técnica que se conoce
y que diferencia precisamente al asfalto del concre-
to, el concreto si se puede aplicar con lluvia el as-
falto no, pero para esta gente da lo mismo hay que
hacerlo como se pueda en esto también para hacer
justicia no toda la culpa del mantenimiento ha sido
del concesionario sino la culpa ha sido del Gobierno
también que abandond esa via y en mas de un afio
a logrado que quede convertida en una via sin pavi-
mento, estd levantada la capa asféltica, en muchos
kilémetros porque no hubo la responsabilidad de
mantener adecuadamente, ;Cudnto ira a costar ese
mantenimiento por no haber hecho el parcheo como
debid hacerse? Esa via deja tantos interrogantes, aun
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no se ha contratado la interventoria de la obra, en-
tonces como se hace la obra sin interventoria.

No conocemos los estudios del tinel, si el tinel
de la linea con la importancia que €l tiene ha teni-
do tantos problemas como sera ese tinel que vamos
a hacer en Désaro, estan apropiados unos dineros,
pero sin existir el estudio se puede hablar de una
cantidad de dinero, se necesita una voluntad politica
para la realizacion de esa obra y se necesita el cui-
dado y la supervision del Ministerio para que estos
concesionarios puedan cumplirle a Narifio.

Un cuarto tema sefior Presidente, sefior Ministro,
nuestra via que sofiamos no los narifienses sino los
colombianos y los suramericanos, el Plan Nacional
de Desarrollo sostiene que una via indispensable
para el desarrollo de Suramérica es la via Tumaco
— Belén — Dopara, considerada prioritaria también
para el Brasil con su salida al Pacifico, pero alli hay
cosas tremendas que hay que analizar: la primera,
la que no pudimos convencerlos seflor Ministro y
que usted si pudo hacerlo con la colaboracion de la
seflora Directora de Planeacion y el chantaje en el
cheque de los 70.000 millones, ya se esta pavimen-
tando la trocha Santiago - El Encanto — Santiago y
la variante no se pudo hacer entre otras cosas porque
no habia estudios ambientales, quisiéramos conocer
los estudios ambientales de la otra carretera que se
estd pavimentando, pero ahora ya seflor Ministro
se habla de que la variante San Francisco — Mocoa
tampoco va a ser posible, que también en ese caso
habra que pavimentarse la carretera existente, eso
necesariamente nos muestra que la via Tumaco —
Belén — Dopara no va a ser posible hacerla, porque
decian que después se puede hacer eso, se nos dijo
cuando se habl6 de la variante EI Encanto — Santia-
go que después se podia hacer la variante, ;cuando
es después? Si lo que estd planeado para la actuali-
dad no se hace, ;cuando se va a hacer aquello que se
planea para un futuro muy incierto?

Hay cosas buenas sefior Ministro, el anuncio del
Presidente y la corroboracion por su parte de la via,
El Empate — La Uniodn es satisfactorio, pero quisié-
ramos oir de usted hoy cual es la apropiacion presu-
puestal para esa via, habran algunos recursos en esta
vigencia son recursos de una vigencia futura, esta
considerado para el presupuesto de 2009, necesita-
mos conocer porque esa es una necesidad que usted
sabe es muy urgente en esa via alterna para salir de
paso y de alli también recordarle lo que le manifes-
taba la gente de La Cruz, no hay que olvidarse de la
otra ruta, la ruta por San José - San Bernardo - La
Cruz - San Pablo para poder tener vias adecuadas
para esa importantisima region de municipios muy
desarrollados que estan totalmente abandonados,
transité hace pocos dias esa carretera y hay que pa-
sar por el rio no hay puente, el puente se lo llevo una
corriente debido a este fuerte invierno, yo creo que
esas son cosas que muestran el atraso en el que esta-
mos, ojala que cuando hablamos de la bonanza que
tiene el pais aprovechemos para dedicar los recur-
sos a lo que mas necesita la region; sefior Ministro
en una reunion pasada aqui en esta Comisién nos
hablaban y por fortuna vamos a tener avances muy
rapidos porque el Verano va a ser nuestro aliado, el
verano paso y se fue y los avances no fueron muy
grandes, llego el invierno y el invierno si nos mos-
tr6 los grandes desastres que tenemos en nuestras
carreteras, para respetar un poco la palabra y permi-

tir que los otros citantes puedan hablar, yo dejo alli
sefior Ministro con la invitacion muy grande a que
la generosidad del Ministerio se le vea en nuestro
departamento, que las dificultades que hemos ido
sobrepasando ayuden a incentivar para que se sobre-
pasen todas, que aquellas promesas hechas por usted
hoy aqui con nuestro Alcalde, el puente de Caracha
se haga realidad y sepamos ya cudl es la asignacion
presupuestal para el mismo, porque para eso si creo
que debe ser asignacion presupuestal de 2007, por-
que la promesa tiene ya varios afios, muchas gracias
sefior Presidente.

Presidente:

Muchas gracias honorable Representante, doc-
tor Diego Patifio, ;jpor qué no le damos la palabra
al doctor Bérner Zambrano que es sobre el mismo
tema para que tenga coherencia?, yo sé que el doctor
Bérner Zambrano hara uso del tiempo muy preciso
como nos tiene acostumbrados en la plenaria de la
Cémara.

Honorable Representante Diego Patifio Ama-
riles:

Presidente, yo soy respetuoso, el Orden del Dia
tenia un encabezamiento totalmente distinto, mi
proposiciéon viene de mucho tiempo atras, pero no
tengo ningun inconveniente.

Presidente:

Muchas gracias, doctor.

Honorable Representante Juan Carlos Gra-
nados:

Es solo para una mocion.
Presidente:
Doctor Juan Carlos Granados.

Honorable Representante Juan Carlos Gra-
nados:

Saludar al sefior Ministro, preguntar lo siguiente,
el Director del INCO y el Director del Invias esta-
ban citados para el dia de hoy ;jno van a asistir?

Presidente:

Ellos presentaron excusa; el seflor Ministro ab-
solvera todas las inquietudes que se tengan.

Honorable Representante Juan Carlos Gra-
nados:

No, lo digo es por lo siguiente, porque digamos
que si vamos a revisar nuevamente la politica so-
bre infraestructura, quien discute que en términos
de concesiones la politica formulada por el sefior
Ministro sobre autopistas tenga alguna discusion,
me parece que es adecuado, es del momento, pero
lo que queremos saber es como va esa discusion y
eso nos lo responderia el Director del INCO y en lo
del Plan 2.500 y el desarrollo de estas obras, pues
me parece que el INCO vy el Invias nos darian cla-
ridad con eso, ellos son los responsables de eso, yo
sé que el Ministro tiene el conocimiento absoluto
de toda la informacidén, pero me parece importante
porque sino entonces a la proxima no citemos a na-
die mas sino al sefior Ministro y nos ahorramos ese
desgaste de tener la expectativa de quienes tienen la
responsabilidad operativa de desarrollarlo pues que
vengan, es €so.

Presidente:

Yo voy a darle la palabra al sefior Ministro para
que nos diga si €l tiene realmente todos los argumen-
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tos para responder los cuestionarios que se le hicie-
ron y si hay alguna posibilidad de que nos acompaiie
o el Director de INCO o el Director de Invias.

Doctor Andrés Uriel Gallego, Ministro de
Transporte:

Sefior Presidente, brevemente un saludo muy es-
pecial a todos, tengo que darle la razon al doctor
Juan Carlos Granados, hay temas operativos que es
materialmente imposible que yo pueda absolverlos
con todo detalle, con el detalle que lo necesitan los
miembros de la Comision y conviene por supuesto
que estén los directores, pero hay una circunstan-
cia pues especial. Al sefior Director del INCO yo
le habia pedido que estuviera aqui para el tema de
concesiones, se presentd una circunstancia excep-
cional, habia en las horas de la mafiana una reuniéon
del sefior Presidente con un sultan por supuesto del
Medio Oriente y me pidid que lo acompaiiara; yo le
expresé que en la Comision Sexta de la Camara te-
nia una citacion indelegable, como reza la citacion,
y que preferia entonces que lo acompafara Alvaro
José Soto y le pedi que acompafiara al sefior Presi-
dente a atender ese tema de interés en inversiones
portuarias. Y Daniel Garcia se excusa por el encuen-
tro que esta atendiendo al que yo no puedo atender,
es la citacion en el Valle del Cauca con Secretarios
de infraestructura y con los territoriales del Invias,
necesitaban su presencia, entonces por supuesto yo
tengo limitaciones para dar respuestas con alguna
precision de algunos temas operativos, pero hemos
hecho un esfuerzo de respuestas completas a las pre-
guntas de los citantes y cualquier cosa que quede
pendiente con gusto la consultaremos y la haremos
llegar oportunamente.

Presidente:

Gracias sefior Ministro, tiene la palabra el doctor
Bérner Zambrano.

Honorable Representante Bérner Leén Zam-
brano Erazo:

Muy amable sefior Presidente un cordial saludo
a usted, al seflor Vicepresidente, al sefior Ministro
a la teleaudiencia a los parlamentarios, pese a que
hoy no tenemos sesion la Camara, el que nos estén
acompafiando en este debate, voy a saludar al sefior
Alcalde de la ciudad de Pasto, doctor Eduardo Alva-
rado, y aprovechar también para pedirle disculpas;
este debate se debid haber realizado el martes pasa-
do. Algunos alcaldes también que nos estan acom-
pafiando aqui asistieron; sin embargo por invitacién
del tema sobre vias también en la casa de Narifio,
no se pudo adelantar el miércoles pasado el debate,
Ministro lo que nos llevé a nosotros a formular esos
interrogantes en este cuestionario para el dia de hoy,
voy a tratar Presidente de hacer buen uso del tiem-
po, a mi méas me interesa que haya un compromiso
serio del sefior Ministro, me interesa que podamos
escuchar las preocupaciones del sefior Alcalde de la
ciudad de Pasto, mas que hacer una intervencion lar-
ga, por eso voy a hacer buen uso del tiempo sefior
Presidente.

Primero: Ministro lo que tiene que ver con las
obras que nosotros de verdad si estamos agradeci-
dos en el departamento de Narifio, en primer lugar
con lo que tiene que ver con el Plan 2.500, son 116
kilémetros que por primera vez o por lo menos yo
no lo he visto que se haya implementado ese reto
tan grande en Narifio de que tuvieron esa posibilidad

de llegar a sectores donde en el pasado no se podia
llegar como es la via al norte, la via Pasto — Buesa-
co — El Empate o vias como la Troncal de Cérdoba
o la de Funes, la de Imes, la de Guachucal en fin, la
inversién importante del paso por Pasto, muy im-
portante, lo que tiene que ver con el anuncio del go-
bierno en el periodo pasado de los 100.000 millones
de pesos para una obra para nosotros los narifienses
de trascendental importancia, lo que es la doble cal-
zada hacia el aeropuerto, el mantenimiento de la via
Rumichaca — Pasto — el Aeropuerto asi sea mediante
el sistema de concesion nosotros tenemos que en-
tender que es un mecanismo importante si queremos
lograr algo y ha sido a través de este sistema donde
el Gobierno anuncio los 100.000 millones de pesos.
Pero eso no quiere decir que nosotros no tengamos
unas preocupaciones Ministro. En primer lugar, no
vemos inversiones importantes Ministro para este
cuatrienio que ya va avanzando, no vemos inversio-
nes importantes y, de alli, la primera pregunta que
le estamos formulando sobre las inversiones en el
departamento de Narifio.

Sefior Ministro, el hecho de que nosotros tenemos
que saber agradecer las obras que el gobierno esta
realizando no quiere decir bajo ningun punto que
nosotros no tengamos que manifestarle Ministro las
preocupaciones que tenemos, Plan 2.500, Ministro,
porque vuelve y juega e incluimos este tema como
punto de preocupacion. Precisamente, yo tengo un
documento que usted me envid aqui, las fechas que
hicimos el debate sobre las obras el 28 de agosto
de 2006, usted nos manifestd por escrito, porque
aqui esta por escrito que la via Guachucal — El Es-
pino — Samaniego- Tuquerres — Chiles — Cumbal,
se terminaria en agosto de 2007 Ministro, enviado
por usted Ministro a la Comisién Sexta; lo propio el
otro tramo Coérdoba - La Troncal, Funes — La Tron-
cal y el Guapuscal - Potosi — Las Lajas se terminaria
en noviembre de 2007, la circunvalar al Galeras, lo
propio 20 kiléometros de la circunvalar al Galeras,
con acceso a Bombona se terminaria en noviembre
de 2007, Pasto — Buesaco — El Embate diciembre de
2007; Barbacoas — Junin octubre de 2007.

En la citacion que le hacemos en el dia de hoy
nos manifiestan ustedes que la obra, la primera para
no repetirla se estaria terminando el 29 de febrero
de 2008 fecha de terminacion, la segunda obra que
les mencioné se estaria terminando el 17 de mayo
de 2008, la circunvalar al Galeras Ministro el 30 de
junio de 2008, Pasto — Buesaco — El Embate el 30 de
junio de 2008, Junin — Barbacoas el 30 de junio.

Ministro, yo si estoy preocupado en algunos te-
mas, la circunvalar al Galeras practicamente falta
la mitad; se han evacuado mas o menos nueve ki-
lometros y pico para el primer tramo faltan como
tres kilometros. Entonces, esa es una preocupacion
Ministro; si no le ponen cuidado en esta fecha, es-
taremos haciendo una citacién por ahi en marzo y
vuelve y juega, nos estarian diciendo que esas obras
no nos las van a entregar para cuando ustedes nos
mencionen.

Aqui entonces en esto surgen unas preocupacio-
nes, Ministro, que espero nos las resuelva, asi no
esté el doctor Daniel Garcia.

Primero, Ministro la via Circunvalar al Galeras
son veinte kildémetros con promesa de pavimento,
aspiramos por las dificultades que los narifienses te-
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nemos, aspiramos nos ayuden a esta obra poderla
terminar. Sin embargo Ministro arrancamos por un
solo tramo, por la via Pasto — Yacuaquer— Consaca;
el objetivo era que hubiéramos hecho 10 kilometros
por un lado, diez kilémetros por el otro lado, eso
era como si queremos ser justos, equilibrados en las
cosas, eso nos hubiera gustado que hubiera sido. Ya
no se hizo Ministro, se van a ir 12.45 kilometros por
un lado; entonces, al otro lado le va a quedar por el
orden casi ni siquiera de los ocho kilémetros. Minis-
tro, ahi nos gustaria que hagan justicia si le vamos
a aplicar casi 13 kilometros por un lado que le apli-
quemos los 13 kilometros por el otro lado, el primer
planteamiento que le estariamos haciendo en honor
a la igualdad, la via Junin - Barbacoas Ministro esta
muy quedada, demasiado quedada, yo creo que esa
ha avanzado 6 kildmetros de 18. Ministro, usted nos
dice que estarian terminando el 30 de abril; eso no
va a salir, Ministro, para esa fecha, el compromiso
de expedir cinco kilometros.

Doctor Andrés Uriel Gallego Henao, Ministro
de Transporte:

Hoy 30, no lo contractual.

Honorable Representante Bérner Leén Zam-
brano Erazo:

Veinticinco kildmetros, bueno muy preocupados
por esa via, sabemos de las dificultades, Ministro,
pero ante las dificultades es que tenemos que poner-
le mayor atencion, entonces como estoy controlando
aqui el tiempo para que podamos desplazarnos.

Ministro yo estuve en su despacho en diciembre,
tenemos la preocupacion jqué va a pasar con esa
via Pasto - El Encano?, que no nos vaya a ocurrir lo
que nos ocurrid en el pasado, que cuando hicieron la
Panamericana nos dejaron la via Cecaui — Pasto; por
eso hoy estamos hablando de la doble calzada, hoy
a estas alturas cuando debi6 haberse hecho cuando
se hablo de la Panamericana. 20 afios atras debid
haberse hecho bien las cosas; hoy arrancamos de El
Encano a San Francisco. Tenemos referencias de que
se esta haciendo bien la obra, Ministro. Se me olvido
decirle al Representante Pedro Vicente Obando que
va bien la obra, a pesar de que no era lo que noso-
tros queriamos; nos habria gustado que hubiera sido
la variante, pero bueno que no nos vaya a pasar lo
mismo. Mire hay un contrato ya firmado Ministro,
tengo entendido que es el Contrato 3457, si tal vez si
es ese, firmado el 18 de febrero por 4.297, pero nue-
vamente es de mantenimiento Ministro no podemos
hacer el parcheo, una via tan importante como que
aspiramos en el futuro a tener la via, ojald lo que se
habla de la via Belén — Dopara que se pueda volver
realidad en el futuro, pero por lo menos en la medida
en que avancemos bien. Ministro, en su despacho
usted nos dijo que va a ser una via competitiva de
Pasto - El Encanto y segun el contrato que ya esta en
marcha eso no va a ser posible, eso no va hacia alla,
hacia alla no va Ministro, simplemente parcheo, uno
que otro mejoramiento, el contrato inicid el 28 de
febrero por ese valor que nos han manifestado.

En ese entonces, hablamos Ministro de la via, del
tramo del paso por Pasto, en diciembre usted nos
dijo, “eso se hace”, “eso se hace” dijo el Ministro;
hoy en las respuestas que usted nos da nos deja un
interrogante, donde dice que esos son compromisos
del sefior Alcalde del municipio de Pasto, yo creo

que a estas alturas vamos a dejar una via, un tra-

mo tan importante sin terminar Ministro, dice usted
el tramo mencionado esta a cargo del municipio de
Pasto de acuerdo con el Conpes de febrero de 2004
y convenio celebrado con el municipio se cumple,
se incluyo el paso nacional por Pasto dentro del
mantenimiento integral de la carretera Rumichaca,
la autopista.

Eso no puede ser politica de este Gobierno que
las obras queden inconclusas Ministro, politica del
Gobierno y asi nos lo manifestd usted, mas abajo
dice el compromiso del Gobierno Nacional, termi-
nar con el municipio, el arreglo del paso nacional
y la ejecucion del Puente. El municipio ya cumplio
el compromiso Ministro las calzadas, las calzadas
esas, las paralelas, el municipio ya cumpli6 ahora le
falta es cumplir el compromiso al Gobierno Nacio-
nal, a usted, Ministro. Y no se ha podido inaugurar
el Estadio Libertad porque eso es un desastre; ese es
como el objetivo de la aceptacion, conocer hoy, que
estamos dirigiéndonos a los narifienses, que usted
mismo y en presencia del sefior Alcalde nos diga qué
hay de eso, cuando arrancamos, donde esta la plata,
esta o no esta. El Ministro de Hacienda tiene razén,
la plata esta en el Ministerio de Transporte, mi obli-
gacion es reubicar los recursos, /ya estan reubicados
all4 los recursos, Ministro?, me quedan todavia para
hacer el mismo curso del tiempo del Representante
Pedro Vicente Obando.

Entonces el otro tema Ministro de la preocupa-
cion del Plan 2.500 del paso por Pasto de la via al
Encano, Ministro ;usted por qué nos mete la via El
Empate — La Unién? jPor qué nos mete dentro del
programa o dentro de los corredores arteriales? Ese
es un compromiso a diez afios Ministro, asi nos lo
dice aqui en la respuesta, dice segtn el articulo 130
de la Ley 851 de 2007, pero bueno ojald que no sea
asi como lo que nos esta diciendo aqui, porque aqui
nos lo esta diciendo es que a veces a usted le res-
ponden unos personajes de alla si lo hacen quedar
mal aqui.

Pasto — La Union — Mojarras. Aqui dice Ministro
el tramo Pasto — Buesaco — El Empate, La Uni6n —
Mojarras hace parte del Plan 2.500; yo le digo con
documentos Ministro, en el articulo 130 de la Ley
1151 de 2007 se identifico como corredor arterial
complementario de competitividad el tramo Buesa-
co — El Empate — La Unidn - Higuerones, de con-
formidad con las bases del Plan de Desarrollo, la
financiacion de las obras previstas en este articulo
sera a 10 aflos, bueno ojala consigamos la plata an-
tes y arranquemos mafana.

Doctor Andrés Uriel Gallego Henao, Ministro
de Transporte:

Ya esta asignado.

Honorable Representante Bérner Leon Zam-
brano Erazo:

Listo, excelente; pero mi preocupacion Ministro
es que ese fue un ofrecimiento del Presidente en La
Unidn, ;como no lo va a meter ahora en este pro-
grama?, nos sentimos como tumbados, Ministro,
porque ya era un compromiso del pasado, Ministro,
(cuando fue el Presidente a La Union?

Doctor Andrés Uriel Gallego Henao, Ministro
de Transporte:

Hace afio y medio.
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Honorable Representante Bérner Leén Zam-
brano Erazo:

Imaginese, entonces, y en el Plan de Desarrollo
tenemos en el Plan de Desarrollo la via E1 Empate
— San José — San Bernardo — La Cruz, fue el unico
proyecto con el aval suyo Ministro, el unico que yo
no creo que se lo haya desmontado, incluyamoslo en
el corredor arterial complementario, alli lo sentiria-
mos nosotros que estamos tratando de encontrar un
retraso que tenemos en las vias del norte del depar-
tamento de Narifio, del norte, es que mire usted, del
sur algo encontramos Ministro, algo encontramos en
el sur, pero lo que es del norte es primera vez y no
le quiero hacer acordar de otros compromisos como
la via del Tambo, se acuerda Ministro, de la via de
Panoya — Taminango, Ministro, bueno, me demoro
mucho y quiero hacer uso del tiempo, Ministro, lo
de la concesion:

Primero: Pasto — Chachagiii, esa via esta acabada
Ministro, los concesionarios la dejaron acabar Mi-
nistro, yo digo los concesionarios porque cuando la
tenia Invias la via estaba bien Ministro. Devinar es
la firma si no estoy mal, Devinar la dejaron acabar
y claro nos fuimos con el Plan 2.500 Ministro por
lo mas bajo, habia 100.000 millones para esta con-
cesion nos la ganaron quienes presentaron la pro-
puesta de 34.000 6 37.000 millones de pesos, nos la
ganaron, o se la gano; pero las debilidades Ministro
(donde las vemos?, las debilidades hubo un derrum-
be en el kilémetro 17 de la via Pasto — Chachagiii y
(cuanto se demoraron en destaparla Ministro, cuanto
se demoraron? Dos meses. Imaginese claro hombre
las inclemencias del tiempo eso es cierto hay que
reconocer, pero es que cuando uno pasaba Ministro,
una sola volqueta, una sola volqueta una de esas de,
unas palas de cargador de tierra, pero que uno se refa
Ministro, alli se ve la debilidad de ellos.

Entonces, Ministro, ;qué pienso yo que tenemos
que hacer? Primero, conformar no con nosotros,
con la direcciéon del INCO, si que él es muy bueno
para decirle cosas a uno y al otro dia incumplirlas,
es muy bueno. Yo me acuerdo en la Vicepresidencia
tuvimos una reunién con €1, dijo “los voy a invitar,
vamos a ir a evaluar unas cosas en Narifio; cuan-
do supe ya habia estado alla y ni nos invitd. Bueno,
como no nos invitd usted tampoco ahora que fue
Ministro a resolver el problema del peaje que se lo
agradecemos, el peaje es uno de los mas costosos
del pais creo yo, 6.700 en la via Pasto — Chachagiii,
se nos logro bajar a 3.400, Ministro se le logro ba-
jar, pero revisemos Ministro, le voy a entregar los
documentos de como esta el pueblo de Chachagiii,
hoy en dia, los restaurantes cerrados, el comercio
estancado es que son 6.700 donde la gente de Pasto
iba mucho a Chachagiii porque es un cambio de cli-
ma, Ministro, eso es recreacional, eso es un pueblo
muy visitado por todos los narifienses, pero con un
peaje tan costoso la gente opta por otras opciones,
irse para Buesaco, para El Encano, busca otras op-
ciones, Ministro.

Miremos Ministro hasta donde es viable bajarle
de los 3.400 siquiera a los 2.500 Ministro y si quiero
que nos diga donde es que va a quedar el otro pea-
je que no vaya a ser antes de donde esta el actual,
donde estaba el anterior en El Encano que no vaya a
ser antes. Ministro, usted mismo me dijo una vez, el
peaje va a quedar después de Chachagiii me dijo, yo

calculaba que el peaje iba a quedar por ahi entran-
do al aeropuerto por ahi calculaba y nos lo echaron
Ministro en Daza, yo no hice aqui que me grabaran
lo que usted dijo ese dia, asi no es como arregla-
mos las cosas y estamos reconociendo lo importante
que es para nosotros esta obra, lo importante. Pero
entonces, Ministro, conformemos un comité de se-
guimiento para esa obra, es que yo no quiero traer a
cuento el problema de los concesionarios.

Presidente, estaba controlando el tiempo; me le
pasé tres minutos. Yo dejo aqui la parte posterior, es
que nosotros habiamos citado Ministro a los del ae-
ropuerto, esta la misma, pues nos alegramos Ministro
de que el Presidente haya anunciado los 40.000 mi-
llones que eso es plata, Representante Pedro Vicente
yo no, yo créame he visto unas inversiones impor-
tantes en el departamento de Narifio, lo del Estadio
Libertad, lo del aeropuerto, bueno 40.000 millones
de pesos, pero ya que me acuerda usted de eso, yo
aprovecho para decirle Ministro eso nos tiene que
llevar a que usted hoy nos hable de un compromi-
S0, avancemos siquiera con este concesionario que
eso lo podemos hacer en la doble calzada siquiera
hasta El Pedregal, avancemos en algo Ministro, el
aeropuerto, nos es importante si tenemos doble cal-
zada; de lo contrario, hora y veinte para llegar al
aeropuerto de Pasto - San Luis Gonzaga, ese es de
Ipiales, no, ese es de Aldana no va a ser competitivo
tampoco Ministro, Presidente qué pena me le alar-
gué, muchas gracias.

Presidente:

Muchas gracias, doctor Bérner Zambrano; tiene
la palabra el doctor Diego Patifio.

Honorable Representante Diego Patifio Ama-
riles:

Gracias, Presidente. Un saludo muy especial al
sefior Ministro, funcionarios del Ministerio, a los
colegas, a los alcaldes que nos acompafian y a la
gente que hoy nos ve por television, vamos a hacer
de este debate sefior Ministro una cosa constructiva,
proactiva. Lo importante aqui son sus respuestas,
pero respuestas que se cumplan dentro de los plazos
que usted nos fije y no simples expectativas como ha
ocurrido hasta el momento; yo sé que usted ha teni-
do la mejor buena voluntad, pero en el Ministerio de
Hacienda a veces las cosas no avanzan al ritmo que
usted, nosotros y los colombianos quisiéramos. El
doctor Zambrano ha manifestado que de pronto us-
ted no tiene tiempo de revisar las respuestas que da.
Yo le quiero ser muy honesto, yo quedé muy insatis-
fecho con las respuestas, porque las respuestas fue-
ron supremamente laconicas, pero con su presencia
aqui seguramente se ampliaran y se podra conocer
cudl es la posicion del Ministerio sobre los diferen-
tes temas que contiene el cuestionario:

El primer punto tiene que ver con el Proyecto de
ley niimero 120, hemos sido respetuosos en esta Co-
mision y en este Congreso, de tener muy presente la
opinién del Gobierno en proyectos de iniciativa de
los Congresistas. El afio pasado se nos puso a consi-
deracidn el proyecto que tiene que ver con la regla-
mentacion del transporte colectivo urbano a raiz de
las nuevas modalidades que se estan dando en el pais
como es el transporte masivo. En su respuesta sefior
Ministro se aducia que estaba el Gobierno Nacional
preparando un documento Conpes para poder armo-
nizar lo que el proyecto inicialmente plantea; ese
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documento Conpes esta en elaboracion desde marzo
de 2007, o sea llevamos mas de un afio esperando
que el Gobierno Nacional determine la politica so-
bre ese tema para poder darle discusion al proyecto.
Yo no quisiera que la proposiciéon con que termina
el informe sea archivarlo, yo creo que la Ley 105
del 93 es una ley que ya lleva 15 afios y que es ne-
cesario revisarla, creo que es el momento oportuno
para lograrlo; quisiera sefior Ministro que usted nos
dijera con total claridad para poder responderle a la
Comision los ponentes cuando pudiéramos tener ese
documento que permitiera construir un proyecto de
ley para reglamentar este aspecto. Es un tema muy
sensible y por lo tanto no creo que fuéramos respon-
sables haciendo una ponencia sin haber hecho unos
foros y sin haber escuchado a los transportadores de
este pais y por supuesto conocer claramente la poli-
tica nacional sobre el tema.

El segundo punto, sefior Ministro, tenia que ver
con un informe que se le pedia al Ministerio con res-
pecto a cdmo avanzaban los proyectos de transporte
masivo en Colombia, pero como dije al principio las
respuestas fueron tan lacdnicas que simplemente me
llegé un informe muy parcial sobre el Megabus en
Pereira. Del resto de proyectos no se menciona nada
en las respuestas; esperamos que ese sea un tema de
debate amplio en una futura citacion, porque creo, el
pais requiere que se den respuestas a este tema.

Me voy a referir a la unica informacién que me
llegd que vuelvo y repito no contempla todas las res-
puestas 0 no se precisan las respuestas como uno
quisiera; este es un proyecto que fue contemplado
en un Conpes el 320 de abril de 2003. El informe
no hace referencia al valor inicial del proyecto, sino
que se refiere a cuanto se ha invertido hoy, pero si
era muy importante tener ese dato y lo logré obtener
de un documento Confis de 2004 donde se habla-
ba de que la inversion del Estado, entiéndase como
inversion del Estado, la Nacion. Y lo que debian
aportar los municipios de Pereira y Dosquebradas,
la inversion inicial, incluidos los costos financieros
de acuerdo a ese documento Conpes, deberia ser de
86.041 millones y de acuerdo a las respuestas que
me dieron para ese proyecto a la fecha se han apro-
piado 153.271 millones de pesos. Se ha duplicado
la inversion sin tener en cuenta los recursos que aun
faltan por invertir que son la avenida San Mateo por
valor de 15.450 millones, el portal de Dosquebradas
por 10.500 millones, el espacio publico en la Ave-
nida Simdn Bolivar por 3.500 millones y aqui faltd
contemplar en el informe los recursos que se deben
destinar para la malla vial del municipio de Dosque-
bradas para las rutas alimentadoras.

Eso que significa que, a pesos de hoy, segura-
mente vamos a llegar a una inversion cercana a los
200.000 millones de pesos, esos 86.000 millones
de pesos, seflor Ministro son a pesos de acuerdo al
Conpes de 2009 o sea que no son pesos de 2003
cuando se previo el proyecto. ;A qué se debe? A la
falta de planeacion en esos proyectos. En Pereira eso
ha sido una discusion de nunca acabar; inicialmente
se tenia un disefio y lo modificaron completamente,
un diseflo que en vez de mejorar nuestra movilidad
la empeord. En Pereira hay una avenida centenaria
que se bautizo como la avenida 30 de Agosto y hoy
jocosamente los pereiranos le dicen “la avenida 30
de angosto” porque lo que se hizo fue perjudicar to-
talmente la movilidad en esa gran avenida que une

el oriente con el occidente de la ciudad. Improvi-
sacion, seflor Ministro, jPor qué? No solamente
por los costos, sino también porque el documento
Conpes que origind o dio origen mas bien a estos
proyectos de transporte masivo establecia que la po-
blacion minima debia ser en su area metropolitana
de 600.000 habitantes y eso se lograba con la pro-
yeccion del DANE.

Ministro, yo trabajé como asesor en el DANE
unos meses y alli se hizo un censo para el area me-
tropolitana Pereira — Dosquebradas y La Virginia y
ese censo arrojo que de acuerdo a la proyeccion eran
120.000 personas menos, corroboracion que se hizo
luego con el censo oficial donde aparecian 108.000
personas menos en el area metropolitana; eso ;a
qué conllevo? A que las proyecciones de pasajes,
mas no de pasajeros, no se estén cumpliendo hoy;
la proyeccion de pasajeros es de 140.000 pasajeros
diarios de acuerdo al estudio de factibilidad que se
hizo y hoy escasamente estamos llegando a 105.000
con una agravante, Ministro, la gente anteriormente
llegaba mas cerca a la casa de lo que hoy llega con
el transporte masivo; puede que llegue, el recorrido
se haga mas rapido. ;Pero a qué ha conllevado ello?
A que el numero de motocicletas se haya aumenta-
do de manera ostensible al punto de que hoy en la
ciudad en el area metropolitana casi el 90% de los
accidentes de transito se debe a la falta de vias y, por
supuesto, al flujo tan grande de motos que hoy estan
circulando en el area metropolitana, improvisacio-
nes que han llevado ya a demandas; escasamente a
un afio de estar operando el sistema masivo existen
hoy ya trece demandas directas en los tribunales y
en los juzgados, demandas por lucro cesante, pro-
pietarios de almacenes, propietarios de parqueade-
ros, propietarios del comercio. En la carrera sexta,
se quebraron porque por ahi inicialmente no pasaba
la via sino que era por la carrera cuarta y hoy existen
entonces trece demandas directas a Megabus que, de
acuerdo al estimativo que me han dado, suman cerca
de 30.000 millones de pesos que no sé quién vaya a
responder por esta situacion.

Por eso, es importante, sefior Ministro, que se
nos haga claridad sobre este tema, porque usted me
ira a decir que Megabus estd sirviendo de referencia
para otros paises; claro que si, se ha ejecutado en
una gran porcentaje la obra, pero se aprendio en el
camino a costa de casi duplicarse, mas que duplicar-
se la inversion, con todos los traumas que ha gene-
rado este proyecto por no haberlo concebido como
debia ser. El portal de Cuba no era ahi donde origi-
nalmente se iba a construir, iba a ser en el barrio los
Corales que era donde deberia l6gicamente terminar
el proyecto y alli un comercio incipiente de mas de
25 afios se fue al traste por una imposicion de que
alli se tenia que construir ese portal, seguramente va
a quedar muy bonito, pero los impactos socioecond-
micos que ha generado en la comunidad del sector
han sido grandes, donde también sefior Ministro va
a haber demandas. Alli inclusive se impulsoé por los
ciudadanos una accidon popular que por fortuna no
la ganaron y ahi estan a la espera de saber como
se soluciona el problema no solamente a los comer-
ciantes sino a mas de 500 empleos directos que se
perdieron por un capricho.

Sefior Ministro, yo entiendo que los contratos
tienen una fecha de iniciacion y una fecha de ter-
minacion; no esta claro cuando se va a terminar
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este proyecto porque en un documento Conpes de
seguimiento que se le esta haciendo a este proyec-
to se establece que el portal de Dosquebradas sera
ejecutado por particulares. Eso hace parte de una
modernizacion del centro de este municipio que se
ha venido luchando por muchos afios atras, pero que
no creo que hoy haya inversionistas que estén inte-
resados en hacer una inversion de esta indole porque
no solamente implicaria invertir los 10.500 millones
de lo que supuestamente vale el portal sino también
la plaza civica y toda una serie de proyectos de or-
nato que se tienen que dar para hacerlo de manera
integral.

Con respecto al tercer punto, sefior Ministro, que
tiene que ver con la Autopista del Café que entre
otras cosas también de manera jocosa en Portafolio
del 21 del mes de abril ya no se hablaba de la auto-
pista sino de la utopia del café un proyecto que se
dio en concesion en el afio 97 para una ejecucion
inicial de treinta meses y luego fue prorrogado en el
gobierno Pastrana para que se ejecutara en 52 me-
ses; llevamos 11 afios, sefior Ministro, 11 afios espe-
rando que este proyecto se concluya. Sé de su dis-
posicion. Tenga la plena seguridad, sefior Ministro,
yo quiero resaltar su interés y por eso dije desde el
principio que ojalé este debate fuera mas proactivo
que venir aqui a lanzar acusaciones o reclamos, pero
me parece sefior Ministro que este proyecto, por
fortuna ahora usted extrarreunion me manifesto que
ayer a las 12 y media de la noche o el viernes logrd
con el Ministerio de Hacienda concretar los recursos
para la inversion que se requiere, y saben una cosa
Ministro bien paradodjica por fortuna se ha demora-
do 11 afios porque si lo hubiéramos terminado en el
tiempo previsto las obras que hoy se requieren hacer
y por eso el sobrecosto del proyecto, por la falta de
planeacion de Megabus no hubiera quien las hiciera,
paraddjicamente por la falta de planeacion en lo del
Megabus sefior Ministro.

Yo quiero que usted entienda eso, obras que su-
man 286.000 millones. Hace, colega Zambrano, cer-
ca de dos aflos el sefior Presidente también en un
concejo comunitario en Pereira anuncio que la Ave-
nida Sur — Sur se terminaria. Para poder terminar
esa obra necesitamos 50.000 millones de pesos, so-
lamente se han construido 4 kilometros, esperamos
que todos esos proyectos que seguramente de muy
buena fe los anuncia el gobierno, pues se puedan
concluir, porque eso es lo que espera la comunidad,
eso es lo que esperamos todos cuando venimos aqui
a este Congreso no solamente a discutir las leyes
que el pais necesita sino también a aquellos que re-
presentamos la region a jalonar los recursos para el
desarrollo que se requiere. Me parece entonces im-
portante que sobre este tema se dé también una res-
puesta muy precisa. Y no se preocupe colega Zam-
brano no es el peaje de Chachagiii el mas costoso; es
el que tenemos entre Pereira y Armenia, a la altura
de Filandia, vale 8.900 millones de pesos. Queremos
de verdad que de este debate puedan salir respuestas
a todas estas inquictudes porque lo que queremos
de verdad es lograr que el Gobierno Nacional haga
los esfuerzos necesarios para que estos proyectos no
queden inconclusos.

Con respecto al tema del Plan 2.500, aqui yo me
tomé el atrevimiento de invitar a los sefiores alcal-
des del norte del Tolima que gracias a la propues-
ta del seflor Presidente para poderlos escuchar en

sesion informal, van a poderlos escuchar en sesion
informal, pero ellos han querido que este tema tam-
bién se les pueda dar respuesta porque de treinta y
dos kildmetros que estaban previstos para las vias
Venadillo — Santa Isabel, Palo Cabildo — Casabianca
y Villa Hermosa — Libano, solamente se han cons-
truido entre tres y cuatro kildmetros, ellos ya han
presentado una accion popular y esperamos que el
seflor Ministro les pueda dar respuesta de cual es la
opcidn que tienen para ver si estos proyectos, que
llevan ya mas de cuatro o cinco afios planteados, se
puedan concluir.

Sefior Ministro, permitame para terminar sa-
liendo un poco del temario para hacer simplemente
cuatro o cinco preguntas adicionales. En el Plan de
Desarrollo actual, usted se comprometié a incluir
una carretera muy importante para la competitividad
del pais y es la carretera Anserma Nuevo — Asira, es
la carretera que hemos denominado carretera de la
cuenca del rio Cauca que une a Loboguerrero con
Cartagena y muy seguramente en un futuro muy cer-
cano con el Puerto de Uraba, una carretera con una
pendiente de menos del 2%, es un proyecto prio-
ritario que esta en fase tres, desde el afio 1997, lo
unico que falta es actualizar los precios, porque los
disefios estan totalmente concluidos y que es funda-
mental no solamente para el Eje Cafetero sino para
todo el occidente del pais y quisiéramos saber sefior
Ministro para cuando este Gobierno tiene previsto
adelantar ese proyecto. Usted y yo también hemos
hablado de dos carreteras que inicialmente se ha-
bian previsto se ejecutaran con presupuesto nacional
pero usted se manifesto y asi lo entendi que estos
dos proyectos tendrian que ir a través del crédito de
los 1.000 millones de ddlares que también se aprobd
en el Plan de Desarrollo. Como usted bien me lo
manifestd necesitamos la voluntad del sefior Gober-
nador del Risaralda, él ya ha manifestado el interés
en los proyectos; me refiero a la carretera Pereira
— Marsella y a la carretera Yarumal — Arabia. Esos
dos proyectos usted los ha anunciado también en la
ciudad y esperamos que no desfallezcamos en esa
intencion, y que dentro de las solicitudes que haga
el departamento lo consideren como prioritario en la
disposicion del Gobierno Nacional.

Dentro del Plan 2.500, yo tengo que decirlo,
sefior Ministro, las inversiones en Risaralda se hi-
cieron y creo que se hicieron bien; solamente pe-
dirle que no queden las obras inconclusas. Hay dos
proyectos que son el tramo Pereira — La Florida,
sefior Ministro, faltan escasamente un kildometro o
kilémetro y medio para terminar esa via, y el otro
es el tramo La Maria — El Espafiol en Santa Rosa.
Yo tengo que reconocer que alld ha funcionado el
Plan 2.500; sé que usted tiene un gran interés en que
podamos llegar al Pacifico y ya se ha avanzado en
las inversiones que se requieren entre Las Animas y
Nuqui. Pero, Ministro, el tramo la Virginia - Apia, s¢
que ahi queda un proceso de licitacion por cerca de
30.000 millones porque en esa via se requiere am-
pliar y mejorar, pero se nos va a quedar un tramo en
la mitad entre Pueblo Rico y Tado, para poder llegar
con una carretera pavimentada hasta el municipio de
Quibdo. Yo quisiera, seflor Ministro, como le dije en
un principio que lo mas importante son sus respues-
tas y que este debate sirva de pardmetro, de base
para saber cuando nuestra region va a obtener una



GACETA DEL CONGRESO 840

Viernes 21 de noviembre de 2008

Pégina 13

respuesta positiva para lograr terminar estos proyec-
tos. Muchas gracias.

Presidente:

Muchas gracias, doctor Diego Patifio. El Minis-
tro pide una disculpa; tiene que atender una citacion
por quince minutos en la Comision Cuarta en tanto
nos deja aqui con el doctor Becerra quien nos ilus-
trara sobre el Conpes y de la misma forma sobre
los transportes masivos, el doctor Dendis, mientras
llega el Ministro de Transporte.

Doctor Andrés Uriel Gallego, Ministro de
Transporte:

Quiero hacer una aclaracion, la Comision Cuarta
me habia citado un dia antes de esta citacion, como
me habian citado a las ocho aqui me hice presente.
Yo vengo en seguida y doy respuesta a todos los te-
mas y quisiera que los alcaldes fueran interviniendo.
Yo tomo nota a través de David Becerra; el doctor
René Cortés, subdirector de infraestructura de Pla-
neacion Nacional, también estd listo para atender
algunos temas que tienen que ver con Megabus. Se
respondieron todas las preguntas sobre el transporte
masivo en cuarenta hojas, pero la Secretaria parece
que no las hizo llegar. Yo entonces voy, ya atiendo
el debate de Metroplus y regreso.

Presidente:
Le damos la palabra al doctor David Becerra.
Secretario:

(Pero vamos a escuchar a los alcaldes? Si, escu-
chemos a los alcaldes.

Presidente:

Vamos a alterar el orden del dia para aprobar
unas proposiciones que estan en Secretaria y de la
misma forma para anunciar los proyectos del proxi-
mo martes, sefior secretario se somete a considera-
cion la alteracion del Orden del Dia, (lo aprueban
los honorables Congresistas?

Secretario:

Aprobada, sefior Presidente.

Presidente:

Sefior Secretario, sirvase leer las proposiciones.

Secretario:

Proposicion

En mi condiciéon de miembro de la Comision
Sexta Constitucional Permanente de la honorable
Camara de Representantes, me permito proponer y
presentar a consideracion de esta célula legislativa la
realizacion de una sesion de la Comision en la ciu-
dad de Arauca el proximo 29 de mayo de 2008 con
el fin de evaluar temas de vital importancia para esta
zona de frontera tales como: importancia de la tec-
nologia de la Informacién y la Comunicacion TIC; el
nuevo modelo de television en Colombia, programa
adelantado por el Ministerio de Comunicaciones;
futuro de la actividad petrolera en la zona, planes
de manejo ambiental en el campo Cafio Limon y su
zona de influencia, inversion social de Ecopetrol y
Occidental de Colombia en esta zona alternativa de
biocombustible en la region; servicio de gas para la
comunidad de Arauca; planes, programas y proyec-
tos en materia de energia eléctrica; Proyecto de ley
nimero 120 de 2007 Senado conocido como ahorro
de regalias; planes y programas de vivienda de inte-

rés social en Arauca; planes programas y proyectos
del Ministerio de la Cultura en Arauca.

Para dicha sesion, citese a los sefiores Ministros
de Comunicaciones; Minas y Energia; Cultura; Am-
biente, Vivienda y Desarrollo Territorial; directora
del Departamento Nacional de Planeacion; direc-
tora del IPSE; la UPME; directora de la Comision
Nacional de Television; presidente de la Empresa
Colombiana de Petroleos, Ecopetrol; directora de la
Agencia Nacional de Hidrocarburos; director de la
Corporinoquia, e invitese al sefior gobernador del
departamento de Arauca, diputados de Arauca, al-
caldes y concejales de los 7 municipios del departa-
mento, Camara de Comercio, entidades del Estado,
Gerente de Occidental de Colombia y gremios del
departamento.

Atentamente,
Firmado:
Néstor Homero Cotrina,

Representante a la Camara
departamento de Arauca.

Someta a consideracion la proposicion leida, se-
flor Presidente.

Presidente:

Se somete a consideracion la proposicion leida
(La aprueban los honorables Congresistas?

Secretario:

Aprobada, sefior Presidente; vamos a dar lectura
a los proyectos de ley que van a ser debatidos en la
proxima sesion:

Proyecto de ley nimero 233 de 2008 Camara,
168 de 2007 Senado, por medio de la cual se dictan
normas para la regulacion y modernizacion de la
Sociedad de Mejoras Publicas.

Autores: honorables Representantes Arturo Char,
Dilian Francisca Toro y Miguel Pinedo Vidal.

Proyecto de ley 212 de 2007 Camara, 125 de
2006 Senado, por medio de la cual se modifican los
articulos 106y 107 de la Ley 769 de 2002 y se dictan
otras disposiciones. Proyecto de Ley 112 de 2007
Camara, por la cual se crea la Agencia Nacional
del Espectro y se dictan otras disposiciones, y

Proyecto de ley 272 de 2008 Camara, por la
cual se reforma la Ley 37 de 1990 y se dictan otras
disposiciones, ejercicio de la profesion del econo-
mista.

Para la proxima sesion, tenemos cuatro proyec-
tos, sefior Presidente.

Presidente:

Vamos a declarar sesion informal para escuchar a
los invitados, tiene la palabra el doctor Juan Carlos
Granados.

Honorable Representante Juan Carlos Gra-
nados Becerra:

Yo quiero digamos que en concordancia con lo
dicho, cuando pregunté por la presencia del Director
del INCO y del director de Invias, dejar, abstraer-
me del debate sin la presencia de ellos por varias
razones.

La primera en lo que tiene que ver con Plan 2.500
si lo revisamos de manera aislada, tramo por tramo,
seguramente que vamos a encontrar que en algunos
trayectos se ha avanzado en lo que tiene que ver con
la obra, pero otros hoy a tres afios y medio de ini-
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ciados los contratos el avance en kildmetros es cero.
De igual manera eso se ha advertido en los debates
anteriores y hoy aunque el avance es cero no se han
tomado medidas con relacién a los contratistas, y
ese no es un tema del Ministro de Transporte que
esta digamos que enmarcado en trazar las politicas
sino es del resorte exclusivo del Director del INCO,
del director del Invias. Pero en términos generales
el Plan 2.500 no ha llegado al 61% y entonces no
podemos decir que ha avanzado y que ha mejorado.
Pero en un debate con el director del Invias, con el
tema de las concesiones traia entre muchas inquietu-
des una que quiero dejar sobre la mesa de discusion
en la Comision, y tiene que ver no con el fracaso que
encarna el proceso de estructuracion de las conce-
siones, no con que no tengamos una legislacion ade-
cuada y que aqui se esté concesionando de acuerdo,
se esté confeccionando el vestido de la concesion de
acuerdo al concesionario, que no tengamos nueva-
mente una iniciativa del Gobierno en aras de tener
una ley de concesiones, ademas de seguir repasando
sobre la ausencia de Planeacion y Hacienda en el
tema de la infraestructura vial y especialmente en el
tema de la planeacion de las concesiones.

Lo de Pasto — Chachagiii que decia el doctor Pe-
dro Obando no es nada diferente a eso, a la ausencia
de Planeacion Nacional y del Ministerio de Hacien-
da en la estructuracion de estos proyectos, sobre una
revision de una vez por todas de la vida del INCO,
como no hemos podido entender que este es un ins-
tituto que se debe encargar de un asunto netamente
financiero, que debe estar frente al instituto una per-
sona que entienda de cierres financieros; no necesi-
tamos un residente de obra, que esté visitando todos
los dias las concesiones, eso lo hacen los ingenieros,
necesitamos una persona que nos dé con certeza de
cuales son las obras que necesitamos ;Qué cuestan?
(Quién las va a financiar? y ;como se hace un cierre
financiero de eso? Esa vergonzosa modificacion de
los contratos, contratos como el de la malla vial del
Cauca que tiene 23 modificaciones y aqui mi com-
pafiera de pupitre no me deja mentir, que pasé de 1.8
billones hoy a valer 4.8, y si actualizamos a dinero
de hoy un corredor como ese vale casi 10 billones
de pesos y ustedes saben si lo comparamos con el
presupuesto nacional lo que eso representa, que has-
ta hace menos de seis meses no estaba la salida al
puerto del Pacifico.

Adicional a eso, tenemos unas preocupaciones
con concesiones. COmo hacemos para equilibrar al
interventor de las concesiones con el concesionario
que vamos a disefiar, qué nos responde el Director
del INCO con eso, nosotros tenemos una concesion
como B.T.S., Bricefio — Tunja - Sogamoso que es a
45 afos, la concesion y los interventores los con-
tratan a tres meses, dando una no continuidad en el
proceso de interventoria, ahora un interventor de
una concesion que es un negocio financiero es un in-
geniero, seguimos desviados del mundo de las con-
cesiones, pero adicional a eso una concesion como
B.T.S., para no cambiar de ejemplo que vale 2.8 bi-
llones de pesos, o sea casi 3 millones de millones,
el interventor se gana tres millones mensuales, el
desequilibrio entre quién controla y quién ejecuta es
absoluto. Y eso invita a que sea fragil y permeable.
Pero adicional estamos hablando de un ingeniero
que puede vigilar la construccion de la obra pero no
la interventoria. Yo con B.T.S. tengo una dificultad

y es que alli se hace una concesion para que se ga-
nen 2.8 billones de pesos, un concesionario que dice
que va a aportar 57.000 millones de pesos (rio) en
un plazo de 10 afios, donde los mayores aportes son
en el afio 8 y 9 cuando en el afo 3 y 4 ha recaudado
el concesionario mas de 167.000 millones. Enton-
ces, lo que yo me pregunto es para qué sometemos
a mi departamento, al departamento de Boyacd, a
estar empefiado en una concesion por treinta afios
prorrogables por 16 mas o sea por casi medio siglo,
cuando el ultimo afio de peajes supera la cifra de
lo aportado por el concesionario. Entonces, aqui la
plata jla esta poniendo quién?

Pero no contentos con eso, cuando se concesiona
entonces se le saca un tramo y después se le adicio-
na el mismo tramo, pero por obra publica. Entonces,
mire lo que estd pasando, que estamos adjudican-
do obra publica de manera directa. Voy a colocar
el ejemplo con B.T.S. B.T.S. tiene cuatro tramos
entre el peaje de Albarracin y la ciudad de Tunja,
los tinicos tramos con alguna dificultad de suelo de
estabilidad, pero adicional a eso, tramos que por su
dificultad el concesionario dijo no, no aceptarlos
dentro de la concesion, los excluyeron, pero des-
pués el Gobierno aportd 365.000 millones de pesos
para construirlos, o sea que el concesionario aporta
57.000 que todavia no los ha terminado de aportar
porque los va a terminar de aportar en el afio 8 y 9,
recauda en el ultimo afio mas del aporte, pero ade-
mas se hace merecedor por ser concesionario de un
contrato de 365.000 millones de pesos que son apor-
tados por el presupuesto nacional, entonces una obra
que estamos pagando los colombianos o por peaje o
por impuestos, o por peaje o por presupuesto nacio-
nal, ese no es el esquema, la naturaleza de las conce-
siones era liberar recursos, atraer inversion privada
y hoy ni una cosa, ni otra, esas son cosas que sélo
contesta el Director de INCO.

Un tema nuevo porque lo anterior lo habia ve-
nido diciendo con insistencia, es ;qué esta pasando
con la compra de predios? Y con la defensa de los
abogados por parte del Estado en la malla vial del
Cauca que la conoce mejor la doctora Gema Ldpez,
teniamos unos predios y cambiaron el trazado, en-
tonces tocd comprar otros, después de haber adqui-
rido unos, pero en esa compra de otros, entonces nos
encontramos con un predio que se llama, Parador de
Buga y mire el esquema y lo voy a explicar con eso,
esta si es la preocupacion mas grande, me parece que
merece un debate al Director del INCO en Plenaria,
yo espero que eso no esté pasando alrededor de to-
das las concesiones en la compra de predios, el es-
quema entonces es, va la concesion en su obligacion
de gestion de predios a comprar el predio, el duefio
del predio no lo vende, entonces se inicia un proceso
de expropiacion y en el proceso de expropiacion se
hace un avaltio, avalio que por supuesto el duefio
del predio objeta, para el caso del parador de Buga,
el predio valia 2.000 millones de pesos, el duefio
del predio lo objetd y entonces una juez, Juez de
Buga, la Juez Civil del Circuito de Buga, nombré un
perito y ese perito dijo que valia 14.000 millones de
pesos tres meses después, y los abogados del INCO
no objetaron ese peritaje, yo solo traigo ese ejemplo
y espero eso no haya estado sucediendo a lo largo y
ancho de la geografia nacional, lo que tiene que ver
con la compra de predios, pero adicional a eso, todo
se retrasa cuando no hay planeacion, porque cuando
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vamos a trazar por un lado cambiamos el trazado
entonces hay que comprar nuevos predios, pero hay
una cosa adicional y es que hay que volver a hacer
toda la gestion porque si cambiamos el trazado en-
tonces los estudios y disefios son otros, las licencias
ambientales son otras y por supuesto los predios son
otros.

Yo no quiero ahondar porque no esta el Direc-
tor del INCO, pero si me parece fundamental que el
Director del INCO en lo que tiene que ver con las
concesiones esté presente y las explicaciones con
el Plan 2.500 pues no las puede dar el Ministro. El
Ministro, mire, yo no quiero salvar hoy al Ministro
aqui, pero ;quién discute que el pais necesita una
politica de autopistas y de dobles calzadas? nadie,
esa es la obligacion del Ministro, formular eso, ahi
estd, hoy nos van a mostrar nuevamente lo aproba-
do en el Confis que lo celebro con grandeza, parece
que hizo un trabajo bien logrado el Ministro, pero
eso es parte de la formulacion de politicas. ;Quién
discute que necesitamos un pais de autopistas y que
necesitamos concesiones para eso?, /y que hay que
repotencializarlas? Nadie lo discute, es ;Como las
repotencializamos? ;Coémo hacemos las concesio-
nes?, nadie discute, nacido de ese suefio del pais
profundo, el Plan 2.500, pero ;Qué hemos hecho
para sacarlo del retraso? y ;Qué hemos hecho con
quienes han incumplido? ;Por qué hoy hay tramos
con avance cero? Y siguen los procesos contractua-
les ahi, eso también lo explica el director de Invias,
yo solo queria con eso sefior Presidente dejar mi in-
conformismo con la no presencia del Director del
INCO y con la no presencia del director de Invias,
agradecerle al Ministro que seguramente mas tarde
nos contard lo que tiene que ver con los corredores
de competitividad que definitivamente los necesita
el pais, los necesita pronto, esperamos que rapido
estructuren el documento Conpes y que inicien los
procesos de licitacion o los procesos a que haya lu-
gar para iniciar la ejecucion de esas obras que segu-
ramente van a desarrollar de manera importante la
competitividad de nuestro pais.

Especialmente yo tengo noticia de Boyaca, la via
Cusiana, la via que comunicard a toda la Orinoquia
con el centro del departamento y con el centro del
pais y nos dara la posibilidad de tener un corredor
rapido, agil de Venezuela hacia el centro del pais,
la via de Otanche — Puerto Boyaca que me parece
adecuada, la del Carare y todas esas que nos han di-
bujado desde hace mucho rato, ojala se materialicen
rapido, yo le agradezco eso al Ministro pero sigo y
termino diciéndole que si expreso mi inconformismo
con la no presencia del Director del INCO en esta
sesion y me parece que es fundamental, que a los
cuestionamientos que yo he hecho, que seguramente
se les haga llegar al sefior Director del INCO una
copia de lo dicho para que en un debate proximo re-
suelva los interrogantes nuestros, interrogantes que
solo de voz de €l 1o podemos hacer, porque estamos
hablando de una entidad que todavia no ha podido
estructurar el control interno de la entidad, entonces
si no ha podido estructurar el control interno de la
entidad a ;quién le preguntamos? ;A nadie?, pues a
¢l, a nadie mas. Muchas gracias, sefior Presidente.

Presidente:

Muchas gracias, doctor Juan Carlos Granados.
Tiene la palabra el doctor Buenaventura Ledn, de

todas formas el Director de INCO esta tratando de
salir de un compromiso para hacerse presente aca en
la Comision.

Honorable Representante Buenaventura Leon
Leoén:

Gracias, sefior Presidente. De manera muy con-
creta compartir cinco reflexiones sobre el debate que
hoy se ocupa la Comisiéon Sexta Constitucional de
la Cémara, desde cuando yo llegué al Congreso he-
mos venido haciéndoles unos debates a los sistemas
de concesion, pero hay que reconocer que el Estado
ha venido aprendiendo y ha venido mejorando. El
primer debate que yo tuve la oportunidad de hacer
en este Congreso fue sobre la concesion de la via
al llano Coviandes, donde hablabamos de concesio-
nes de primera generacion, donde la adjudicacion
ni siquiera doctor Juan Carlos se dio a través de un
proceso licitatorio sino una adjudicacion directa en
una concesion de esa magnitud, pero hoy el Estado
poco a poco ha ido mejorando y hoy ya hablamos
de concesiones de tercera generacion y basicamente
buscando un equilibrio financiero, un equilibrio con-
tractual entre el Estado y el concesionario, yo creo
que el Estado ha venido mejorando en eso, hoy sin
tener una vision del tema del pais, pero en lo que
tiene que ver con Cundinamarca, en nuestro depar-
tamento estamos viendo la ejecucion de una serie de
obras importantisimas no solamente para nuestro de-
partamento sino para el desarrollo de la Nacion, para
buscar la competitividad y desatrasar esos proyectos
viales que son necesarios en un mundo de aperturas
y en un pais que no se puede quedar por fuera de ese
esquema.

Hoy encontramos grandes avances en la via Bo-
gotd — Girardot, hace un afio estuvimos, la Comi-
sion Sexta sesiond en Villeta, yo quiero agradecer
ese acompafiamiento y dar un informe, hoy encon-
tramos ya iniciadas las obras de la doble calzada
Bogota — Villeta, eso lo tuvo esta Comision en un
debate que hizo al Ministro, en una citacion al Mi-
nistro y al Director del INCO, con la solucion a un
problema de la falla de Cune que venia desde hace
mas de diez afios, donde se vienen invirtiendo una
serie de recursos, donde se perdieron muchos recur-
sos de parte del Estado y encontramos una solucion
a corto plazo, en la misma via al llano que le he-
mos hecho unos debates tanto en Comisiéon como
en Plenaria hoy quiero reconocerles al INCO y al
Gobierno que se ha mejorado, inclusive ya pasaron,
ya renegociaron esa concesion, el concesionario no
habia recibido una serie de vias, de tramos que habia
ejecutado el Invias, hoy ya la recibieron y hoy esta
reestructurada por completo esa concesion que era
de primera generacion muy gravosa para el Estado.
Por lo menos en lo que tiene que ver en nuestro de-
partamento de Cundinamarca si vemos, la verdad,
que una serie de adelantos de obras importantes en
materia de doble calzada y la presencia del Gobier-
no Nacional a través del INCO, me parece que ha
sido fundamental. Hay un tema que crei superado,
qué bueno que ahora el Ministro nos estd acompa-
fiando, al cual le hemos hecho varios debates sobre
la ruta del sol; en mi convencimiento estaba que la
ruta del sol especialmente en el tramo Tobia Grande
— Puerto Salgar estaba ya definido. Hoy pareciera al
escuchar al Ministro extraoficialmente como si to-
davia estuviera pendiente y en el Consejo Comunal
de Honda pareciera que el Ministro todavia sigue
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pensando en el tema de Villeta — Honda que me pa-
rece que en eso hemos tenido opiniones diferentes,
la nuestra acompaiada inclusive con la posicion de
la Camara Colombiana de la Infraestructura.

Entonces en ese orden de ideas, sefior Presiden-
te y dandole una bienvenida al Director de INCO,
doctor Alvaro José, yo quiero decirle a la Comision
que en lo que tiene que ver con nuestro departamen-
to de Cundinamarca si estamos viendo las obras en
materia de concesiones, ese adelanto de la obra Bo-
gota — Girardot, ese adelanto y ese replanteamien-
to, esa reestructuracion, esa renegociacion de la via
al Llano, me parece que es muy importante para el
Estado, la contratacion Bogota — Villeta me parece
que es fundamental para posteriormente anexarla a
la licitacion de la ruta del sol, Tobia Grande — Puerto
Salgar y hasta la Costa Atlantica, o sea que estamos
viendo, la verdad, una serie de obras que estuvie-
ron pendientes durante muchos afios, durante toda
la vida, hace quince dias o veinte dias el director del
Invias realizé una reunion con todos los alcaldes, el
Gobernador y los Parlamentarios para mirar el tema
del Plan 2.500 y el tema de todas las obras en el
departamento de Cundinamarca, aqui habian existi-
do algunos problemas por parte del contratista, pero
también debo reconocer el gran esfuerzo que esta
haciendo el director del Invias.

Para poder sacar adelante el plan 2.500 en el
departamento de Cundinamarca, dos, tres pregun-
tas puntuales. La primera es frente al articulo 141
de la Ley 1152 de la Ley del Plan de Desarrollo,
alli con autorizacion del Presidente de la Republica
se incluyo una serie de vias importantes para las
distintas regiones del pais, que eso no se quede en
expectativas y en frustraciones. Por eso qué bueno
hubiese sido que estuviera aqui el sefior Ministro
de Hacienda quien estaba citado, porque no pueden
esos proyectos quedar en letra muerta simplemente
para enmarcarlos, que quedaron muy bien plasma-
dos en el Plan de Desarrollo pero que no tengan
una ejecucion, y era preguntarle al Ministro sobre
un tema sobre el cual se ha venido trabajando y es
la recuperacion de la linea férrea de Puerto Salgar a
Facatativa; ese tema es fundamental porque lo que
siempre nos habian hablado era la linea férrea Santa
Marta — Puerto Salgar y continuaba hacia el Hui-
la - Tolima — Huila. Hemos venido insistiendo en
la necesidad, sabemos que tenemos problemas por
zonas de montaiia, pero que se nos informe a la co-
mision sobre esta gestion, esta peticion que se esta
haciendo en el departamento de Cundinamarca, las
posibilidades de poder apoyar la recuperacion de
esa linea férrea, en ese orden sefior Presidente eran
las inquietudes y esperamos pues que los funcio-
narios del Gobierno nos puedan hoy a lo que se ha
planteado a lo largo del debate dar la respuesta sa-
tisfactoria. Gracias, Presidente.

Presidente:

Muchas gracias doctor Buenaventura Ledn.
Vamos a declarar sesioén informal para escuchar
a los invitados y después continuaremos con el
debate; se somete a consideracion la declaracion
de sesion informal, ;la aprueban los honorables
Congresistas?

Secretario:

Aprobada, sefior Presidente.

Honorable Representante Diego Patifio Ama-
riles:

Presidente aqui se encuentra presente el sefior
Alcalde de Santa Isabel en representacion de los al-
caldes del norte del Tolima; yo le agradeceria que le
diera la palabra.

Presidente:

Invitamos al sefior alcalde de Santa Isabel, doctor
Jorge Castellanos, tiene la palabra.

Doctor Jorge Castellanos, Alcalde de Santa
Isabel:

Muy buenos dias, sefior Presidente, honorables
Representantes a la Camara y delegado del Minis-
tro de Transporte. Soy el alcalde del Municipio de
Santa Isabel en el departamento del Tolima; esta
ubicado en el norte, estd distante a 72 kildmetros
de la ciudad de Ibagué y estamos distantes a 36 ki-
lometros de la carretera que conduce de la ciudad
de Ibagué al municipio de Honda. Hemos pedido
aqui la colaboracion y la intervencion del Gobierno
Nacional preocupados por el Plan 2.500; precisa-
mente el fin de semana pasado estuvimos haciendo
presencia los alcaldes del departamento del Tolima
en el municipio de Honda en un consejo comunal y,
como lo manifestaba uno de los Representantes a la
Cémara, salimos un poco desalentados y preocupa-
dos con las respuestas que el Gobierno Nacional y
en especial el Ministro de Transporte y el Director
de Invias nos dieron con respecto al Plan 2.500. Yo
le he hecho seguimiento al Plan 2.500 porque esta
es la tercera alcaldia que hago en mi municipio; en
1995, 1997 tuvimos la oportunidad con el Gobierno
del entonces ex gobernador Francisco José Pefialo-
sa (q.e.p.d.), lograr el pavimento de 10 kilometros a
través de la Gobernacion del Tolima. Posteriormen-
te la segunda administracion a través de una concer-
tacion con el Gobierno Nacional y con los represen-
tantes de la clase politica, pudo ser incluida esta via
dentro de las que se iban a pavimentar, dentro de las
que se iban a incluir en el Plan 2.500 y ya en el aflo
2002 y en el 2003 hicimos las respectivas visitas al
seflor Ministro de Transporte para que esta via que-
dara incluida y al mismo tiempo se asignaran unos
recursos. Es asi como se abri6 una licitacion a partir
del afio 2005 y de esa licitacion fueran incluidas las
vias Santa Isabel — Junin — Venadillo en un tramo de
13 kildémetros, la via de Palo Cabildo — Casabianca,
la via del Libano — Villahermosa, la via de Rovira —
Corazon, la via de Prado — Dolores, la via Chaparral
— El Limén.

De estas vias del Plan 2.500, hasta el momento,
ya va para tres afios; solamente se ha ejecutado un
14.9% de una inversion de 33.800 millones de pe-
sos equivalentes asi: por ejemplo la via Santa Isabel
— Venadillo — Junin un kilémetro de 13 kilémetros
proyectados para pavimentar; en la via Rovira —
Corazon dos kilometros de 18 kildmetros, en la via
Prado — Dolores dos kilémetros de 7.6 kildmetros,
en la via Chaparral — Limén dos kilometros de 14
kilémetros; en la via Libano — Villahermosa dos ki-
lometros de 15 kilometros y en la via Palo Cabildo
— Casabianca medio kilometro de 7 kilometros.

Los alcaldes preocupados interpusimos una ac-
cion popular para la ejecucion del Plan 2.500 y del
programa de audiencias que el Gobierno Nacional
delegd en el Instituto Nacional de Vias —Invias- la
ejecucion del mismo, para tal efecto en su ejecucion
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en el departamento del Tolima el Invias adelant6 el
proceso de licitacion, S.G.P. 110 de 2005 y como
consecuencia celebro el contrato 2739 de noviem-
bre 17 del afio cuyo objeto es el estudio, disefio de
la reconstruccion, pavimentacion y/o repavimenta-
cion del grupo de 4 tramos ya mencionados ante-
riormente, y con un plazo de ejecucion de 24 me-
ses actuando inicialmente como contratista el sefior
Bernardo Miguel Elias Nader. El contrato posee un
acta de inicio del 12 de enero de 2006 con fecha de
culminacion el 11 de enero de 2008, el actual con-
tratista por cesion que hiciera el contratista inicial
es Unién Temporal Vias del Futuro conformada por
Infracol Ltda. y Grupo Americano en Construccio-
nes S.A., a la fecha que iniciamos la Accién Po-
pular el afio pasado, a comienzos de este afio, a la
presentacion de la presente accidon ya debia haber
estado terminada la obra y resulta desalentador, Se-
flor Presidente, que de acuerdo con el informe que
existe en la pagina Web a fecha de diciembre del
afio inmediatamente anterior, solamente en estado
de ejecucion de la obra tan solo se encuentra ejecu-
tada en un 11%.

Por lo tanto los alcaldes del norte de Tolima no
solamente los del norte del Tolima sino también los
del plan y los del sur y el mismo gobernador del
departamento del Tolima nos encontramos inmensa-
mente preocupados por esta situacion. Sabemos que
también para el departamento es muy importante la
doble calzada que conduce Bogota — Girardot — Iba-
gué o el tanel de La Linea.

El Gobierno Nacional viene hablando de compe-
titividad y de conectividad y necesitamos también
que las vias terciarias y en especial las vias secunda-
rias que conducen a nuestros municipios sean com-
petitivas y se puedan conectar de un municipio a
otro, son unos municipios inmensamente agricolas.
Somos la despensa de productos como arveja, papa,
yuca, café, mora; producimos una gran cantidad de
arveja; aproximadamente entre 60.000 y 70.000 bul-
tos salen cada cosecha y estas cosechas en muchas
ocasiones se pierden totalmente por la situacion de
esta carretera. Por lo tanto, sefior Presidente y sefior
Ministro, les pedimos como lo hicimos en Honda,
que si a estos contratos se les esta decretando la ca-
ducidad se haga con celeridad y sin saber a este mo-
dus contratus, se busquen algunas firmas que ver-
daderamente funcionen, porque en el departamento
del Tolima como lo ha manifestado el Ministro y
como lo ha manifestado el Presidente ha fracasado
este plan 2.500. Mil gracias.

Presidente:

Muchas gracias, invitamos al alcalde de Pasto,
doctor Eduardo Alvarado; tiene la palabra el doctor
Bérner Zambrano.

Honorable Representante Bérner Leén Zam-
brano Erazo:

Presidente, Presidente no sé, es decir, que pron-
to el sefior Alcalde intervenga en lo que tenga que
ver con algin tema de movilidad, porque los inte-
rrogantes son con el sefior Ministro y si el sefior
Ministro no esta después le tocaria volver a hacer
la intervencion, de ahi que como que divida la in-
tervencion el sefior Alcalde, pero que tan pronto
llegue el Ministro se permita continuar con el in-
terrogante que él tiene sobre todo con la ciudad de
Pasto.

Presidente:

Doctor Bérner Zambrano el sefior Ministro dejo
aqui al doctor Becerra para que tomara apuntes y si
es necesario le volvemos a dar la palabra si realmen-
te los apuntes no quedan tomados de acuerdo a sus
inquietudes, le damos la palabra al sefior Alcalde.

Doctor Eduardo Alvarado, Alcalde de Pasto:

Muchas gracias, sefior Presidente, honorables
Representantes. Quiero en primer lugar agradecer
la invitacién que la Comision a instancia de dife-
rentes Representantes encabezados por el doctor
Bérner Zambrano, el doctor Pedro Vicente Obando
Representantes de la region han hecho a la alcaldia
de Pasto para asistir a esta sesion y por supuesto sa-
ludar que se desarrolle este debate con el fin de que
se concreten las soluciones a algunas aspiraciones
muy importantes en materia de infraestructura vial
en nuestro municipio y en nuestra region. Tengo que
reconocer, seflor Presidente, que el departamento en
general y el municipio han sido mirados con mu-
cho aprecio por el Gobierno Nacional del Presiden-
te Alvaro Uribe y por el Ministerio de Transporte,
ha habido unas obras importantes que empiezan ya
a verse en sus resultados y que van cambiando las
condiciones de atraso en nuestra infraestructura vial
en la region. Por fortuna muchas de las solicitudes
que se hicieran en el primer consejo comunal de go-
bierno que hizo el presidente en su primer gobierno
hoy son una realidad o estdn en marcha y ese reco-
nocimiento hay que hacerlo antes de entrar a plan-
tear las carencias y las dificultades de este momento.
Sin embargo, las necesidades son tantas que hoy nos
topamos ya con nuevas dificultades o con temas que
estan interrumpidos y que amenazan con quedarse
interrumpidos.

Estamos iniciando una gestion de cuatro afios por
mandato del pueblo de Pasto en la alcaldia. Hoy pre-
cisamente se entrega al honorable Concejo Munici-
pal el Plan de Desarrollo, la propuesta del Plan de
Desarrollo y para responderle a las necesidades del
desarrollo local en materia de infraestructura vial
hay muchas expectativas que solamente pueden ser
resueltas en la medida en que hay un compromiso
de la Nacion y hay apoyo del Gobierno Nacional;
nuestras ciudades no tienen los recursos suficien-
tes para responder a los retos del desarrollo local,
del ordenamiento territorial, de las nuevas necesi-
dades urbanisticas, sin el apoyo de la Nacion. Asi
lo ha entendido el Gobierno del Presidente Alvaro
Uribe Vélez; por eso en el Plan Nacional de Desa-
rrollo esta incluido el tema de ciudades amables, el
tema de los sistemas de transporte masivo para unas
ciudades y el tema de los sistemas estratégicos de
transporte publico colectivo para otras. Pasto esta
empefiada con todo el entusiasmo en sacar adelan-
te y ojala en ser la primera ciudad intermedia que
cuente con un sistema integral estratégico de trans-
porte publico colectivo que signifique optimizar los
recursos dispuestos para eso que significa equidad y
mejoramiento en la calidad del servicio para nues-
tros usuarios, y que por supuesto mejora la infra-
estructura vial de nuestro municipio; esperamos y
ya estamos ad portas de que Planeacion Nacional
apruebe el documento de consultoria que disefia las
lineas generales, los corredores estratégicos para el
sistema en Pasto y esperamos arrancar muy proxi-
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mamente con este proyecto que va a significar una
gran transformacion de nuestro municipio.

Se han hecho inversiones importantes pero hay
una obra inconclusa en nuestro municipio que yo
quisiera al tiempo que agradezco al Gobierno y
agradezco al Ministerio y miramos con una gran ex-
pectativa lo que viene en materia del Plan de Movi-
lidad.

Yo no quisiera que pasaramos por alto en este
debate, que a buena hora han convocado ustedes ho-
norables Representantes, para que en Pasto no que-
de inconclusa la obra del paso nacional de Pasto, no
hay en Colombia estoy seguro y de alguna manera
me precio de conocer varias regiones de nuestro pais,
no hay en Colombia un paso de via nacional por una
ciudad en peores condiciones que el que existe hoy
en la ciudad de Pasto en la mitad de su trayecto,
porque todo estaba en esas condiciones, pero por
una inversion importante del Gobierno Nacional se
adecuo con algunas deficiencias que han sido objeto
de criticas en relacion con la calidad de la obra, pero
se adecuo aproximadamente el 50 6 55% de la via y
contamos con una magnifica avenida que en la mi-
tad del trayecto por toda la ciudad de Pasto se con-
vierte luego en una trocha intransitable que genera
toda la mortificacion a los vehiculos, a los peatones,
a todo el mundo, esa obra no tiene ningin sentido
que quede inconclusa y no es suficiente que exista
una promesa para hacerse en afios venideros, no hay
ninguna razon para que se aplace la ejecucion de ese
segundo tramo del paso de la avenida Panamericana
0 paso nacional por Pasto, en nuestro municipio. Y
queremos pedirle al Ministerio que asi como se ha
visto con buenos ojos el tramo anterior y en el perio-
do de Gobierno anterior que se resuelva de una vez
por todas ese tramo. Ello implica también que se re-
suelvan dos intersecciones viales que hoy son con-
flictivas en la ciudad de Pasto en este mismo paso
nacional, y que deben ser resueltas por el Gobierno
Nacional a través del Ministerio y el Invias, que tie-
nen que ver con puentes o intersecciones viales en
dos sitios denominados uno el sector de Caracha y
otro el sector de las Banderas. Que todo el mundo
hasta los nifios de primaria hoy cuando se encuen-
tran con uno es increible el nivel de reconocimiento
del problema que existe en esa zona que hasta los ni-
flos de primaria hoy le reclaman a uno como alcalde
que haga algo para resolver esa interseccion vial que
es una interseccion que le corresponde a la Nacion,
porque es el paso nacional por Pasto en cruce con la
circunvalar al volcan Galeras.

De tal manera que tenemos mucho optimismo de
lo que se va a hacer; hemos encontrado un magnifico
apoyo del Departamento Nacional de Planeacion en
la consolidacion de esa propuesta sobre el Plan de
Movilidad y del Sistema Estratégico de Transporte
Publico, que nosotros le agradecemos que nosotros
valoramos, que significa un mayor compromiso para
sacar adelante y vamos a hacer sin duda aquellos que
podamos demostrar que los sistemas estratégicos de
transporte publico en las ciudades intermedias son
posibles y van a generar una gran transformacion en
la calidad de vida de nuestros municipios y nuestras
ciudades; solamente queremos pedir sefior Presi-
dente al sefior Ministro que no quede inconclusa una
tarea que se ha iniciado con éxito y que no hay nin-
guna razon para que quede inconclusa, ni para que
se aplace para vigencias posteriores, queremos que

se concrete, que eso sea planteado en esta vigencia
y lo mas pronto posible. Muchas gracias, sefior Pre-
sidente y honorables Representantes.

Presidente:

Vamos a levantar la sesion informal para conti-
nuar con la sesion formal ;quieren los honorables
Congresistas volver a sesion formal?

Secretario:
Si lo quieren, sefior Presidente.
Presidente:

Le damos la palabra al doctor Néstor Homero
Cotrina.

Honorable Representante Néstor Homero Co-
trina:

Gracias, sefior Presidente. Como usted lo ma-
nifestd al comienzo de esta sesion, es importante
desde todas las regiones, darle a conocer una vez
mas al seflor Ministro las inquictudes que nos asis-
ten en cada una de nuestras regiones que no es nada
nuevo. Hemos oido a Narifio, hemos oido a Risa-
ralda, hemos oido a Cundinamarca, a Boyaca y el
comun denominador es el requerimiento en las vias
de cada uno de nuestros pueblos, de cada uno de
nuestros municipios. Es importante recalcar que si
bien es cierto el Gobierno Nacional ha estado aten-
to a atender de una manera pronta las necesidades
que se han presentado, también es cierto que se han
presentado inconvenientes que tienen que ver con
la realizacion de obras, obras que comienzo por de-
cir, la reparacion del Puente Caranal donde el afio
inmediatamente anterior se hizo una inversion de
cerca de 3.500 millones de pesos y el pasado 14 6
15 de abril, ese puente colapso. Afortunadamente el
Gobierno de una manera inmediata al dia siguiente,
eso hay que resaltarlo en el Invias, al dia siguien-
te ya teniamos la atencion del Invias y en el dia de
ayer se adjudico ya el contrato para un puente, una
infraestructura metalica para permitir el paso entre
los municipios de Tame y Fortul; eso hay que men-
cionarlo como algo importante, como algo eficaz del
Gobierno en darnos respuestas a esto.

Pero también tenemos que seguir insistiéndole al
Gobierno con situaciones muy importantes como la
ruta de la soberania que tuvo un auge grande cuando
hubo aquel enfrentamiento entre las relaciones de
los gobiernos de Caracas y Bogota; ahi se alcanzd
a oir hasta pronunciarse de una urgencia manifiesta
para hacer unas inversiones importantes en la ruta
de la soberania, pero no fue sino arreglarse las si-
tuaciones y nuevamente al congelador. Logico que
entendemos que ya no hay argumentos para utilizar
la figura de la contratacion de la urgencia manifies-
ta, pero si es importante y el doctor Ciro Rodriguez
creo que lo ratifica y no me deja mentir que la ruta
de la soberania es la comunicacién entre Pamplona
y Saravena; Pamplona un municipio de Santander
que tiene relacién con Cucuta, municipio donde el
Representante Ciro Rodriguez nuestro Presiden-
te sabe que hemos venido reclamando inversiones
prontas en la ruta de la soberania. Dentro del Plan
de Desarrollo quedaron 150.000 millones pero hace
falta pavimentar 140 kilometros, qué noticia mas
importante para los Santanderes, Boyaca y Arauca,
que de una vez por todas como lo decia el honorable
Representante Bérner Zambrano, hombre, que las
obras no queden inconclusas, que es la politica de
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este Gobierno que todas las obras se culminen, qué
importante que se le asignaran los recursos para la
pavimentacion de esos 140 kilometros que le hacen
falta a la ruta de la soberania, comunicar a La Legia
con Pamplona y de esa manera estariamos desem-
botellando a los Santanderes, Boyaca y Arauca y se
convertiria en un corredor bastante dinamico para la
fluidez de la economia en nuestro pais.

También es importante decirles hoy al sefior Mi-
nistro y al director de Invias que si bien es cierto se
han hecho importantes aportes en el puente Bana-
dias donde cerca de 10.000 millones se han inver-
tido, pero con la ola invernal es posible que estas
inversiones corran el riesgo de que nuevamente ese
puente, si no se le hacen unas defensas, pueda co-
lapsar; por eso es importante que el Invias practique
una visita muy importante al puente Banadias para
que no se vayan a perder esos recursos como paso
ya con el puente Caranal que se invirtieron 3.500
en un contrato el afio pasado y que ya colapso este
afio, es importante hacerles como un seguimiento a
las inversiones que se viene haciendo para que real-
mente se proteja nuestro patrimonio.

Quiero expresarle al sefior Ministro la necesidad
que tenemos los araucanos de una variante para que
no entren los vehiculos de trafico pesado por las vias
urbanas de Arauca. Afortunadamente esta semana
nos dieron una buena noticia, que ya hay los recur-
sos para el estudio de esa variante, pero qué impor-
tante que solamente no se nos quede en el estudio,
sino que posteriormente se le asignen los recursos
para que esa variante sea una realidad y podamos
comunicarnos directamente Caracas con Bogotd en
el corredor de la troncal del Llano; igualmente se le
ha pedido al sefior Ministro que a través de un docu-
mento Conpes se incluya la doble via Hato Corozal
— San Salvador — Tame como una ruta o como una
via nacional para que realmente pueda hacer inver-
siones Planeacion. Como no estd reconocida como
una via nacional pues ha sido con recursos de los
departamentos de Casanare y con recursos del de-
partamento de Arauca que tenemos esas vias. Por
eso es importante que en ese documento Conpes,
doctor Becerra, nos quede ya inscrita la via Corozal
- San Salvador — Tame, para la cual el Gobierno ha
apropiado unos buenos recursos; por fin, les ha dado
una buena respuesta a los departamentos de Arauca
y Casanare que va a hacer el puente sobre el rio Ca-
sanare a la altura de San Salvador, esa si es una no-
ticia muy importante, pero no solamente queremos
que quede el puente ahi sino que toda la via tenga el
reconocimiento de que es una via de nivel nacional.

Por otra parte, los transportadores en el depar-
tamento de Arauca han tenido el gran inconvenien-
te de que tienen que ir hasta Cucuta a solicitar un
cambio de ruta, a solicitar tramites que tienen que
ver con el transporte, se les ha pedido en reiteradas
ocasiones tanto al seflor Presidente como al sefior
Ministro que se cree una oficina en Arauca, una ofi-
cina que bajo un convenio el sefior Presidente decia
que un convenio con la Camara de Comercio, yo
considero que no es el mas acertado, ese convenio
deberia ser con el Instituto de Transito del departa-
mento de Arauca, para que realmente no tenga un
transportador que, a pesar de que no tenemos vias,
porque no tenemos vias como para ir a Cucuta, pue-
da resolver su problema de un cambio de ruta de los
tramites que tenga que hacer en materia de transpor-

te que los pueda realizar desde Arauca y no tenga
que desplazarse a la ciudad de Cticuta sin demeritar,
y no me mire doctor Ciro Rodriguez que no le estoy
quitando competencia hacia Cucuta, sino solamente
reclamando que los araucanos tengan derecho a un
servicio mucho mas 4gil a un servicio que realmente
les facilite a los transportadores.

Por otra parte hay que dar un parte importante
frente a las vias, pero es importante que el pais co-
nozca que el departamento de Arauca ha invertido
grandes recursos en la construccion de sus propias
vias, aspiramos a conectarnos, a terminar en el me-
nor tiempo posible esa via Tame — Arauca que es
fundamental para que los araucanos podamos tener
un transporte fluido, para que los araucanos poda-
mos de una manera importante comunicarnos no so-
lamente en el departamento y con los departamentos
sino con el interior del pais.

Es de vital importancia decirle al sefior Ministro
que en el departamento de Arauca hay que hacer-
le una revision a la mayoria de los puentes; en esta
época que se aproxima la ola invernal, comienzan
a ser amenazados y es muy triste, esos puentes han
costado mucho dinero y que por falta de un mante-
nimiento preventivo se nos vengan abajo como ha
sucedido con el Banadias, como sucedid con el Ca-
ranal y como sucedid en dias anteriores con el Lo-
jeno. Entonces ahi se requeriria eso y como se esta
dejando la alerta del Banadias que ha tenido mas de
10.000 millones de pesos en inversion que realmen-
te no se descuide el mantenimiento preventivo que
requieren estos puentes para que haya una comuni-
cacion fluida.

Yo creo que lo que han manifestado mis com-
pafieros y aqui en la Comision Sexta tiene esa gran
preocupacion, se habla del Plan 2.500, se habla de
cantidad de buenas intenciones que ha habido por
parte del Gobierno, nos asiste a nosotros como Re-
presentantes la gran preocupacion de que inversio-
nes tan importantes que se han hecho no se vayan a
dilapidar, no se vayan a quedar en riesgo por no tener
un mantenimiento a tiempo. Yo creo seflor Presiden-
te que en aras del tiempo, vamos a permitir que otro
compafiero también haga sus respectivos aportes, no
sin antes recordarles a los compafieros que me han
aprobado la proposicion que el proximo 29 de mayo
esta Comision va a estar sesionando en la ciudad
de Arauca, donde aspiramos a que la mayoria me
acompafien; ya me han ratificado algunos que me
van a estar acompafiando en la ciudad de Arauca,
agradecerles y decirles que visitennos, yo creo que
en Arauca ustedes van a tener la oportunidad de ver
qué es la Arauca, no que se ha transmitido muchas
veces por los medios de comunicacidn, una Arauca
violenta, una Arauca sin ley, no, es una Arauca que
realmente tiene medidas de seguridad que ha avan-
zado mucho con la seguridad democratica, que es
una Arauca productiva, que es una Arauca de gente
honesta, que es una Arauca de gente trabajadora y
que es una Arauca por sobre todo de puertas abiertas,
van a darse cuenta alla de que no solamente su com-
paiiero de comision los va a atender, sino que van a
encontrar a un pueblo solidario con todos y cada uno
de ustedes. Por eso, les agradezco inmensamente el
que me hayan apoyado lo de la proposicion y espero
contar con la presencia de ustedes que engalanan de
verdad la institucionalidad, porque cuando comien-
za ya el Congreso en pleno, cuando comienzan a
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ir, tres, cuatro y cinco Ministros a una region, eso
significa que hay un acompafiamiento no solamente
del Gobierno Nacional sino también del legislativo
y que es muy importante en estos momentos en que
hemos sido tan censurados, en que hemos sido tan
cuestionados, decirle al pueblo que estamos traba-
jando fuertemente por demostrar la legitimidad de
este Congreso, por demostrar que aqui estamos es
para defender a todos los colombianos, a todas las
personas que han depositado en nosotros ese voto de
confilanza. Muchas gracias, sefior Presidente.

Presidente:

Muchas gracias, sefior Representante. Sefior Se-
cretario, tiene una informacion.

Secretario:

Si, sefior Presidente, para anunciar el quinto Pro-
yecto de ley niimero 244 para la proxima sesion,
por medio de la cual se establece la obligacion de
implementar la portabilidad numérica y se dictan
otras disposiciones, era para eso. Gracias, sefior
presidente.

Presidente:
Tiene la palabra la doctora Gema Lépez.

Honorable Representante Gema Lépez de
Joaqui:

Muchas gracias Presidente, bueno manifestar que
con referencia a la concesion del Valle del Cauca
que muy bien se expreséd aqui el doctor Juan Car-
los Granados comparto absolutamente las inconve-
niencias que en ello se presentan, voy a referirme
especialmente al Plan 2.500 en el departamento del
Cauca, si bien es cierto alla se invirtio un recurso
como bien lo dice el doctor Daniel Andrés en su
documento para unos tramos de las carreteras Mo-
rales — La Toma — Sudrez, para unos tramos de las
carreteras Morales — La Toma — Suarez; Rosas — La
Sierra; El Estrecho — Balboa; Piendamo — Silvia -
Toribio -Jambald, no es menos cierto que algunos,
doctor, han sido terminados pero yo lamento mucho
frente al contrato 1699 y quiero de manera muy res-
petuosa decirle al director de Invias ;cudl es la razén
para que se presente esta situacion? ;Se modifico el
contrato reiteradamente modificando plazos, modi-
ficando términos, modificando precios, modificando
anticipos? y hoy de los veinte kildmetros propuestos
inicialmente escasamente hay ejecutados 10 kiléme-
tros, la prérroga ha venido de prérroga en prorroga
y la tltima si no me equivoco se dio hasta el 29 de
febrero de 2008 que es la tltima prdrroga suscrita
y enviada a mi oficina, los documentos del doctor
Andrés. Le reitero que no es la Ginica prorroga.

Entonces la pregunta mia es jcual es la razon
para no ejecutar, 0 no, mas bien requerir a la Unidén
Temporal Diego Perea M., que es la contratista de
este tramo, no es justo, doctor, que no se haya hecho
sino escasamente el 50% con reiteradas prorrogas.
De 1.770 millones de pesos que costaba inicialmen-
te el contrato paso a 3.022 millones; obviamente eso
modificd. Entonces hago esa reiteracion; de igual
manera en el contrato 1591 que concierne a Pien-
dam¢ — Silvia, aun faltan tres kildémetros que no se
han ejecutado y que de pronto tendran que adicionar
como se han venido adicionando casi todos. El tramo
Toribio Jambal6 con la uniéon Temporal Jaime Var-
gas, también faltan dos kildmetros por ejecutar, no
me pude informar ni me han allegado informacion

sobre el doctor Daniel Garcia acerca de un recurso
que se dejo en el Plan 2.500 para la contratacion de
mantenimiento de la via Boquerdén — Bolivar, el doc-
tor Henriquez estuvo conmigo el cuatro de enero del
afio pasado donde se cercior6 de la mala ejecucion y
de un tramo faltante de otro contrato.

Aqui hice un debate, pero que corresponde al
Plan Colombia, yo hago claridad en eso, el Plan Co-
lombia, también llegd a esta via Boquerén — Boli-
var, pero hay un contrato 148 del cual hice un debate
aqui y el doctor de Invias se dio cuenta de que hubo
fallas, que hubo un tramo faltante, pero que no he-
mos conseguido la respuesta pertinente. Agradecer
obviamente al Ministro una comunicaciéon que me
hiciere llegar en el sentido de que quedd en el Confis
del pasado lunes la via del anillo del Macizo colom-
biano, por un monto de 100.000 millones de pesos,
eso lo tengo que reconocer, sé que alli como bien me
lo manifesto va incluida la via Boquerdn — Bolivar
que quiero manifestarle, ademas de jocosamente, es
la via de la eternidad, porque a decir verdad si bien
es cierto que le han inyectado algunos recursos, al-
gunos no han sido bien utilizados. Bolivar, le reitero
aqui a los representantes de Invias y del Ministerio,
Bolivar es la tercera ciudad del departamento del
Cauca, de mayor extension, de mayor poblacion y
practicamente el centro del Macizo Colombiano y
alin no tiene su via pavimentada y celebro que el
Ministerio haya reconocido en el Confis.

Y espero que ojala a la mayor brevedad se eje-
cuten esos recursos, pero le pido, jamas he ido ni
al Ministerio, ni a Invias porque no es mi costum-
bre llevar ingenieros, nunca en mi vida lo he hecho,
pero le reitero y ojala le transmitan al sefior Ministro
que las personas a quienes contraten en el Macizo
Colombiano o subcontraten si se llama asi, doctor,
ojalé sean ingenieros de la zona, es decir que tengan
que ver, no interesa el color politico, eso es lo que
menos me interesa, pero que conozcan la zona con el
propdsito de que ese recurso rinda lo que debe ren-
dir y sino pues como hacerles el juicio a la gente de
alla, ;cierto? El pasado aflo tuvimos una emergencia
en el puente San Jorge del municipio de Bolivar, de-
clard la emergencia Invias e hicieron el puente muy
bien hecho del cual no tengo ningin reparo y obvia-
mente tengo que agradecerlo publicamente, no hubo
reparo alguno y considero que es el escenario para
reconocer lo bueno y obviamente solicitar la solu-
cién de algunas situaciones, le reitero doctor y le
insisto por favor esa via Morales — La Toma — Sua-
rez es una via que se necesita, yo estuve hace unos
cuatro meses exactamente en La Toma y eso estd
deshecho, no sé que le paso a la Union Temporal,
pero segun estos documentos que usted mismo me
envia doctor Daniel Garcia me dice que la prérroga
se termino el 29 de febrero del afio en curso, reitero
mi solicitud en ese sentido, doctor porque es una via
que esa comunidad la necesita, de manera urgente.
Muchas gracias, sefior Presidente.

Presidente:

Muchas gracias doctora Gema Lopez, le vamos
a dar la palabra al doctor Alvaro José Soto Director
del INCO, doctor Miguel Galvis.

Honorable Representante Miguel Angel Gal-
vis Romero:

Gracias, Presidente. Saludar al doctor Alvaro
José igualmente a los demas funcionarios de In-
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vias y en lo que hace referencia al departamento del
Meta nosotros podriamos en términos muy genera-
les decir que la presencia ha sido bastante notable de
verdad que en eso hay que hacer un reconocimiento
publico al trabajo que viene haciendo el INCO en el
departamento del Meta y lo decimos, lo he expre-
sado en reiteradas ocasiones en la Comision y en la
Plenaria por cuanto los aportes que se han hecho y
que ha permitido el mejoramiento en la via alterna
al Llano, en lo que tiene que ver con la via Bogo-
ta - Villavicencio, aqui el doctor Buenaventura que
es asiduo visitante de la region del oriente creo que
comparte la presencia del Estado en lo que hace re-
ferencia al sector vial en el departamento del Meta
y la presencia que ha tenido el INCO. Por eso, no
podia dejar pasar desapercibido, porque si bien es
cierto se presentan como es natural algunas falen-
cias en el caso particular del Meta, bien podriamos
afirmar que ha sido mas la presencia del INCO en
términos de la vinculacion que ha tenido con la co-
munidad y ademas porque fuimos la primera region
que tuvo la experiencia en la figura de la concesion.
Usted bien lo sabe doctor Alvaro José que la conce-
sion de primera generacion estaba el gobierno hasta
ahora incursionando en esto de la concesion, pero
hoy podemos decir que el ejercicio que se hizo en
ese entonces en la asamblea mancomunadamente
con el sefior Ministro, igualmente con el acompaiia-
miento de Invias de los diferentes sectores politicos
nos ha llevado a que haya existido un buen manejo
de parte del concesionario y de parte nuestra. Queria
hacer esa formulacion porque no seria grato el pasar
desapercibida la presencia que ha tenido el INCO y
la gestion que ha venido desarrollando, ver en qué
se ha avanzado frente a un tema que para nosotros
es fundamental.

Ya lo decia el Ministro en un evento que hubo en
la ciudad de Villavicencio, es de las vias con mayor
urgencia que requiere la doble calzada por posicion
estratégica, por la salida hacia el Pacifico y por eso
si me gustaria conocer qué se ha venido avanzando
en términos de la doble calzada Bogota — Villavi-
cencio, y un tema doctor Alvaro José que veniamos
hablando que es la doble calzada desde el sector del
parque de Los Fundadores hacia la salida al Muni-
cipio de Acacias, me gustaria conocer en la ultima
reunion que estuvimos usted me informaba que ha-
bia inconvenientes frente a los disefios, me gustaria
conocer como se ha avanzado en esto y reiterar el
reconocimiento al ejercicio que viene haciendo de
presencia el Ministerio, igualmente el INCO en el
departamento del Meta. Lo demds seria, no reco-
nocer el esfuerzo que se viene haciendo en la via
Puente de Oro — San José del Guaviare, lo que se
ha venido haciendo en la troncal del Llano, los es-
pacios que se han venido abriendo en la nueva via
que va a permitir por la parte de Guateque, y esto
es un escenario diferente y sobre todo que hay la
prioridad y lo han expresado, hemos visto que estra-
tégicamente la region del departamento del Meta y
la Orinoquia se proyecta en una perspectiva para el
departamento, ademads de las inversiones que se han
venido haciendo en el rio Meta; en el sector de la
Banqueta que es un esfuerzo del Gobierno Nacional
en lo que tiene que ver con el Ministerio y que va a
abrir un margen grande de operatividad y de nave-
gabilidad en el rio Meta. El evento que se realizo en
la ciudad de Mesetas sobre la via que va a abrir los

espacios de comunicacion del Meta con el Huila, en
la via La Uribe — Colombia también en donde uste-
des han hecho un esfuerzo, ya tienen los trazados,
ya existe la voluntad politica, ya hay el compromiso
y de verdad que nos gustaria conocer el informe de
estos tres carreteables, porque si bien es cierto lo
han expresado, nos gustaria conocer como van los
avances, qué opcion, qué prioridad se tiene frente a
la via alterna Bogota — Villavicencio.

Por lo demés, el agradecimiento a nombre de la
comunidad del departamento, al doctor Alvaro José,
al sefior Ministro porque no podriamos nosotros ha-
cer este ejercicio y pasarlo desapercibido a pesar de
las dificultades que se venian presentando, hoy tene-
mos una carretera que anteriormente era casi una ro-
meria por el desprendimiento frente al problema del
invierno. Pasamos y estamos en un proceso donde
no se han presentado ningunos inconvenientes, para
nosotros si es fundamental la doble calzada Bogota
— Villavicencio. Gracias.

Presidente:
Muchas gracias, doctor Miguel Angel Galvis.

Honorable Representante Bérner Leén Zam-
brano Erazo:

Concédame dos minutitos, por favor.
Presidente:
Como no, doctor Bérner Zambrano.

Honorable Representante Bérner Leén Zam-
brano Erazo:

Gracias, le voy a resumir doctor Alvaro José Soto
en dos minutos lo que le planteamos al Ministro y
que usted no estaba presente en ese entonces, por-
que si queremos escuchar al seflor Ministro sobre
los interrogantes que le hemos planteado aqui y la
intervencion de los sefiores alcaldes. Meses atras hi-
cimos un compromiso en la Vicepresidencia de la
Camara, no sé si ustedes recuerden, alli habiamos
acordado que ibamos con usted a Narifio, eso no se
dio, usted fue solo, no sé por qué le teme a la pre-
sencia nuestra, tengo ese interrogante doctor Alvaro
José Soto, porque supe también que hace un mes
estuvieron alla y llegaron a un acuerdo con el pea-
je, sobre el peaje, no sé por qué no nos invitd, no
conozco la razén, ;serd que le teme a que nosotros
le cuestionemos los compromisos que haga y estar-
selos vigilando? Me hago ese interrogante. Bueno,
pero la situacion va en este sentido, doctor Alvaro
José Soto, ustedes los de LIM, nos dejaron acabar
la via Pasto — Chachagiii, nos la dejaron acabar, esta
acabada doctor Alvaro José Soto, esa es una trocha,
es trocha asi como lo del paso por Pasto, es una tro-
cha la via al aeropuerto, es una via que conduce de
paso internacional al Ecuador, esta trocha. Otro in-
terrogante, justedes si creen que los que se gana-
ron la concesion, doctor Alvaro José Soto, los que
se ganaron la concesion en esas concesiones, donde
habia antes 100.000 millones, ahora la ganaron con
34.000, algo asi, 37.000, ustedes creen que ellos van
a salir adelante con esa obra?, ;por qué las preocu-
paciones?, doctor Alvaro José Soto se presentaron
unos derrumbes alli y les quedo grande eso, ustedes
nos mandan una relacion de todo el equipo que ellos
tienen, pero cuando tuvieron la emergencia eso lo
que habia era una volquetica y una paleta, todos los
narifienses nos dimos cuenta, eso nos hace pensar
que no van a salir con esa obra.
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El otro y ultimo interrogante es: ustedes queda-
ron de conformar una Comision tripartita para ver si
se le puede bajar mas a lo del peaje de 3.400, si no
se ha conformado Ministro esa comision todavia, yo
creo que estuvieron ustedes alla hace dias y no se ha
conformado para ver si se logra, porque Chachagiii
econdmicamente estd muy acabado, a ver si se le
logra bajar, doctor Alvaro José Soto. Esos fueron los
interrogantes y que no nos vayan a colocar el otro
peaje, el otrosi, estaba en Encano, el compromiso
creo que es colocarlo mas alla de donde estaba, que
no nos lo vayan a colocar antes de donde estaba,
porque peor acaban al municipio de Chachagiii, esos
son los interrogantes doctor Alvaro José Soto y es-
peramos que yo algun dia pueda agradecerle, pueda
agradecerle al INCO, porque transporte es otra cues-
tion que se ha respondido en algunas obras, algun
dia yo pueda agradecerle a usted, muy pronto por lo
que el INCO haga por el departamento de Narifio.
Gracias.

Presidente:
Muchas gracias, doctor; sefior secretario.
Secretario:

Sefior Presidente, para anunciar la presencia del
seflor Gobernador del Atlantico, doctor Eduardo
Verano de la Rosa, le pedimos que nos acompaifie
en la curul del doctor Alonso Acosta Osio alla en la
esquina, Gobernador, y si tiene algun reparo, esta
invitado para que lo haga.

Presidente:

Gracias, sefior Secretario. Sila Comision lo desea
declararemos una sesion informal por cinco minutos,
le daremos la palabra al sefior Gobernador, vamos a
continuar con el debate, lo iremos a realizar de esta
forma, primero le daremos la palabra al doctor David
Becerra, después hablara el doctor Alvaro José Soto
y terminard el Ministro. Yo quiero recordar las pre-
guntas que se hicieron principalmente para el Norte
de Santander y pedirle el favor al doctor Alvaro José
Soto de que asi como en una reunién que tuvimos en
INCO con presencia del director de la Asociacion de
Municipios de la provincia de Ocaiia, el doctor Gus-
tavo Casadiego, el diputado Manuel Salvador Alci-
na y los alcaldes del municipio del Carmen, Ludis
Pallares, y del municipio de Hacari, Giovanni Ortiz,
nos hizo una exposicién muy detallada de como se
irfan a invertir los 50.000 millones de pesos de la
via Tibu — El Tarra — Convencién — La Mata nos lo
exponga en el dia de hoy, y de la misma forma que
nos confirme si en el Confis quedaron nuevamente
los 75.000 millones de pesos adicionales para esta
importante via, de la misma forma al Ministro de
Transporte si bien es cierto estan intervenidos los
cinco ejes viales del Norte de Santander, preguntar-
le al Ministro ;Cémo han venido avanzando estas
importantes inversiones, principalmente en la via
Cucuta — Ocafia — Agua Clara, hay una gran expec-
tativa por las variantes de Abrego y Ocaiia, de la
misma forma por los viaductos que le hacen falta a
la via en el tramo entre Sardinata y Alto - El Pozo y
la gran inquietud del Representante Néstor Homero
Cotrina, sobre la via a la Soberania y las inversiones
que se habian anunciado si se van a realizar, las in-
versiones a la doble calzada, Bucaramanga — Cticu-
ta, la troncal central del Norte, la via mas antigua de
Colombia, si esas inversiones se van a realizar y si
estan ya previstas, le doy la palabra al doctor David

Becerra, como dice el Secretario la via entre Clicuta
— Ocafla - Agua Clara, no llega hasta ahi va a Puerto
Acapulco y después se va al municipio de Morales,
seflor Secretario.

Doctor David Becerra:

Bueno, un saludo muy especial a ustedes Repre-
sentantes a la Camara me voy a referir a la respues-
ta que el afio pasado en el mes de noviembre dio
el Ministerio respecto al Proyecto de Ley 120 Ca-
mara y aqui el doctor Patifio nos resolvio la inquie-
tud de aclarar un poquito y profundizar un poco el
concepto del Ministerio, este proyecto de Ley 120
plantea unas alternativas para migrar del actual es-
quema afiliador de las empresas de servicio ptblico
de transporte colectivo municipal a un esquema de
operadores, de administradores y operadores de ser-
vicio; el segundo aspecto plantea la implementacion
de sistemas del control de recaudo centralizado al
transporte publico colectivo urbano; el tercer tema
plantea que los planes de movilidad deben incluir
las rutas, el disefio de las rutas de transporte colecti-
vo urbano, leido el proyecto encontramos que gran
parte del texto hace parte de un documento Conpes
que hemos estado trabajando, sin embargo tenemos
las siguientes inquietudes, observaciones: primero,
el proyecto est4 planteado solo para una modalidad
del servicio que es el transporte colectivo urbano,
el de buses y busetas; segundo, respecto del Plan de
Movilidad, hay un Plan de Movilidad planteado con
la Ley 1083 del afio 2006 que no solo integra las ru-
tas y horarios, las rutas del transporte colectivo sino
toda la movilidad de una ciudad, incluida la inte-
gracioén con las otras modalidades de servicio donde
hay masivo, con masivo el alimentador, en fin, todas
las modalidades de servicio, incluso el transporte o
el transito de los vehiculos particulares.

Digamos que esa es una primera situacion, el
proyecto circunscribe a una parte de la movilidad,
creemos que debe ser mucho mas integral, es con-
cebida dentro de la movilidad urbana, incluso hasta
lo que es la integracion con el transporte regional y
subregional, lo del transporte de cercanias y el trans-
porte de larga distancia a través de los nodos o pun-
tos de conexion que son las terminales; el segundo
aspecto tiene que ver con la estructura empresarial,
estamos de acuerdo en que el actual esquema basado
esencialmente en un esquema afiliador, debe migrar
a un sistema administrador, pero vuelvo y digo solo
aplica al transporte urbano. Lo que se ha plantea-
do en el Conpes es que no sea solo urbano, a todas
las modalidades de servicio y pasajeros, hay cuatro
modalidades en el ambito urbano, hay tres, el mixto
que hay en muchas regiones del pais, el transporte
escolar de estudiantes asalariados, el transporte en
taxi y el transporte colectivo, ademas del transporte
intermunicipal de pasajeros, luego esa migracion a
la nueva estructura empresarial tiene que ser inte-
gra para todas las modalidades, no podriamos pen-
sar que migremos en una modalidad y las demas las
mantengamos con el actual esquema afiliador. El
tercer aspecto es que no basta, creemos con migrar
a una nueva estructura empresarial, necesitamos
migrar también a una nueva manera de operacion
de servicio publico, el actual sistema de rutas hay
que plantearlo hacia unos corredores de transpor-
te y hacia areas y cuencas de servicio, debemos de
pasar de la actual atomizacion de rutas que hay, el
proceso de adjudicacion, el proceso de asignacion o
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de acceder al servicio a un esquema de operadores,
ese también debe ser el del ambito urbano como el
ambito intermunicipal y en las deméas modalidades.
Otro aspecto, aqui se ha planteado en el proyecto
que las empresas sean operadoras y administrado-
ras, nosotros estamos mirando y creemos que debe
haber alguien que no opere, no puede existir que
en todas las ciudades o en una ciudad donde hayan
ochenta o setenta empresas como puede ser en Bo-
gota cada una se convierta en operador, debe haber
un ente que las articule y las armonice y las opere,
en esas circunstancias han avanzado las consultorias
que conjuntamente con Planeacion Nacional se han
desarrollado en materia de las ciudades amables, ya
en las ciudades amables se ha desarrollado, ha avan-
zado en los estudios en lo que es todo el sistema
del recaudo y en el sistema de operacion, donde las
recomendaciones por ahora que han presentado los
técnicos de la materia es que haya un operador, que
las empresas coexistan, pero que haya un operador
que las ordene, que las organice y que las adminis-
tre, les regule la operacion.

El otro aspecto que no esta incluido aqui y que
creemos que es importante y esta en el Conpes es
lo que tiene que ver con el equipamiento del parque
automotor, donde se tomen tres o cuatro cosas fun-
damentales, el tema de la vida util de los equipos, el
tema del proceso de desintegracion y chatarrizacion
y el tema de la proposicion del parque automotor,
estos cuatro aspectos mas el tema de los termina-
les de transporte estan planteados en el documento
Conpes, este documento Conpes lleva, lo que us-
ted dice, ya dos afios de trabajo, no ha sido fécil,
han sido eternas y muchas reuniones con el sector
transporte, ya hoy logramos tener un sector mas ma-
duro, un sector comprometido con el cambio, hay
un proyecto que se presento a finales del afio ante-
rior a Planeacion Nacional, estamos en proceso de
ajustes por una parte del marco metodologico y por
otra parte ya de algun contenido del documento y
esperamos. Esta proyectado que en la agenda del
mes de junio este Conpes sea sometido inicialmente
a pre-conpes y a aprobacion de los Ministros, esa
era la precision o mayor respuesta que queria darle
Representante Patifio a la inquietud que usted tiene
sobre este proyecto.

Presidente:

Muchas gracias doctor David Becerra, y gracias
por su utilizacion del tiempo, tiene la palabra el doc-
tor Alvaro José Soto, Director del INCO.

Doctor Alvaro José Soto, Director del INCO:

Muchas gracias sefior Presidente, demas miem-
bros de la Mesa Directiva, honorables Representan-
tes a la Camara, integrantes de la Comision Sexta,
en primer lugar debo ofrecer unas excusas de mi
parte por cuanto dias antes de que llegara la nueva
situacion para esta sesion habia adquirido un com-
promiso de asistir con el sefior Presidente de la Re-
publica a unos eventos con el Embajador del Brasil
y un Sultan de Dubai que coincidid era a la misma
hora y por eso tan pronto termind el compromiso
con el seflor Presidente me hice presente en este re-
cinto, en segundo lugar para dar respuesta a todas
las inquietudes que ustedes han planteado aqui en el
dia de hoy, que fueron enviados los cuestionarios y
que nosotros contestamos, son basicamente los pro-
yectos nuevos que hoy se encuentran en plena etapa

de preconstruccion, en plena etapa de inicio de los
contratos como tal, en contraste escuchamos aqui
las apreciaciones de los Representantes a la Cdmara
integrantes de la Comision Sexta, donde se siente el
cambio de las vias que se tienen concesionadas, el
caso de las vias del departamento de Cundinamarca,
Bogota — Villavicencio, no se han vuelto a escuchar
reclamos ni quejas de los usuarios y de las comu-
nidades por cuanto es una via que esta en etapa de
mantenimiento y operacién y que hemos estado ya
en pleno desarrollo y proceso de crecimiento, hoy
tenemos comunicacion permanente honorable Re-
presentante Galvis, asi como usted lo mencionaba
en una forma rapida, agil en la puerta del llano a
través de Villavicencio y Bogota, en esa via ahi esta-
mos operando en forma satisfactoria y lo menciona-
ba el honorable Representante Buenaventura Ledn,
Bogota — Girardot, Bricefio — Tunja — Sogamoso,
que avanzamos satisfactoriamente en esa etapa de
construccion, préximamente vamos a entregar tam-
bién un tramo entre Puente de Piedras y El Rosal en
la via de la calle 80 — Liberia — El Vino — Villeta, tal
como nos comprometimos con esta corporacion en
esa sesion que se realizara en la ciudad de Villeta el
afio pasado, esta en plena ejecucion el contrato de
igual forma, Fontibon — Faca — Los Alpes.

Valle del Cauca que fue mencionado aqui que
estd proximo a vencerse su etapa de construccion,
el treinta de diciembre de este aflo, en contraste a
esas concesiones que ya tienen 14, 6 aflos en ejecu-
cion, hoy estamos frente a unos proyectos nuevos
recientemente adjudicados y que estan en etapa de
preconstruccion, a mi me gustaria a nivel informati-
vo explicar, porque un contrato de concesion a dife-
rencia de un contrato de obra ptiblica contempla tres
etapas una primera etapa que es la etapa de precons-
truccion, que es la etapa en la cual el concesionario
realiza los disefios definitivos, hace los licencia-
mientos mineros ambientales que se requieran y con
base en ellos empieza la gestion predial, jporque
debe existir esta etapa de preconstruccion? ;Por qué
es un riesgo que tienen las concesiones y los conce-
sionarios, el asumir el propio riesgo del disefio de la
construccion, si nosotros les entregaramos un disefio
definido, preconcebido, predefinido, ellos podrian
argumentar que ese disefio no es el que le satisface
y que ellos no ejecutarian la obra, por ese trazado,
por cuanto ese es su propio riesgo y lo sucederia con
todos los casos de contratos de concesion como en
el pasado reciente, como sucedid con el fallido con-
trato del Magdalena Medio S.A., Comsa que el gran
perjudicado fue la Nacion, diez afios de atraso, ese
es un riesgo que tienen los concesionarios y por ello
si en esa primera etapa le damos un afio para que
realice los disefios definitivos, con base en los dise-
fios definitivos realizan las gestiones ante el Minis-
terio de Ambiente Vivienda y Desarrollo Territorial
de la licencia ambiental, inician los licenciamientos
ante el Ministerio de Minas para los licenciamientos
mineros ante el Ministerio de Minas para la extrac-
cion de los materiales de playa que requieren para
las obras, para la instalacion también de la planta de
asfalto, para la disposicion de los residuos finales
en fin todas las licencias que se requieren para estos
proyectos; luego viene una segunda etapa y es la eta-
pa de construccién en término general, es donde el
concesionario plasma en el terreno lo que en planos
disefi6 y empieza la construccion y ejecucion de las
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obras y una tercera y ltima etapa que es la etapa de
mantenimiento y de operacion, es la etapa ultima.

En ese orden de ideas en la concesion Rumicha-
ca — Pasto — Chachagiii, el dia 16 de mayo del aflo
pasado, le dimos orden de inicio a la etapa de los
disefios, a la etapa de la preconstruccion y el 16 de
noviembre fueron entregados los disefios en su to-
talidad, ese dia 16 de noviembre le dimos orden de
inicio a la etapa de la construccion, la via se ha vuel-
to una trocha, esta en este momento siendo interve-
nida, tiene tres tramos e intervencion plena por parte
del concesionario, uno por el sector entre el 18 y el
20 cerca de la virgencita, honorable Representante
Bérner Zambrano, otro en el 10 y en el 12 y otro
en el 17, lo que pasa es que en su region ha llovido
muchisimo y se atendieron derrumbes, le voy a dar
un dato en dos dias, nada mas de este mes se pre-
sentaron, trece derrumbes se presentaron, seis entre
Pasto - Chachagiii y siete entre Pasto — Ipiales, pero
le voy a decir que en la totalidad de los derrumbes
que hemos atendido, que se nos han presentado y no
le voy a mencionar el del 1 de enero, 16 de enero, 17
de enero, 3 el 29, 30 y 31 de enero, 1° de febrero, 4
de febrero, 6 de febrero, 10 de febrero, 1° de marzo,
6 de marzo, 11, 14, 16, 18, 19, otro el 19 de marzo,
el 12 de abril y todos los dias se nos presentaban
derrumbes, Representante, qué afortunada la via,
qué afortunada la regidon que tenia un contrato de
concesion alli para poder atacar en forma inmedia-
ta, para poder acometer en forma inmediata la aten-
cion de los derrumbes, si no hubiésemos tenido un
contrato de concesion, Representante, mientras hu-
biéramos hecho los ajustes necesarios para atender
estas emergencias se nos hubieran pasado dos o tres
dias, ;jcuanto tiempo estuvo cerrada la via?, cierres
temporales en que las respuestas estan cada uno de
los cierres que se dieron por horas y en uno que se
nos dio por dia y medio hicimos habilitaciones de
pasos con cierres temporales por supuesto, pero es
que el nivel de agua que ha caido en el sur del pais
es supremamente alto, 90.000 metros ctbicos, he-
mos tenido que atender en esos derrumbes.

Paralelo a ello se ha seguido haciendo la rehabi-
litacion, porque la via estaba deteriorada, desafortu-
nadamente no estaban las condiciones para mostrar-
le, traifamos una presentacion para mostrar todas las
intervenciones que hemos hecho, mes a mes desde
el mes de mayo del afio pasado, lo que pasa es que
usted tiene toda la razon, que la via estaba completa-
mente deteriorada porque ya estaba completamente
agotada la vida util del pavimento y requiere una
intervencion profunda, estamos haciendo simulta-
neamente con esas intervenciones metros lineales,
de drenaje para poder secar la via y poderla atender,
pero también nos toca hacer estabilizacion de sue-
los, en ese sentido se rehabilita, se levanta la carpeta
existente, y hasta que no hagamos la estabilizacion
no se puede sacar la nueva carpeta, los recursos del
tunel de Daza, estan en el proyecto, ciertamente el
concesionario solicité el 45% de los recursos que el
Gobierno habia estimado como aporte estatal, pero
gracias a las gestiones ante el Ministerio de Hacien-
da y el Departamento Nacional de Planeacion estan
garantizados esos 65.000 millones de pesos restan-
tes para acometer el tunel de Daza, para que sea el
verdadero enlace de la variante oriental de Pasto
con la doble calzada a Chachagiii y al aeropuerto.
Preguntaba si el concesionario era capaz, el conce-

sionario esta integrado por 10 empresas prestigiosas
del pais, conocemos de sus cumplimientos en el sec-
tor transporte, creemos y estamos seguros que van a
cumplir, estan atendiendo de acuerdo con los plazos
contractuales, dispuso el sefior Ministro de Trans-
porte, solicitud que hiciéramos al Consejo Nacional
de Politica Fiscal que se va a realizar proximamente,
que en los recursos que se iban a atender, el tunel
de Daza estuviera también el puente de la Caracha
y el paso nacional por Pasto, ese es un compromi-
so del sector, del seflor Ministro, en eso estamos
trabajando, nos encanta poder realizar con ustedes
este ejercicio, demostrar que se esta realizando en
el control politico que ustedes realizan, no nos da
temor Representante Bérner Zambrano, acompaiiar-
lo a Narifio, no lo he podido invitar porque no se
han dado las circunstancias, pero hemos estado en
su region en tres ocasiones resolviendo problemas
técnicos puntuales, pero me comprometo que en los
proximos dias estaremos yendo alla, no nos asiste
ningln temor, nos encanta al contrario poder estar
acompafiados del poder legislativo para ver todas
las necesidades de las comunidades, para que las
podamos plasmar y hacer realidad, en los proyectos
que nosotros estamos ejecutando.

En el tema de la concesion de la zona metropo-
litana de Bucaramanga que también aquejaba que
nos hacian unos cuestionamientos, y que nos hacian
unas preguntas en el cuestionario estamos en la mis-
ma circunstancia de las etapas que ya les menciong,
ese contrato arranco el 10 de abril del afio pasado
y el 10 de abril de este afio le dimos inicio, es un
compromiso del concesionario que antes de que ter-
mine el afio tenemos en doble calzada la subida des-
de Girdn hasta la T del Aeropuerto, excepto el paso
urbano por Girén, porque tenemos unas dificultades
con unos predios que alli se ocupan, estamos cum-
pliendo de acuerdo con los cronogramas

En la via para darle respuesta a la ultima etapa
como lo habia estructurado, si me permiten, sefior
Presidente, las inquietudes que tenian los honora-
bles Representantes (cudndo se terminaba el con-
trato del Valle del Cauca?, contractualmente, la cta-
pa de construccion vence en diciembre 31 del afio
2008, estamos a 8 meses de que se termine ese con-
trato, (Cuando vence el plazo de la autopistas del
café? vence diciembre 31 del afio entrante doctor
Diego Patifio. En los temas de los Llanos que el ho-
norable Representante Néstor Cotrina mencionaba
Tame — Arauca conectantes con Villavicencio — San
José del Guaviare, estamos previendo dentro del
Instituto Nacional de Concesiones la concesion, la
estructuracion de la concesion Arterias de mi llanu-
ra que tendria cuatro ramales basicamente Villavi-
cencio — Yopal, Tame — Arauca y Tame — Saravena,
por un lado con una férmula una vez se termine la
concesion para hacerle mantenimiento a la misma
y una vez se termine la construccion de Puerto Lo-
pez — Puerto Gaitan, se incluiria entonces ese tramo
dentro de la concesion de arterias de mi llanura y lo
propio entre Fuente de Oro y San José del Guavia-
re para incluirlo desde Granada hasta San José del
Guaviare en la concesion, ese tramo es congestiona-
do, Representante Galvis, de Villavicencio — Ciudad
Porfia 4.8 kilometros, tenemos censado, los disefios
estan realizados, cerca de 24.000 vehiculos es el T.P.
de alli y con motos llega a 60.000, es una verdadera
congestion.
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Doctor Andrés Uriel Gallego, Ministro de
Transporte:

Y no hay posibilidad de un peajito.
Doctor Alvaro José Soto, Director del INCO:

Yo creo, sefior Presidente, si me permite y hono-
rables Representantes en ese sentido redondearia la
presentacion del Instituto Nacional de Concesiones,
muchisimas gracias.

Presidente:
Doctor Alvaro José Soto.
Doctor Alvaro José Soto, Director del INCO:

Ah perdon, si se me olvido, si tiene toda la razon,
qué pena, recordé en el Gltimo minuto, la carretera
Tibt — Ort — El Tarra — Convencién — El Carmen
— Ayacucho — La Mata, 204 kilometros de longitud
estan dentro de la concesion del area metropolitana
en Cucuta, en esa estructuracion que hiciéramos y
que usted menciona generosamente, a las partes in-
teresadas le explicabamos que ibamos a comprome-
ter, ya con los recursos disponibles vamos y con los
disefios que se realizaron en el levantamiento topo-
grafico, los vamos a acometer de esta forma: 13.000
millones de pesos para hacerle mejoramiento y de-
jarlo a nivel de paso entre Tibt — Oru — El Tarra que
es el sitio mas critico de esa via, entre El Tarray La
Mata hoy hay conectividad, hoy hay transito, pero
entre Tibt y El Tarra hay tramos de 3.50 de banca y
que estan cerrados porque también alli se han pre-
sentado problemas de invierno, una vez se rehabi-
lite eso para permitir el paso de camiones, vamos a
concentrar los recursos restantes de acuerdo con el
disefio en el sentido Tibu hacia Or que son 35 ki-
lémetros y en las gestiones que estamos realizando.
Ante el Consejo Nacional de Politica Fiscal hemos
solicitado efectivamente los recursos que usted me
menciona para poder acometer el proyecto restante,
también le recuerdo que tenemos un compromiso
alli con los productores, carboneros, petroleros y
palmicultores de un peaje, de participar con el pro-
yecto a través de un peaje, el peaje es la unica fuente
de pago que tenemos en la posibilidad de estructu-
rar estos proyectos de concesion que anticipamos la
obra, pero que hay que garantizarles a los privados
que invierten en la financiacion que van a tener la
recuperacion de su dinero en el tiempo, muchisimas
gracias.

Presidente:

Muchas gracias doctor Alvaro José Soto, tiene la
palabra el sefior Ministro de Transporte.

Doctor Andrés Uriel Gallego, Ministro de
Transporte:

Muchas gracias seflor Presidente, muchas gracias
por la autorizacion que se me cursd para atender
parte del debate de la Comision Cuarta, entonces yo
voy a hacer complementariedades de las respuestas,
precisiones, aceptaciones de culpas y aceptaciones,
también de elogios.

Plan 2.500 en Narifio, yo considero que va bien,
Guachucal — El Espino, 7 kilémetros de 8 y medio,
hechos; Samaniego — Tuquerres se termind; Chiles
— Cumbal 7 va de 11, Cordoba — La Troncal va atra-
sado tiene 3 de 8, Funes — Pilcuan tiene 5 de 8; Chi-
les — Pilcuan se termino 8.50, Potosi — Las Lajas, esa
es la entrada al Santuario le falta medio kilémetro;
circunvalar del Galeras va por la mitad, esta atrasa-
do tiene nueve kilémetros y medio de veinte, Pasto

— Buesaco — El Empate, yo creo que va bien pues
la recorri, tiene 15 y medio de 23 con un proble-
ma geoldgico pavoroso por la falla de Romeral que
tiene amenazados 6 kilometros hay que resolverlo,
Barbacoas — Junin, en Barbacoas — Junin llevamos
tres contratos, en este ultimo contrato llevamos 7 ki-
lometros y en vias para la paz, habiamos hecho otro
contrato habia casi 25 kildmetros, es el corredor mas
complejo que tiene el pais, por las dificultades de or-
den publico, por la meteorologia, por la distancia de
los materiales, pero realmente a pesar que la mayor
parte de estas vias son vias departamentales, con la
Gobernacion y el municipio hicimos un contrato de
mantenimiento y la via estd mejor en circulacion.

Yo creo que el consolidado de Narifio en Plan
2.500 y en Plan de vias para la paz, es satisfactorio,
es de alcance, es el mayor de la historia de Narifio;
proyectos complementarios, yo asumo la responsa-
bilidad de no haber hecho la variante entre Santiago
y El Encano y no fue un chantaje los 70.000 millo-
nes sino una angustia, todos saben que el corredor
de la variante lo trataron Territorio Ramsar y que
no darian licencia ambiental, no habria licencia am-
biental, estoy seguro y al no dar licencia ambiental
se hubiera perdido la plata que con tanta dificultad se
habia conseguido, o por 1o menos se hubiera demo-
rado mucho y se hubiera perdido la vigencia que era
destinada a eso. Entonces ante la incertidumbre yo
prefiero lo que se estd haciendo, yo recorri el sdbado
hizo 8 dias la via en pleno invierno, de Santiago a
la Gobernacidn de Narifio me demoré hora y vein-
te minutos sin correr, a pesar de que esta en plena
ejecucion la via y salvo las pendientes porque es un
territorio 4spero, las especificaciones de la via estan
quedando hermosas, superiores a lo que yo me ima-
ginaba, pues fue muy grato para mi recorrerla, tiene
ya la mayor parte de los tramos con el movimiento
de tierra hecho, esta en obras transversales colocan-
do el material granular, tiene tramos pavimentados
y va a ser un cambio superior, esa via entre Santiago
y El Encano, entre El Encano y Pasto hay resulta-
dos satisfactorios y hay resultados malos, la ultima
vez que habia ido, que fui desde Buesaco hasta San-
tiago, el pavimento entre Pasto y El Encano parti-
cularmente en el tramo de acceso a la laguna que
era una trocha, la mayor parte de los tramos malos
estd repavimentado y hay tramos repavimentados
buenos y hay tramos repavimentados malos, el tra-
mo repavimentado antes del Encano es muy malo,
qued6 mal hecho y hay que atender esa situacion,
lo otro se esta recuperando, hay unos contratos de
mejoramiento de la via, pues yo creo que dan satis-
faccion, esa transversal esta bien. Me podria quedar
hablando mucho sobre la variante San Francisco,
nosotros no eliminamos la variante San Francisco
por el contrario ayer me reuni con la gente del BID,
los estudios totales se terminan en Julio e inmedia-
tamente se pide la licencia ambiental, los del BID
y las corporaciones que estan respaldando el pro-
yecto, las organizaciones no gubernamentales, Cor-
poamazonia dicen que la licencia ambiental es 4gil,
yo tengo las dudas porque ese territorio es territorio
reserva de un mosaico ambiental complejo, pero en
el BID tienen ese proyecto como un proyecto piloto
para conservacion ambiental e incluso lo clasifican
dentro de los proyectos que podrian tener contrapa-
go por evitacion de deforestacion, el compromiso
del gobierno es que inmediatamente salga la licen-
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cia ambiental finiquitemos los temas del crédito con
el BID y sacamos la licitacion ese es el compromiso.
(Cuanto se demora?, ellos dicen que 6 meses aun
cuando yo conozco un avisito en el Ministerio del
Medio Ambiente que dice hemos alcanzado agilidad
en la entrega de licencias ambientales y ya venimos
solo en 18 meses para condiciones ordinarias, el tra-
mo que usted conoce tanto doctor Patifio entre Las
Animas y Nuqui, esta trabajandose el tema de la li-
cencia ambiental desde 1982, el de la variante San
Francisco desde 1987, solo el proximo 10 de mayo,
pero con contrato firmado, firmamos acuerdo con
las comunidades el préximo 10 de mayo, la semana
entrante, después de una lucha en el que el Estado
habia tirado la toalla, en el afio 1996 desistieron de
continuar pidiendo licencia para Las Animas — Nu-
qui, nosotros lo retomamos y desde el 2002 estamos
trabajando en eso y no hemos obtenido la licencia
ambiental, esperamos tener la licencia ambiental y
hacer ese corredor, entonces la variante San Fran
cisco, el compromiso que hicimos ayer con el Vives,
obtenida la licencia ambiental finiquitamos el tema
el crédito, finiquitado lo del crédito abrimos la lici-
tacion, la construccion se demora en mi parecer cua-
tro afios con buena tecnologia son 42 viaductos, el
corredor es muy bueno y es de alta complejidad am-
biental, el cronograma que tiene el PIF y Corpoama-
zonia con el Instituto Nacional de Vias y Planeacion
es que se podria estar empezando la construccion a
finales de 2009. Con toda claridad yo no creo en eso,
yo en los horizontes que veo con buena voluntad de
todas las partes y con todos los términos estudiados,
una licencia ambiental de esa naturaleza se demora
dos afios, un promedio de licitacion nueve meses y
una construccion de cuatro a cinco afios, mientras
tanto hay dos alternativas, esperar que se termine
el proyecto o hacer el mejoramiento a la via actual,
con un mejoramiento que le hicimos el afio pasado
solo de afirmado, de parcheo de afirmado, se redujo
la circulacion a hora y media, si uno arreglara esa
carretera podria circular entre San Francisco y Mo-
coa, en alrededor de una hora, se hace la variante,
la variante la recorre en 40 minutos, ya el panorama
y nosotros claramente lo establecimos en el Putu-
mayo, pero aclaro para los televidentes si hubiera
sido por dilatar el proceso, nosotros le hubiéramos
dicho aqui esta la plata, vamos a esperar que nos den
la licencia ambiental de la variante de Santiago el
Encano y ahi estuviéramos, es territorio Ramsar, no
hubieran dado licencia ambiental para una carrete-
ra en un paramo de la precariedad y vulnerabilidad
ambiental de ese.

Qué hicimos por el corredor actual, contratamos
la ampliacion, rectificacion y pavimentacion y esta
quedando sumamente bueno, cuando esté terminada
los que estan trabajando, el contrato es de 37.000
y le faltan 20.000, cuando esté terminada la Comi-
sion Sexta deberia sesionar en Santiago o en el Alto
Putumayo y recorrer por tierra la carretera para que
vean la diferencia entre lo que estamos haciendo y la
trocha que habia que los del sur la conocen, yo creo
que es un acierto, bien puedan échenme la responsa-
bilidad a mi sobre la variante, yo la tengo y échense
el brillo de esa carretera ustedes que ustedes son los
que la van a disfrutar, pero va a quedar muy buena.
El asunto del aeropuerto por fortuna ya se resolvio,
esta resuelto incluso técnicamente, el Presidente
asigno 40.000 millones de pesos para la ampliacion

y mejoramiento de Ipiales y eso como lo dice el doc-
tor Bérner Zambrano obliga irremediablemente en
el cercano plazo a una doble calzada por los menos
entre Pasto y Pedregal por lo menos en el breve pla-
70, y en mediano plazo hasta la frontera, por ahi ve-
nimos trabajando el tema pero eso necesita recursos
fiscales y del usuario, nosotros hicimos un acuerdo
con la comunidad de Narifio, sobre el tema del pea-
je Daza le pusimos una cosa equitativa, de ahi para
abajo habria que reducir obras o asumirlo los entes
territoriales, yo creo que ninguna de las dos cosas
conviene y el peaje, doctor Bérner Zambrano, tiene
que ser del Encano hacia el norte, ya tenemos defini-
do un sitio que haya energia y que haya posibilidad
de las camaras, ya dio la explicacion el doctor Al-
varo José Soto sobre el concesionario, en el conce-
sionario nosotros tenemos confianza, tienen dificul-
tades pero el contrato, estan en marcha los recursos
para el tunel de Daza y lo complementario estd y si
el contratista no cumple los términos, simplemente
se va, el compromiso de terminar, terminar, doctor
Pedro Obando, el paso nacional, ya se le ha inver-
tido una plata, se le invirtieron 10.000 millones, se
mejord un tramo del paso nacional, mejord con el
corredor de mantenimiento, faltan 4 6 5 kilometros
y falta el puente de la Caracha, esos son compromi-
sos y los vamos a honrar, tenemos que definir si lo
honramos con la concesion o con quien, nosotros
no le podemos quedar mal a Pasto y no le vamos a
quedar mal, el sefior Alcalde me habia pedido otro
acceso, por el sur en doble calzada, yo le propuse
que fuera y mirara con la comunidad si nos admiten
un peaje social y se lo metemos, esa doble calzada
de acceso desde el corregimiento, desde donde se
desprende la circunvalar oriental, tenemos que hon-
rarlo yo no voy aqui a decirles imprecisiones, toda-
via no tenemos definida la fuente de esos 10, 12.000
millones de pesos que faltan para terminar el paso
nacional y el puente de la Caracha, pero tenemos
que honrarlo y tenemos que definirlo, en lo que que-
da de este semestre, de inquictudes, yo sé que hay
inquietudes sobre los corredores arteriales, estd en
el corredor arterial la troncal nororiental de Narifio,
tiene una asignaciéon de 60.000 millones de pesos
hay que intervenir alrededor de 60 kilometros hasta
Higuerones, faltan algo asi como 45 kilometros,

Doctor Bérner Zambrano, ustedes tienen que ir
donde el Presidente para que él asigne si lo consi-
dera pertinente recursos para la via de montafia, yo
soy consciente de que quince municipios que hay
en la cordillera ameritan un esfuerzo estatal para re-
solver el problema de accesibilidad, pero no esta en
mis manos resolverlo, si lo del Empate, Buesaco, La
Unidn — Higuerones que sale a Rosas quedd, 60.000
millones, eso es de influencia también en el sur del
Cauca, para que lo haga anotar, eso es muy impor-
tante, la del otro no hay el recurso, eso solo lo define
el presidente, hay dificultades en toda parte porque
en los consejos comunales nos piden las vias regio-
nales que son responsabilidad de departamentos y
municipios y ustedes saben que el Plan de Desarro-
llo comprende es lo arterial y de competitividad,
cuatro afos luché yo por defender las inversiones
del Estado, de la Nacion, desde la Nacion, en las
regiones, esa pelea la perdi yo y conmigo la per-
did la Nacion, Entonces todos los recursos van para
competitividad, por eso el recurso de crédito, que a
todos les interesa se va a dar, simplemente que por
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la incertidumbre del riesgo cambiario, el crédito se
va a estudiar en pesos, pero con plazos similares al
D.T.F., con plazos de graduacion similares a los que
ofrecia el BID y con la garantia pues de la Nacion, se
va avanzando en ese tema pero ya es urgente que se
defina para que se cumplan los objetivos de ese pro-
grama regional que complementa todo el desarrollo
que nosotros hemos hecho con vias para la paz'y con
Plan 2.500. Entre mas desacreditemos el Plan 2.500
mas argumentos tienen algunos que no les gustan las
regiones, para que la Nacion no invierta en eso hay
proyectos que van mal, va mal el Tolima, pésimo,
estamos resolviendo solo la mitad, va mal la mitad
de Cundinamarca, pésimo, va mal el Magdalena, en
el resto del pais en unas partes va muy bien y en
otras va avanzando, por ahi vi que pusieron ama-
blemente una pagina entera de El Tiempo que salia
ayer donde decia la recta final del Plan 2.500, es la
primera vez que encontramos un elogiecito de al-
guien al Plan 2.500, pero cuando ustedes van a esos
municipios donde ha avanzado la pavimentacion,
ustedes sienten la gratitud de toda esa gente que ven
que tiene futuro su municipio, las inversiones tam-
bién en esas regiones son indispensables para que
esa gente no se venga para las grandes ciudades y de
las vias campesinas, el Gobierno y el Parlamento ha
hecho un esfuerzo gigantesco, estamos metiéndole
en cuatro afios un billon de pesos a las vias campe-
sinas que no tenian recursos, yo voy a dejar al final
la autopista del café,

Doctor Galvis se fue, pero en el Meta hay cuatro
corredores, dos en marcha hacia Puerto Gaitan y ha-
cia San José y dos autorizados que son la transver-
sal del Sisga y la via San Juan de Arama, la Uribe,
Colombia, Baraya, esos dos ya estan de la siguiente
manera, la del Sisga tiene 75.000 millones de pesos
y lo que falta para San José tiene 57.000 y la de
La Macarena tiene 145.000 millones, en esos tres
rubros hay casi 300.000 millones de pesos para el
doctor Galvis para que le cuenten.

Ya les informaron sobre lo del Norte de Santan-
der, en diferentes ocasiones hemos informado de los
cinco ejes que estan garantizados y avanzando, cuan-
tos afios esperaron que se pavimentara la carretera a
Ocaiia, faltan 1.800 metros, esta en contrato, hay un
plan de 650.000 millones de repavimentacion, los
corredores arteriales valen 2 billones 750.000 mi-
llones de pesos, estan garantizados en el Confis, la
fuente, doctor Buenaventura Ledn, ese es un proble-
ma de hacienda, la plata ya nos la asignaron y faltan
unos tramites y yo tendria la ilusion de que en junio
pudiéramos sacar estas licitaciones para contratistas
que tengan musculo financiero y técnico, llave en
mano, con alcance definido.

La Autopista del Café se asigno en 1997 y causd
todos los conflictos del mundo, recuerdo el caso de
Chinchina con muerto incluido y desmonte de pea-
jes, reubicacion de peajes, modificacion de tarifas,
reduccion de alcances, lo que quedo en la autopista
del café por todos esos conflictos es un alcance que
era interesante pero precario, era la via Chinchina
- Manizales en doble calzada, ya esta hecha, buena
de las especificaciones esenciales, con separador de
New Jersey que a mi no me gusta con la estrechez
de ver mas pero cambi6 el panorama de movilidad
Manizales — Chinchina, Armenia — Punto Treinta,
la terminamos, tenia de alcance una parte del tra-
mo entre Chinchind y Santa Rosa por la concesion

y otro por el Invias, ya lo terminamos y adicionales
le estamos haciendo las del sur, le estamos haciendo
la doble calzada en Dosquebradas, cedimos el corre-
dor nacional de doble calzada a Megabus, estamos
haciendo mejoramiento de la variante de La Rome-
lia — El Pollo, unos intercambios viales, el paso del
Boquerodn estaba previsto para ocho afios después,
se esta haciendo un majestuoso puente alli, una se-
rie de puentes y un tinel pequefio en ejecucion, la
semana pasada se termino el segundo puente de La
Estampilla, el primero se habia terminado el afio pa-
sado, corrijo no se termino el puente de la Estam-
pilla sino se cerro tablero, se hizo la tltima novela,
pero pronto ya podra entrar en funcionamiento, ese
puente es el mas moderno de América del Sur, tiene
control de desplazamiento, es la primera vez que del
rio Bravo hacia el sur se aplica un puente con con-
trol de desplazamientos, el puente del Ascensor, el
viaducto ese hermoso en el Boquerdn, entonces ya
ve colocandole tableros, es un puente en hélice que
no hay en Colombia, que estd trabajando y falta lo
grueso de las autopistas para que sean realmente au-
topistas, vea lo que falta y lo tenemos esencialmente
concertado con el Ministerio de Hacienda, falta la
sur sur, primera calzada y compra de terrenos para
segunda calzada, falta terminar la doble calzada de
Dosquebradas, falta terminar la doble calzada hasta
Santa Rosa y el acceso a Santa Rosa que el goberna-
dor se comprometio entregando los terrenos, espe-
ramos que cumpla, faltan los retornos para convertir
par vial desde Santa Rosa hasta Chinchind con dos
retornos complejos, pero quedaria ambientalmente
muy bella, faltan las obras viales en Chinchina que
estan comprometidas, falta la variante de Calarca
a Armenia y falta lo principal que es desde Punto
Treinta — Pereira. Estuvimos recientemente alla en
Pereira examinando las alternativas, que nos habian
propuesto por Galilea, eso es una porqueria por ahi
la descartamos, examinamos la posibilidad de am-
pliar el corredor actual que habiamos llegado a un
acuerdo con Gobernacién y municipio de Pereira
hace tiempo que nos daban los terrenos, eso vale
todo el presupuesto de la region, no es posible, eso
esta lleno de moteles y ya hay fabricas e incluso una
obra reciente de una industria gigantesca, las nuevas
instalaciones del peridédico La Tarde, por ahi no hay
ampliacién y el alineamiento no es bueno, entonces
definimos un corredor entre Punto Treinta hacia el
oriente y definimos que eso también se apalanca de
la siguiente manera: en Punto Treinta peaje, peaje
corto y peaje pequeflo y en la nueva un peaje, con-
servando sin peaje la actual, las obras valen 230.000
millones, quedaria incluido La Uribe — Malteria
para los de Caldas, como inicio la doble calzada que
va a Honda, pero solo hasta Malteria y establecido
con un peaje suburbano para mantenimiento y para
apalancamiento.

Lo de la autopista del café vale 230.000 millones
de pesos adicionales, yo veo despejado ese panora-
ma, esa tiene que ser la via mas bella de Colombia y
lo va a ser, estamos a un tricito de tener ya el Confis
para ese tema jcomo se va a desarrollar? Con tres
recursos, con recursos de esos peajes nuevos que se
requieren, dos con tiempo de la concesion, tres con
recursos fiscales dentro del marco del Espacio fiscal
que tenemos acordado sin exceder, tenemos que ha-
cer una distribucion muy cuidadosa incluyendo to-
das las regiones, nosotros esperamos que la semana



Pagina 28

Viernes 21 de noviembre de 2008

GACETA DEL CONGRESO 840

entrante podamos tener Confis, yo esperaria que la
semana entrante por cuanto es corta tuviéramos Con-
fis y despejamos ese panorama. Yo el sabado voy a
recorrer parte de la via y lo invito a que recorra con-
migo Pereira a Cartago que estd quedando muy bella
esa doble calzada. Faltan unos brochecitos, el INCO
no ha sido capaz de expropiar administrativamente
a esos seflores remolones, tenemos un problema en
Cartago, cuando llega a la autopista ya quieren va-
riante y la variante es costosa, en Cartago tenemos
que resolverla, pero eso va transformandose, usted
tiene una inquietud, la via Irra — La Virginia no esta
contemplada en este primer paquete de corredores,
estd en el Plan de Desarrollo, yo le voy a decir la
verdad porque usted ha sido un impulsador, defen-
sor desde que era gobernador, de esa via que tiene
toda la 16gica porque es el corredor mas corto hacia
el pacifico desde el centro y es una via compleja,
la Gnica forma de hacer esa via es incluirla en las
autopistas de la montafia, yo estoy examinando ese
tema, porque cuando usted llega a La Felisa tiene
dos alternativas, se va por la troncal actual que tiene
corredor de mantenimiento y esta impecable si la ha
recorrido, o sigue por el corredor del Cauca, si sigue
por el corredor del Cauca llega a Irra y dice me voy
para La Manuela o me voy para la Virginia, si usted
piensa desde el centro del pais dice vayase para La
Virginia, si piensa desde el Eje Cafetero dice vayase
para La Manuela entonces hay que resolver con in-
teligencia y con consulta a la gente que sabe y que
estd en la region porque eso define el futuro de las
conexiones; entonces la decision tiene que ser muy
delicada y muy cuidadosa, ;jcuando se toma esa de-
cision? se toma en el segundo semestre de este afio,
en el que debe quedar resuelto el tema de las auto-
pistas de la montafia.

Y finalmente en lo aqui planteado esta el Mega-
bus, la via Treinta de Angosto le dicen, claro esa via
se cambi6 angostando para el servicio de transpor-
te el corredor y anchandola para la transformacion
urbana, lo otro era tumbar los edificios que habian
a lado y lado y no habia habido presupuesto ni en
todo el pais para hacerlo, yo creo que con las debi-
lidades que tiene Megabus es un ejemplo; Pereira
— Dosquebradas es el primer ntcleo urbano de ese
tamafio en el planeta en tener transporte masivo y
tiene debilidades, hubo sobreestimacion del niime-
ro de viajes en el andlisis inicial, no hemos llegado
al punto de equilibrio, estamos a 25.000 pasajeros
dia de llegar, hubo problemas de alcances adicio-
nales por ejemplo de San Mateo, 22.000 millones
se estan invirtiendo, se resuelve el tema de Dosque-
bradas por el camino correcto buscando también la
iniciativa privada, pero el problema de Megabus es
otro doctor Patifio, es que necesitamos darnos una
pela y no tener rutas paralelas si hay rutas paralelas
en Megabus, Megabus no llegara a punto de equi-
librio y entonces tendremos problemas para la sos-
tenibilidad del sistema, dos para que haya sistema
integrado de transporte necesitamos recaudo Unico,
no dos recaudos paralelos, que los transportadores
vienen presionando todos los conductos para que
haya un recaudo integrado del sistema colectivo,
porque, doctor Diego Patifio, le voy a contar yo a
usted que es sabio, pero usted sabe que en el mundo
del transporte colectivo el recaudo da el 15% neto y
la operacion da cerca del 10%, entonces es mejor te-
ner el recaudo que la operacion del colectivo, estan

pidiendo que les admitamos recaudo Unico de esos
y otro recaudo que es ejemplo del Megabts. Nada
de las dos cosas podemos aceptar porque si no nos
rajarian los procesos y tenemos que tener concien-
cia de una cosa, alla esta en el debate en la Comi-
sion Cuarta todo el Metroplis y esta prendido, esos
paisas alld estan prendidos, me escapé doctor Jaime
sin heridas y es que hay que tener conciencia de lo
siguiente, el esquema que se monto es el de Trans-
milenio que es una fantasia con las debilidades que
tiene, una fantasia y ;como se hizo el Transmilenio?
por etapas, por fases, nosotros en estos programas
tenemos que ir por fases, porque el presupuesto total
de todo lo que necesita Colombia es imposible en
un pais fiscalmente pobre, entonces tenemos que ir
avanzando en etapas y mejoramiento y avances en
otras rutas, ese sistema tenemos que llevarlo por su-
puesto como lo previeron ustedes hasta La Virginia,
hasta Cartago, hasta Santa Rosa, hay que llevarlo
en la alimentacion, pero defenderlo también de los
intereses particulares.

Si usted me pregunta ;Usted Andrés Uriel esta
satisfecho con Megabus? En lo que yo veo hacia el
horizonte si, en el resultado actual no, porque no he-
mos llegado al punto de equilibrio, ha habido fallas,
pero ustedes son conocedores del tema, una cosa es
uno poner en el mapa que voy a hacer esta via con
este tipo de ejes y otra meterse en una ciudad y des-
tapar ese muerto del que no hay mapas, ni aqui en
Bogota, ni en Medellin son organizados en esos ser-
vicios publicos, mapas que usted destapa y aparece
rota la tuberia del acueducto, por otra parte donde
decia la red de fibra optica, por el otro el alcantari-
llado, en otra parte algunos sistemas de energia, en
otros la telefonia y empieza a recoger eso y llame a
las empresas de servicios: vea esto le toca a usted,
no sefior, esto es del transporte masivo y en toda
parte tienen retrasados tres meses, en Metro linea
por el movimiento de unas torres de energia que le
correspondia a la empresa de energia, hay multitud
de empresas de servicios publicos que son priva-
das, muchas y estamos encontrando un problema,
vaya resuélvalo si ustedes mueven un tubo de gas
que es privado, estd haciendo una inversion para un
particular y es peculado, haga que el del gas mueva
ese tubo para darle continuidad a la obra, el mis-
mo Ecopetrol, tiene una participacion privada, tiene
486.000 socios privados, entonces mueva el tubo de
Ecopetrol esta haciendo un peculado y en las em-
presas de servicios publicos urbanos sean publicas o
privadas el reacondicionamiento de redes se le esta
cargando al sistema y vienen costos marginales no
sobrecostos, porque el sistema no es un sistema de
transporte y asi lo tenemos que entender, si fuera un
sistema de transporte eso era facilisimo, uno como
sistema de transporte nada mas saldria con tres mi-
llones de dolares por kildmetro, cuatro cuando mas,
es que es un sistema de transformacion urbana, de
recuperacion de redes, de amoblamiento urbano, de
espacios verdes, de espacio para la gente, de agili-
dad en el transporte, de recuperacion de tiempo es
un proceso de calidad de vida.

Les doy la grata noticia a ustedes como primi-
cia, que escogieron el dia de ayer en un congreso
mundial del Banco Mundial el Sistema de Transpor-
te Masivo de Colombia como el proyecto de mayor
impacto, mas importante y de mejor estructura de
todos los que financia el Banco Mundial y eso no es
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en Estados Unidos, no es en Chile, ni Venezuela, ni
en la Argentina, es aqui en Colombia, es un ejemplo
mundial, de todas partes vienen a vernos, cosas para
corregir de ello hay muchas y tenemos que corregir
muchas, pero lo que llevamos uno puede sentirse or-
gulloso, desde un Gobierno Nacional a hacer inver-
siones en lo local, eso no estaba prohibido, el esque-
ma para hacer inversiones en movilidad urbana fue
a través de los transportes masivos, hoy lo estamos
haciendo y debemos empezar el afio entrante el de
Cucuta, y del Gobierno Nacional, el monto, apoyo
de todos, sin pisarnos espacios ni competencias sino
haciendo equipo.

Desarrollar, lo que nos esta cogiendo la tarde
que son las ciudades amables, van dos afios de este
periodo y no los hemos empezado y es urgente que
los empecemos, y ahi esta Pasto, esta Popayéan, esta
Ibagué, es urgente doctor René que hagamos equi-
po, doctor Pedro y que llevemos a cabo eso, forman-
do equipo, miren, yo ayer en un debate largo como
hasta las tres de la tarde con Hacienda y Planeacion
la Comision Tercera del Senado les decia que va
cambiando el pais del atraso, por primera vez en
muchos afios lo que le hemos pedido a Hacienda y
a Planeacion nos lo han concedido y los procesos de
licitacion que estamos sacando por mas de seis bi-
llones de pesos en infraestructura sin tener en cuen-
ta lo de ciudades amables y transportes masivos
que empieza a transformar el pais. El esquema de
integracion de concesiones, el esquema de mega-
concesiones nos va a transformar el pais, todo eso
tiene que estar contratado para Julio de 2009, todo
absolutamente lo que es la agenda interna, todo lo
de la agenda interna que se veia como un suefio de
pais ideal y eso tiene que incluir despejar el panora-
ma en puertos, aeropuertos, rios, ferrocarriles; nada
mas para ferrocarriles nos asignaron una partida de
un billén de pesos, un billdon de pesos que resuelve
todo el tema del corredor ferroviario del rio Magda-
lena y las prerrehabilitaciones al Valle del Aburra y
a la Sabana, se despejo el panorama del ferrocarril
del Carare.

Dios mio que eso es gigantesco, yo veo ya con
optimismo este tema y no lo veo como un fracaso
personal y del pais en las aspiraciones de tener una
nacion con competitividad, en equilibrio con el de-
sarrollo territorial y su conectividad, yo lo veo con
optimismo y siento todo el respaldo de Hacienda y
Planeacion en la concepcion de todos estos proce-
sos y en el financiamiento de todos esos procesos,
Colombia va a tener todas esas deudas que va a ad-
quirir, va a tener infinidad de recursos para pagar-
los, este pais, les hago la profecia si la quieren, muy
pronto van a descubrir yacimientos de petrdleo que
los hay muchos y va a tener con eso, despejado el
panorama, los yacimientos de carbon probados son
gigantescos y demandados mundialmente por la
calidad; tenemos que construir el puerto y hacer el
mecanismo de transporte de sus carbones, el ferro-
carril de occidente que es lo ultimo tal vez que nos
falta por resolver, yo espero confiadamente que en
los proximos dias quede lista la transferencia de esa
concesion a un grupo que tiene carga y musculo téc-
nico y financiero para tener un ferrocarril adecuado
y cuando venga si estoy aqui antes de terminar las
sesiones del primer semestre del afio entrante a este
Congreso.

Vea compafieros de la Comision Sexta de la Ca-
mara, la tarea que ustedes pusieron y que me pro-
pusieron esta cumplida, se acaba de terminar la
contratacion de tal proyecto, esa serd una buena
cuenta y esta la agenda interna contratada, ese dia
uno podra descansar mas tranquilo y no pedir mas
plata, en ese momento el pais tendra que abordar
una complejidad mayor de equidad, entonces yo los
convoco para esa batalla en la que si puedo seguir
en el Gobierno después de plantearla seguiré, o si no
desde la calle, pero tenemos que resolver lo regio-
nal, resuelto lo de la agenda interna, nada impide, ni
ningln argumento sera valido para que empecemos
la solucion de lo regional, para que haya equilibrio
en el desarrollo del pais, mientras tanto el Plan de
Desarrollo y la politica estatal definid que desde la
Nacidn, la centralidad de la inversion es la agenda
interna de competitividad y comercio exterior, en
todos los componentes y que es la movilidad urbana
a través de los planes de transporte masivo y a través
de la agenda de ciudades amables, el desafio que te-
nemos por delante es absolutamente hermoso, pero
uno empieza a ver que se despeja el panorama y yo
si reclamo una cosa, miren yo no distingo aqui en la
Comision quién es, de qué partido y algunos no dis-
tingo ni de qué partido son ni me importa, ni aqui ni
en las regiones yo he diferenciado si son de un parti-
do o de otro, si son de bancada de gobierno o no son,
si son de oposicidn cerrera o son del Gobierno, yo
siempre he pensado en ustedes respetandolos como
parlamentarios, yo espero que ustedes respeten el
esfuerzo del Gobierno, que reclamo de este Gobier-
no un esfuerzo profundo con equivocaciones perso-
nales en satisfacer las necesidades de las regiones de
acuerdo a las necesidades presupuestales, reclamo
honradez en la aplicacion de los recursos, honradez,
con los errores que haya y las demandas que haya,
reclamo que hay trabajo para los contratistas, no-
sotros no nos fijamos qué contratista es quién, o de
ddnde, sino si se la ganod o no la gand y somos seve-
ros con los contratistas remolones, retardados en esa
severidad, pero somos severos, conseguir ingenie-
ros con experiencia hoy es imposible y tienen que
importarlos, estan volviendo algunos alumnos mios
que ya se habian marchado, conseguir maquinaria
hoy de alquiler es dificil, a la gente nueva también
se le esta abriendo espacio, doctora Lopez, yo vigi-
laré que se le abra espacio y estamos buscando en
los contratos que saquemos incluso en los de conce-
siones haya solo un porcentaje de la maquinaria que
sea propiedad del contratista para que haya opor-
tunidad de que arrienden en las regiones maquina-
ria, sobre todo volquetas que hay en esas regiones,
que haya distribucion de los recursos y que ocupen
gente de la region, yo creo que toda esa platica que
nos da Hacienda y Planeacion yo quisiera mas, pero
yo s¢ que es un esfuerzo muy grande de acuerdo a
las condiciones fiscales, se replica en el desarrollo
del territorio, ayudamos al crecimiento econémico,
ayudamos a la redistribucion de los recursos y no lo
considero, jamas lo consideraré un gasto, sino una
inversion, la inversion en el futuro de Colombia. Te-
nemos muchos errores y cosas para mejorar con la
vigilancia de ustedes las vamos a mejorar y con el
reclamo de ustedes incluso erguido y duro las vamos
a mejorar, para eso estamos, el control politico eso
es lo que hace, pero yo creo que vamos avanzando,
bueno sefior presidente muchas gracias.
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Presidente:

Muchas gracias sefior Ministro, doctor Bérner
Zambrano usted habia pedido primero la palabra,
doctor Pedro Obando, sefior Secretario.

Secretario:

Para que pregunte a la Comision Sexta si nos de-
claramos en sesion permanente porque ya llevamos
las cuatro horas reglamentarias.

Presidente:

(Quiere la Comision declararse en sesion perma-
nente?

Secretario:
Aprobado sefior Presidente.

Doctor Andrés Uriel Gallego, Ministro de
Transporte:

Seis, porque desde las ocho estamos.
Presidente:
Doctor Pedro Obando.

Honorable Representante Pedro Vicente
Obando Ordoéiiez:

Muchas gracias sefior Presidente, el sefior Minis-
tro terminaba con todo el juicio sefialando de que el
proposito de estas convocatorias de control politico
no tienen otra finalidad que buscar eso, un control
politico a los funcionarios, no son reuniones para
precisamente un comité de alabanzas porque eso
no le hace ningtn bien al funcionario, las alabanzas
creo que ellos mismos se la dan por el trabajo bueno
que hacen, yo creo que los funcionarios agradecen
mas la critica que hagamos respetuosa que las ala-
banzas que no llevan a nada, van en busqueda de
otras cosas y creo que el sefior Ministro no esta para
eso y no hacemos oposicion cerrera de ninguna ma-
nera. Logicamente que elevamos nuestra peticiones
porque estamos reclamando obras para regiones que
han sido abandonadas, eso que antes no se habia he-
cho, claro antes no se habian hecho y el del siguiente
gobierno dird lo mismo, antes no se habia hecho y
asi sucesivamente, pero lo que si encontramos son
las desigualdades grandes que se dan en el pais, a
mi me da muchisimo agrado escuchar, esa via va
a ser la mejor en el pais, esa otra doble calzada la
mejor, qué bueno, nos alegra porque es nuestro pais
sin lugar a dudas, pero tenemos graves debilidades
en nuestras regiones, los impuestos que pagamos los
colombianos son demasiado grandes, hablar de mas
de cincuenta billones de impuestos, es una cifra que
dificilmente cabe en la mente, pagamos impuestos
yo creo cada minuto, cada llamada telefonica es un
impuesto, cada compra es un impuesto, solo son
impuestos los que pagamos, de manera que no es
gratuidad, benevolencia lo que recibimos, es la pla-
ta nuestra, es la plata del pueblo colombiano, mas
de cincuenta billones en impuestos, eso es lo que
estamos pidiendo, que se revierta en infraestructu-
ra, en obras que necesitamos para tener la verdadera
competitividad del pais y para que la agenda inter-
na realmente se pueda dar por cumplida, claro que
celebramos igual que usted sefior Ministro que se
haya destacado el Plan Tansmilenio, pero con lo que
usted sefialaba cuando decia que se retire, y ojala
que continue en su trabajo sefior Ministro; claro que
la deuda social es grande y a esa se referia usted con
toda la razon, que lleguen los planes de Transmile-

nio o de alta movilidad, pero respetando lo social,
sin dejar sin trabajo a quienes hoy ganan su sustento
gracias a un transporte que tienen, que ellos sean los
socios de los nuevos transmilenios o de los planes
de movilidad que existan en las ciudades, de lo con-
trario la equidad social seguira por el suelo, el mal
llamado consenso de Washington con ya 18 afios de
aplicacion tiene una deuda social en el mundo, no
solamente en Colombia, es una deuda social grande
precisamente por la inequidad que ha generado.

Qué bueno escuchar de ese billon de pesos para
lo ferroviario, y uno piensa cudntos pesos le van a
corresponder a Nariflo, con seguridad ninguno, por-
que la unica via férrea que tuvimos, de las primeras
del pais, entre otras cosas, las levantaron en esos
errores historicos imperdonables, ojala que en ese
billon y en las ferrovias del occidente, porque esta-
mos en el occidente, nos determinen y nos sefialen
unos dineros para esas vias; el petréleo va a llegar
con abundancia a Colombia, ojalé asi sea, lo Ginico
que si sabemos es que hoy hay nueva alza de gaso-
lina, eso si lo sabemos, y sabemos que hay un plan
grande con el biodiésel, eso también lo sabemos,
pero sabemos que ese biodiésel va a acabar con la
seguridad alimentaria y ya el mundo se esta quejan-
do de ello, ya Europa con racionamiento de arroz,
ya Estados Unidos con racionamiento de arroz y
nosotros pagando el doble del precio por el azicar
y no precisamente nosotros para sentirlo, pero si el
pueblo, si los estratos bajos de nuestra poblacion
pagando el doble por el precio del azlcar, gracias a
esta nueva invencion de tener el biocombustible, alli
para el seflor Ministro ese es el pago social, esa es la
inequidad con la cual no podemos compartir, porque
se sacrifica el bien general por el bien particular, esa
es una triste realidad y qué va a sufrir el mundo,
(Quién iba a pensar que haya desabastecimiento en
Europa o en Estados Unidos? Que haya crisis del
arroz no podiamos pensarlo, pero es una triste rea-
lidad que tenemos que verla ya desde ahora para lo
que se nos viene ahora.

Voy a entrar al tema sefior Presidente con su per-
don, el doctor Alvaro José Soto no sé si esta abajo,
pero al doctor Alvaro José Soto me encanta el opti-
mismo pero realmente el no ve la realidad, habla de
que la via panamericana Pasto — Chachagiii estaba
en su peor momento, exactamente lo contrario, esta-
ba en su mejor momento, pero lo decimos nosotros
los que transitamos por esa via, una via en perfectas
condiciones antes de que llegara la concesion, en
perfectas condiciones y ese es un reconocimiento a
Invias, logicamente que le reconocemos, la via esta-
ba en perfectas condiciones, llega el concesionario y
hoy si tenemos la via totalmente destruida y alli con
doble responsabilidad, responsabilidad del Gobier-
no que no hizo el mantenimiento a través de Invias
y responsabilidad del Gobierno que no supo poner
esas obligaciones al concesionario para mantener-
la, hoy el costo es supremamente més elevado de lo
que pudo haber sido si se hacia un mantenimiento
racional, metddico como se venia haciendo antes, el
doctor Alvaro José Soto habla de la lluviosidad en
Narifio, pero ¢estamos descubriendo algo nuevo? o
es que vivimos en otro pais, es una sorpresa decir
que llueve en el pais, pues claro que llueve y gracias
a Dios que llueve y que tiene que seguir lloviendo
porque acé todavia tenemos agua, pero un conce-
sionario no podia saber, no se podian imaginar que
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iban a haber derrumbes, bueno pero esa es la cosa
mas absurda, 16gicamente que quien visita en una
carretera de Colombia, tiene que saber que hay de-
rrumbes, tiene que saber que hay lluviosidad, pero
estamos hablando de las regiones de mas lluviosi-
dad en el mundo, de manera que qué sorpresa y le
llama la atencién de que haya llovido y le llama la
atencion de que haya habido derrumbes. Cémo sera
de ineficiente ese concesionario que tardd dos meses
para solucionar el problema de ese derrumbe sin que
se haya movido la banca, solamente con haber ha-
bido un gran derrumbe, con una gran movilizacion
de tierra indudablemente, pero eso con la tecnolo-
gia apropiada no era para que durase dos meses con
esa molestia y sin embargo mientras se hacia eso
no habia un trabajo del concesionario en los otros
sectores como deberia ser la obligacion, el derrumbe
es algo casual, que se debe remediar con maquina-
ria extraordinaria, con maquinaria extra, no con la
misma que estd en el proceso de construccion de la
carretera, de manera que lo de esa concesion es ya
un fracaso y tengo la seguridad que el fracaso va a
ser total, porque no creo que se dé el cambio porque
en eso hay muchisimos, muchisimos intereses. La
firma se constituye dias antes de la licitacion, sera
eso responsable, habra responsabilidad para que no
se entreguen esas obras a firmas que tienen la infra-
estructura, lo que dice el seflor Ministro, que tengan
el musculo necesario, lo dice €l en sus palabras, que
haya recursos para que puedan trabajar y no sea que
entreguemos las concesiones por hacer el favor a de-
terminado sector, yo creo que alli nuevamente esta
primero el bienestar general y después el particular.

Nos habla, de que ya esta financiado el paso de la
via por Pasto e igualmente el puente Caracha, qui-
siéramos saber ;Cual es la asignacion presupuestal?,
(bajo que rubro esta? que no sea que se va a gestio-
nar eso, porque eso es lo mismo que nada, sobre esto
se nos viene hablando afio tras aflo, yo creo que la
visita del seflor Alcalde hoy a la Comisidn es con
ese objetivo central; primero, que se garantice hoy
(cual es el recurso para esa via tan urgente?, que no
es para beneficio de Pasto, que eso hay que aclararlo
muy bien, es un beneficio para quienes se transpor-
tan por todo Suramérica, es una via que nos comu-
nica con el cono sur, no es cualquier via, queremos
saber, realmente sefior Ministro ;jcuando tenemos
ese dinero para el paso por Pasto, para el puente
de Caracha? ;Cual es la apropiacion presupuestal?
(Cuando contamos con ese mismo recurso?

El Plan 2.500 ha tenido muchos problemas, mu-
chos atrasos y desafortunadamente sectores tan sen-
sibles como el de la circunvalar al Galeras inconclu-
so; y ain cuando concluyan los contratos, quedaran
sectores sin pavimentacion, lo cual es un grave ries-
g0 para la poblacion.

Me quisiera referir, saltindome un poco a la via
de la montafia, el sefior Ministro nos dice desafortu-
nadamente no puedo, no tengo la competencia para
ello y solamente sera el sefior Presidente el que pue-
de solucionarla, doctora Gema Lopez esa es la via
que va a Florencia no es la de La Unién — Higuero-
nes, esa no va a Florencia, la via que va a Florencia
es la que va del Empate a San José, a San Bernardo,
a la Cruz, a San Pablo, luego a Florencia, de manera
que desde luego que su municipio importantisimo y
bello esta por fuera de los planes, esa es de las vias
de la montafia, de que nos habla el sefior Ministro, 1o

de la licencia ambiental es algo que creo que no se
maneja con toda la claridad y desde luego no tiene
nada que ver el Ministerio a su cargo, yo quisiera
saber ;cuando sali6 la licencia ambiental para la via,
El Encano —Santiago?, porque ese es un punto de
discusion, precisamente esa reserva Ramsar, nace
arriba en la carretera, la variante es mucho mas aba-
jo que también se afecta, pero mas se afecta arriba
donde nacen los riachuelos, habra que ver como es
el manejo de estas licencias ambientales y que ojala
no vaya a ser un obstaculo que lo veamos mafiana,
que la licencia ambiental San Francisco — Mocoa
nos impida la construccion de la variable, usted esta
de acuerdo con esa variable, ojala que no vaya a ser
un palo en la rueda esa licencia ambiental, porque
alli quedariamos sin la posibilidad de sofiar con la
via Tumaco — Belem Do Par4; el mejoramiento de la
via Pasto — El Encano, usted lo ha dicho con mucha
sinceridad, con mucha franqueza, tiene muchos pro-
blemas y es a los pocos sitios donde podemos hacer
turismo y no tenemos una via adecuada, buena parte
de la via esta destruida, el municipio de Pasto tiene
un centro de turismo claro, en ese corregimiento y
la via estd en muy malas condiciones. Buenas las
noticias sobre lo del aeropuerto, ya lo habiamos es-
cuchado del sefior Presidente, yo he dicho que por
fortuna los dos ultimos viajes del sefior Presidente
no pudieron culminar en Pasto y no por no quererlo
tener al sefior Presidente en Pasto, no, para que el
sepa en carne propia, que sufra en carne propia lo
que es no tener aeropuerto, el aeropuerto Antonio
Narifio hoy precisamente cerrado, hoy esta cerrado,
hoy no est4 funcionando como muchos, como mu-
chisimos de los dias del afio, qué bueno que ya se
entre a solucionar ese problema y seguramente en
quince dias cuando estemos en el debate con la Ae-
ronautica podamos concretar esto, porque estamos
hablando de 1986 con algunos dineros ya aportados
para ese relleno, las obras se iniciaron, pero alli que-
daron sin poderse concluir.

Lo del peaje es algo que tiene que continuar, el
seflor Ministro hizo el compromiso de ver ese estu-
dio para que el valor sea por los 2.000 pesos, yo creo
que puede dar ese valor, esperamos la conclusion del
mismo, no es que se rebaje un peaje es simplemente
para aquellos habitantes que van hasta el acropuer-
to, el peaje queda en los mismos 6.800, el peaje de
aquel transportador que sale de Pasto a Popayéan va a
seguir pagando lo mismo, no se le rebaja nada, paga
la mitad en Daza, pero la otra mitad la paga mas
alla del aeropuerto, de manera que para él no hay
ninguna rebaja, es solamente para aquel habitante
que va a Chachagiii de manera que rebaja en si no
hay, siguen los dos peajes de esa via Rumichaca —
Pasto — Chachagiii, iguales el del Cebadal y el de
ahora partido, mitad en Daza y mitad Encano, pero
no se le esta quitando nada, mas bien ya estamos
pensando en otro peaje con el sefior Ministro, claro
que puse en plural, en singular el sefior Ministro esta
pensando en el peaje para La Unidn, sin embargo
creo que en eso y como lo piensa el sefior Ministro,
separados, para que aquel que vaya a La Unidn so-
lamente pague una vez y de regreso no lo pague y de
igual manera el otro mas alla de La Unidn, para que
lo tome una sola vez en su pago, puede ser una sa-
lida en esas necesidades tan urgentes con unas vias
del siglo antepasado que aun tenemos en Narifio.
Sefior Ministro, muchas gracias, nuestro afan es so-
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lamente buscar que para nuestra region lleguen los
recursos necesarios y salgamos del atraso grande en
que estamos, que haya posibilidades de un desarro-
llo y que esa agenda interna se cumpla para Narifio,
ojala que el ferrocarril vuelva a Nariflo, nos habla
de ese billon, yo quisiera saber ;jcuanto le va a co-
rresponder a Narifio, al menos en estudios? Muchas
gracias Presidente.

Presidente:

Doctor Jaime Restrepo ya pidi6é primero la pa-
labra.

Honorable Representante Jaime de Jesus Res-
trepo Cuartas:

Muchas gracias sefior Presidente, sefior Minis-
tro, sefiores funcionarios, yo realmente me pongo
muy contento de que estos debates nos acerquen
al conocimiento de lo que esta pasando en mu-
chas regiones del pais y ademas me gusta mucho
el entusiasmo que el sefior Ministro le pone, le ha
puesto y le sigue poniendo siempre a este tema
que es fundamental para Colombia, que es el tema
de las vias, nada mas grave seria que quedara-
mos dando vueltas sobre concesiones que nunca
funcionan, sobre contratos que siempre se dafian,
sobre derrumbes que no se pueden resolver, pero
siempre hemos encontrado en el Ministro una
persona que estd atenta a irles dando solucién a
los problemas tan graves que en este pais existen
porque es que estamos en un pais de montaiia, en
una pais con climas y con dificultades muy seve-
ras, pero lo que yo he hecho en esta reunidn es
practicamente aprender muchas cosas de lo que
estd sucediendo en el pais y por eso me siento
muy gratificado de haber podido acompaiarlos
en esta sesion.

Queria hacer una pequefa alusion con el perdon
del doctor Pedro Obando, al tema de biocombustibles
que €l hizo, las cosas pueden ser buenas o pueden ser
malas, depende de como se manejen y se trabajan,
el tema de los biocombustibles versus la seguridad
alimentaria hay que mirarlo cientificamente por eso
es que yo vengo defendiendo mucho y ojala el sefior
Ministro también nos ayude con el Presidente de la
Republica, con Planeacion en el Consejo de Minis-
tros, con este tema de la ley de ciencia, tecnologia
e innovacion a ver si somos capaces de encontrar
caminos que nos permitan descubrir los problemas
sin tener que pasar por ellos. Precisamente son los
resultados de investigacion los que nos permiten sa-
ber como utilizamos el desarrollo de biocombusti-
bles sin necesidad de afectar la cadena alimentaria,
nosotros usamos aqui palma africana para producir
biodiésel que dafa por supuesto la cadena alimen-
taria, cuando tenemos la higuerilla, la yatrofa, las
hacha hinchi y un montén de elementos de la natura-
leza, las algas que nos pueden dar la manera de pro-
ducir el biodiésel y cactus y otra serie de elementos
importantes en esa enorme biodiversidad que tene-
mos; también en el tema de la produccidon del etanol
para qué usar la cafia de azlcar si se afecta la cadena
del azicar que es un fundamento esencial para la
alimentacién, cuando tenemos 200.000 toneladas de
banano y platano desechadas en el Uraba antioque-
fio, cuando tenemos los desechos del café en todo el
pais que no se utilizan y que podrian utilizarse para
producir etanol carburante con una efectividad y un
rendimiento similar al de la cafia de azucar, enton-

ces me parece a mi que vale la pena que este tema
por ejemplo de los biocombustibles fuera un tema
del debate entre nosotros para que pudié¢ramos tam-
bién trazarle una orientaciéon al Estado, sobre qué
caminos son los que debemos seguir en ese nuevo
desarrollo productivo que estamos reclamando, mu-
chas gracias, seflor Ministro, gracias a los directores
nacionales de Invias y de INCO y a usted sefior Pre-
sidente.

Presidente:

Muchas gracias doctor Jaime Restrepo, tiene la
palabra el doctor Bérner Zambrano.

Honorable Representante Bérner Leén Zam-
brano Erazo:

Gracias Presidente, sefior Ministro, la verdad es
que cuando uno va a los pueblos, le agradecen lo
del Plan 2.500, eso lo hemos sentido, no podemos
todo desconocerlo, en este Gobierno se ha avanza-
do muchisimo, son 116 kildometros Ministro y claro
la gente de Buesaco esta muy contenta, la gente de
Guachucal esta contenta, la de Funes estd contenta,
yo tuve la oportunidad Ministro de estar en la Co-
mision Cuarta de Presupuesto, donde uno se emo-
ciona mucho porque alla esta la plata, pero claro y
entonces le dicen y transferencias de dénde sacamos
y plata para los pensionados de donde sacamos y
plata para sueldos de donde sacamos, es complica-
do, no todo lo que se recibe es libre y a mi me gusta
muchisimo cuando usted dice, me gusta mucho oirle
decir de lo poco que queda para inversion porque
es que queda muy poco, a mi me gusta muchisimo
oirle decir que Hacienda y Planeacion lo habia ano-
tado textualmente, que Hacienda y Planeacion lo
escuchan mucho a usted, entonces Ministro no nos
ponga a hablar con el Presidente sobre la via ,el Em-
pate — San José — San Bernardo — Belén, todo ese
sector hasta La Cruz, no nos ponga a hablar a no-
sotros con el Presidente, el Gobierno, es que usted
es Gobierno, el Ministro de Hacienda y Planeacion
Nacional lo escucha mucho a usted, resérvenos para
pedirle otra cosa al Presidente, déjenos esa reserva
Ministro, entonces la angustia debe ser grande cla-
ro para estar, con lo poco que queda de inversion,
logrando algo es satisfactorio para usted y para su
Ministerio que creemos le ha ido bien porque se han
concedido muchas cosas, lo del paso por Pasto, pero
mire no, no lo deje con esa incertidumbre que si es
por concesion la interpreté asi, si es por concesion
o es por recursos del Ministerio, Ministro, no, yo
creo que tiene que definirse necesariamente yo no
creo que le debamos colgar a la concesion estas dos
obras, es decir lo de la terminacion porque es que es
la terminacion y lo del Puente de Caracha Ministro,
es un compromiso suyo, yo diria que viejo, entonces
no le colguemos a eso y si miremos Ministro para
qué vamos a su Ministerio a hablar este tema, en el
primer semestre le entendi yo, yo que va a definir en
este semestre, no esperemos este semestre, usted no
escuchd al sefior alcalde la angustia, el agradecio las
obras que ha hecho el Gobierno, porque es que hay
que agradecerlo, no todo puede ser cuestionamiento
y critica, hay que agradecerle, ;como no se le va a
agradecer? Va a tener el sefior Alcalde o Pasto va a
tener la perimetral, por fin, es que algiin Gobierno
tenia que haberlo dicho y fue este, algin Gobierno
tenia que haber dicho le voy a meter 100.000 millo-
nes asi sea por concesion a la via doble calzada al
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aeropuerto, ningin otro lo dijo, qué hacemos, fue
este Gobierno, tuvimos que esperar este Gobierno,
que haya seguridad democratica para que la econo-
mia crezca y haya inversion, gastele o no le guste
fue asi, y a mi me gusta muchisimo oirle a usted,
agradecerle, yo quiero agradecerle Ministro tam-
bién, pero que estd colgado con Narifio, no pueden
ser inconclusas, Ministro, usted tiene que decirnos
hombre, si no puede ser el semestre, no puede ser por
concesion, por concesion dejemos la doble calzada
a Ipiales, por concesion me gustaria a mi escucharle
Ministro que diga la de Las Banderas, el puente de
Las Banderas que era lo que el sefior Alcalde de Pas-
to estaba planteando, el puente de Caracha y lo del
puente de las Banderas, ese es un problema, Dios no
lo quiera, lo del volcan Galeras es un problema que
va a descongestionar muchisimo esa parte, Ministro,
hagamos ese compromiso, ayudenos a ese compro-
miso, eso es cierto el Representante Pedro Vicente
Obando tiene toda la razon, del billon de pesos de
ferrocarriles para Narifio no le va a corresponder un
peso, entonces tratemos de que....

Se comprometid usted a conformar una comision
tripartita porque no la ha conformado para ver lo
del peaje, si se puede disminuir mas o no, el peaje
si se disminuyd porque la gente de Chachagiii era
la que estaba fregada, antes pagaban 6.700, bajarle
tampoco, pero es que adelantaron el peaje y les co-
locaron alli, entonces se bajo a 3.400 entiendo yo,
busquemos el punto de equilibrio no 2.000, pero si
2.500, conforme la comision, cuanto antes Ministro
y seguro, con toda seguridad que le van a demostrar
esa comision, que la gente viaja mas a Chachagii,
hay mas ingresos para la concesion sin desfinanciar-
la, porque por encima de todo queremos que la obra
se haga, vamos a tener que charlar en su despacho o
usted va a tener que acudir a lo que hacia antes, us-
ted venia mucho a la Comision Sexta, ahora nos ha
abandonado, venga Ministro, lo invitamos desde ya
el otro Martes para que sin que lo citemos nos esté
acompafiando para poder charlar los otros temas, lo
que le dije de la circunvalar al Galeras, por un lado
arrancaron doce kildmetros o trece, y por el otro lado
se van a quedar tan solo siete, va a ser, es decir esos
otros temas quisiéramos que los pudiéramos hablar,
no en su despacho, aqui en la Comision Ministro,
pero no como citacion sino irlos resolviendo poco
a poco. Se quedd por ejemplo la via a Tumaco que
se esta deteriorando mucho, usted nos plantea una
posibilidad, puede ser implantar un peaje, habra que
charlar con la gente, sensibilizarla, en fin si esa es
la solucion, pero estamos preocupados también por
ese tema Ministro, entonces nos gustaria que nos ab-
suelva por lo menos el compromiso del proyecto de
la terminacion, del paso por Pasto, por el puente de
Caracha y lo de Las Banderas, sefior Ministro.

Presidente:

Tiene la palabra el senador Manuel Henriquez
Rosero.

Honorable Senador Manuel Henriquez Rosero:

Gracias seflor Presidente, sefior Ministro, prime-
ro que todo un saludo afectuoso a los honorables
Representantes de esta célula congresional, gracias
por darnos la oportunidad de intervenir muy breve-
mente, seflor Ministro, yo creo que el pais a usted le
va a tener que reconocer muchas cosas, su gran pre-
ocupacion por desatrasar el tema de la infraestructu-

ra que estaba tan abandonada en este pais, otro tema
Ministro y se lo he escuchado ya en varios circulos,
es el tema de que hoy por hoy por fortuna no hay co-
rrupcion en este tema de las obras publicas que ese
fue el gran dolor de cabeza del pais y aqui lo sefia-
laba el problema que tuvimos con la concesion del
Magdalena Medio, pero sin embargo Ministro, esas
cosas que usted viene haciendo y que obviamente
el pais se las reconoce y nosotros los Colombianos
se las tenemos que agradecer también nos permite
hacerle algunas observaciones.

Primero, es indudable que en este pais se privi-
legio la inversion en algunas regiones y se dejaron
por fuera otras regiones, por ejemplo las regiones
de frontera, lo que ha pasado con los departamentos
como Narifio, el Chocd para no mencionar otros, yo
sé que hay un gran esfuerzo de parte del Gobierno
Nacional y usted tiene mucho que ver en este tema,
la inversion que se viene haciendo en el Putumayo,
eso hay que reconocerlo, pero yo creo que ningun
Gobierno ha hecho una inversion tan grande como
se viene haciendo en el Putumayo en el tema de
vias, hace cinco o seis aflos seguramente cuando lo
escucharon por primera vez a usted mencionar una
serie de vias, terminar unas obras, yo creo que muy
pocos fuimos los colombianos y me incluyo en eso
que le creimos que eso iba a ser verdad, pero hace
quince dias recibi el testimonio alla en el Putumayo
donde le dijeron a usted y al Presidente que gracias
por todos esos cientos de kilémetros de vias que se
han adelantado, de las vias que se vienen terminan-
do, me parece que eso es el reflejo que se viene tra-
bajando seriamente en ese tema.

Ministro nosotros tenemos una gran preocupa-
cion con el tema de la concesion entre Pasto y Cha-
chagiii, yo no tengo el optimismo suyo ni el opti-
mismo que nos sefialaba aqui el sefior Director del
INCO, tenemos una gran preocupacion y créame que
es una preocupacion generalizada en el departamen-
to de Narifio, primero porque no hay la suficiente
conflanza en que el contratista vaya a poder realizar
esas obras, hay mucha incertidumbre dado que ese
consorcio 0 como se llame se constituy6 pocos dias
0 semanas antes de participar en esa convocatoria
a la cual se le ha adjudicado ese contrato, y lo vi-
mos cuando tuvimos ahora la emergencia de estos
derrumbes de los que muy bien sefialaba el Director
del INCO, me parece que ahi vimos las dificultades
que ellos tuvieron para poder solucionar un proble-
ma que creiamos no era de una gravedad como la
que se ha venido mostrando, yo creo que alli Minis-
tro hay que abrir bien los ojos para que ojala mafiana
no tengamos un pleito antes que una obra como la
esperamos todos los Narifienses.

Segundo tema, yo creo que aqui tengo que soli-
darizarme con el Representante Bérner Zambrano y
con el Representante Pedro Vicente Obando, quisié-
ramos seflor Ministro que nos diera una respuesta
satisfactoria con respecto a la inversion de los recur-
sos del paso por Pasto, se ha hablado con las dife-
rentes instancias, con el Presidente, con el Ministro,
con usted hemos tratado ese tema, sabemos que no
es facil, el Ministerio no tiene los recursos disponi-
bles para decir tomen la plata, vayan y terminen esa
obra, pero me parece que esa es una obra vital en
los cuales el municipio de Pasto ha hecho un gran
esfuerzo, la inversion que ha hecho el municipio es
importante y por supuesto no pueden desconocerle



Pagina 34

Viernes 21 de noviembre de 2008

GACETA DEL CONGRESO 840

al Gobierno Nacional la inversion que se ha hecho
en eso, pero yo creo que no podemos dejar esa obra
a medio camino, yo creo que pensar en colgarle per-
done la expresion esa terminacion de esa obra del
puente de Caracha y lo que falta del paso por Pasto
a la concesién me parece que no es la mejor deci-
sion, o la decision que por lo menos nosotros espe-
rariamos y creo que el Gobierno municipal tampoco
esperaria.

El tema del Plan 2.500, es cierto, hay unas obras
que se recibieron en su momento con mucha alegri,
sin embargo, vemos que hay una atraso usted lo ha
dicho que hay problemas lo que nosotros quisiéra-
mos pensar que esas obras no se van a quedar a me-
dio camino y que ojald lo que estaba presupuestado
se termine. El tema de la via al norte, Ministro, ese
fue un trabajo que adelantamos los Parlamentarios
de Narifio para que quedara incluido en el Plan Na-
cional de Desarrollo, tuvimos oportunidad de co-
mentarselo a usted cuando estdbamos discutiendo
el proyecto de ley que se convirtié en la ley del
Plan, Ministro, yo sé que usted nos puede ayudar,
yo s¢€ que de su cercania con el sefior Presidente
para que ojala se dispongan los recursos necesarios
para que por fin los nortefios en Narifio tengan una
via decente, la via entre El Empate — San Jos¢ — San
Bernardo — Coldon — San Pablo — Florencia — Higue-
rones, esa es una via que necesariamente tiene que
ser mejorada y que ojala eso no se quede en letra
muerta como aparece en la ley del Plan Nacional de
Desarrollo y obviamente no quiero alargarme mas
Ministro.

Hay una obra que se viene adelantando entre
Ipiales y Gauchucal una via que esta totalmente des-
truida, Invias ha dispuesto unos recursos, me parece
que unos recursos muy escasos, no van a alcanzar
sino a hacer unos tres, cuatro kilémetros, yo creo
que se podria hacer un esfuerzo para que ojala esa
via que hoy esta en malas condiciones se termine.

Finalmente el tema de Tumaco, el tema del puer-
to, hoy hay grandes dificultades, porque la capacidad
de carga que se estd movilizando es practicamente
insignificante, el tema de la sedimentacion ahi se ha
hecho un esfuerzo, se han asignado unos recursos,
pero yo sé que hay una gran propuesta suya para el
tema de los puertos, se han asignado recursos im-
portantes para lo de Buenaventura, el norte quisié-
ramos también los narifienses que en el Puerto de
Tumaco se haga una inversion importante para que
esa via se termine y termino con esto, hace pocos
dias unos quince o veinte dias tuvimos oportunidad
de transitar la via entre Pasto — El Encano y el alto
Putumayo, es una obra como usted lo ha manifes-
tado y en eso soy fiel testigo de que se viene avan-
zando una via que es en dos frentes, entre EI Encano
hacia el Alto Putumayo y del Alto Putumayo hacia
El Encano viene avanzando de manera importante,
yo en eso difiero con muchos criticos, creo que es
una via que va a quedar en excelentes condiciones,
una via que le va a permitir realmente un transito
mas expedito para los narifienses y que ojala esa va-
riante de la que se ha hablado que no es fécil por los
recursos que eso implica, por el tema de la licencia
que no necesariamente depende de su despacho, ese
es un tema que habra que trabajarlo, pero ojala que
en tres o cuatro afios podamos empezar a ver que
esa obra se va a poder construir. De todas maneras
seflor Ministro queria dejar esas inquietudes, sefior

Presidente a usted le agradezco por su gentileza, a
los honorables Representantes muchas gracias por
su atencion.

Presidente:

Muchas gracias Senador, tiene la palabra el doc-
tor Néstor Homero Cotrina.

Honorable Representante Néstor Homero Co-
trina:

Gracias Presidente, no queria culminar este de-
bate sefior Ministro sin permitirme informarle que
en su ausencia el doctor David Becerra tomo aten-
ta nota de las inquietudes que le hice llegar hacia
su despacho en cuanto a requerimientos en el de-
partamento de Arauca, Ministro espero muy pron-
to tener noticias importantes, sobre todo con algo
que le preguntaba el honorable Presidente, el doctor
Ciro Rodriguez sobre las inversiones en la ruta de
la soberania ya que a pesar de que se mejoraron las
relaciones es una carretera vital para la comunica-
cion entre los Santanderes, Boyaca y Arauca, usted
ha tenido la mejor de las voluntades Ministro y yo
espero que ese dinamismo, ese optimismo que usted
ha tenido se traduzca en obras concretas como usted
lo manifestaba, por eso Ministro espero respuesta a
esas inquietudes a la menor brevedad posible, yo sé
que esta bastante avanzado y no quiero abusar mas
del tiempo, gracias Presidente.

Doctor Andrés Uriel Gallego Henao, Ministro
de Transporte:

Yo le respondo de inmediato.
Presidente:
Doctora Gema Lopez.

Honorable Representante Gema Lépez de
Joaqui:

Si Presidente, perdon Ministro para que redon-
deemos, la verdad es que tengo salida ahora para
Popayan, le decia Ministro no estaba usted cuando
manifesté la necesidad de que algin tramo del Con-
trato 1699 que corresponde a Morales — La Toma
— Sudrez y cuya ejecucion Ministro solamente se ha
dado de veinte kildmetros, solo diez estan en mal
estado, la via horrible y toda vez se ha dado prérro-
ga sobre prorroga, sobre prorroga y segun los docu-
mentos la ultima prérroga que se le dio al contratista
es del 29 de febrero de este afio, pedirle Ministro,
yo se lo manifestaba hace rato, la necesidad de que
esta obra se culmine tal como se habia planeado ini-
cialmente. Asi mismo la demas, Contratacion fren-
te al estrecho Balboa que faltan 5.5 kilémetros, de
Silvia faltan, Piendam¢ - Silvia, tres kilometros y
de Toribio — Jambald dos kilometros por ejecutar
sin conocer todavia un recurso que ese Plan 2.500
quedo para la via Boquerdn — Bolivar que era para
mantenimiento, el director de Invias regional no me
pudo dar informacion frente a eso, eso es, en ese
estado esta el plan, obviamente ha avanzado, ten-
g0 que reconocer que ha avanzado, el inico que no
ha avanzado con prontitud es Morales — La Toma
— Suarez, reconocer y agradecer el esfuerzo que us-
ted hizo en el Confis para que quedaran los 100.000
millones de pesos para el Macizo Colombiano, ha-
biamos pedido en la reunidon que hicimos en la Casa
del Huila donde nos unimos varios departamentos
con el proposito de lograr que en el Plan de Desarro-
llo quedaran incluidos estos sectores que a la postre,
dado el invierno y dada la situacién también, han
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quedado bastantes vias taponadas y que con lo que
corresponde al Cauca un gobernador anterior ven-
di6 toda la maquinaria de infraestructura y hoy no
cuenta practicamente con una posibilidad de ayuda
para eventuales emergencias que hallan, agradecer-
le que obviamente como usted me lo manifiesta en
ese recurso, el Macizo Colombiano no puede estar
por fuera, la via Boquerdn — Bolivar, por que es uno
de los municipios mds importantes, agradecerle y
reconocerle Ministro su esfuerzo que hizo y estoy
absolutamente segura que Bolivar y el Macizo Co-
lombiano se lo van a reconocer no sin antes decirles
a los compafieros que asi como hay un puente, alla
hay un puente, llamado Zaraconcho que también tie-
ne un problema gravisimo y que amerita, usted me
decia en alguna ocasion que el puente, ese proyecto,
ya tiene estudio, lo Ginico que falta es la asignacion
de recursos, claro que es un puente que no cuesta
cualquier cosa, es un puente yo creo que es de 1.500
millones de pesos, pero que solucionaria muchas co-
sas, Ministro agradecerle inmensamente, yo me ten-
go que retirar, le agradeceria inmensamente que em-
pezara con esta intervencion mia, dado que tengo un
vuelo ya para Popayéan y quisiera llevarle una muy
buena noticia ademas de la que nos dio hace unos
dias sefior Ministro, muchas gracias Presidente.

Presidente:

Muchas gracias doctora Gema, vamos a cerrar
este debate con las conclusiones del sefior Ministro,
pero no sin antes reiterarle una peticion del sefior
Secretario, Ministro en la via Ocafia — Agua Clara
hay una adicion de 20.000 millones de pesos, noso-
tros quisiéramos que se aprovecharan esos recursos
Ministro. Ademas del mantenimiento y recupera-
cion de la via para hacer un estudio sobre rectifica-
cién de algunas curvas sobre la ampliacion y de la
misma forma la via Agua Clara — Gamarra, Gama-
rra — Morales que son realmente unas vias de gran
importancia para esta region, para conectarnos con
Venezuela hacia el Rio Magdalena con la Troncal
del Caribe que se convierte en puntos de desarrollo
econdmico de esta importante region de la Provincia
de Ocaiia, Sur de Bolivar y Sur del Cesar; tiene la
palabra sefior Ministro.

Doctor Andrés Uriel Gallego Henao, Ministro
de Transporte:

La via Gamarra esta regular, donde esta pavi-
mentada pero le hicimos el acceso a Acapulco, los
siete kildmetros, Arenales — Morales hicimos una
inversioén importante por vias para la paz.

El Cauca, yo creo que va satisfactoriamente bien
el Plan 2.500, estan contentos en Silvia en Jamba-
16, Toribio y tenemos que hacer esfuerzos para des-
atrasar el tramo Morales — Suarez y tenemos unas
inversiones previstas hacia el Norte del Cauca que
en la oportunidad de que esta el Director de Invias
le da una mejor precision, muy importante esta pa-
vimentacion, gracias a Dios, el tema le ratifico y
me complace enormemente ratificarle la definicion
de los 100.000 millones de pesos para el Macizo
Colombiano, usted ha sido una luchadora desde la
primera sesion por su tierra y eso es lo que debe
hacer todo Representante, todo Senador, luchar por
su tierra como es lo que hacen aqui todos los que
nos encarecen los recursos y las obras y avanzar y
no dejar atrasar esos proyectos, pues yo me siento
tan contento como usted por esa tierra que merece

el tema; me preocupa infinitamente las condiciones
geologicas de esa region que son complejisimas, in-
mensamente complejas vamos a ver como se resuel-
ven, estamos incluso definiendo qué tipo de material
utilizamos, yo quisiera que fuera en concreto, esa via
y ojalé todas estas de los corredores arteriales para
que duren mucho, el asfalto estd muy caro, vamos a
tratar en el tema de la licitacion que esta en marcha,
del mejoramiento de la via a Ocafia y Sardinata, a
ver si es posible que ahi incluyamos la variante de
Abrego que la veo mas rapida,

Honorable Representante Gema Lépez de
Joaqui:
Permiso.

Doctor Andrés Uriel Gallego Henao, Ministro
de Transporte:

Claro que si doctora Lopez, gracias, yo voy
a buscar definir el tema porque me angustia tanto
como a ustedes, yo s¢ la paciencia y la gallardia del
sefior Alcalde, hago un compromiso que en Mayo
definimos la fuente del recurso para resolver el tema
del paso nacional y del puente de Caracha, en el mes
de mayo, a resolver la fuente para salir de ese com-
promiso que ya es viejo.

Hay unos proyectos sobre la via a Tumaco dentro
del paquete que estd en licitacion, los mejoramientos
que van resolviendo temas de aparicion del deterioro
de la via y tengo buenas noticias, usted expres6 que
tenemos unos recursos para el puerto, pero tengo
una mala noticia, se adjudico la concesion y yo di la
orden de que la caducaran, lo del Agrado del puerto
de Tumaco tengo que decirles la verdad, al parecer
el ganador de la licitacion no esta en condiciones de
cumplirlos y si no esta en condiciones de cumplirlos
hay que caducar ya el contrato para sacarlo inme-
diatamente, ese contrato y esa es la orden con todo
el que no cumpla para fuera, ustedes tienen dudas
y yo veo que no han generado confianza Devinar,
y le hemos pedido en innumerables ocasiones que
tengan cuidado en la confianza con la comunidad
porque esa se tiene que quedar con ustedes 15 afios,
pero una cosa si queda clara, si ellos incumplen yo
prefiero el pleito, que el contrato, entonces si incum-
plen se van, si no empiezan a mostrar resultados,
yo doy la instruccién para que empiece un proceso
de caducidad, porque no tiene presentacion soportar
el calvario que hemos tenido con el Plan 2.500 por
muchos contratistas remolones, incapaces de hacer
las obras, aqui hay que salirle rapido y ya se lo he-
mos notificado, no les he dicho lo de la caducidad,
pero aqui queda publicamente dicho, si no cumplen
se van y si hay pleito que haya pleito, pero noso-
tros tenemos que vigilar los recursos del Estado y la
prontitud en la ejecucion, los contratistas ante noso-
tros tienen buena imagen, ellos han sido cumplidos
en los contratos que han tenido con el Estado, pero
yo veo muchas dudas alld en Narifio y lo que dijo
Pedro es cierto, yo le pregunté a la Gerente cuanto
se demora para rehabilitar el tramo Pasto — Chacha-
giif, estaba el sefior Alcalde, doctor Alvarado dijo
cuatro meses, el jefe técnico que ya consiguid dijo,
antes de 8 meses no somos capaces de hacerlo, en-
tonces quedd la fecha de 8 meses para tener impeca-
ble ese corredor y devolverle la confianza o estudiar
la terminacion de ese contrato. Yo espero que no
haya necesidad de eso, yo les veo buena voluntad
y dificultades también, pero a ustedes no se les ha
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dicho completamente la verdad, es que el contrato
rigurosamente y contractualmente empezd en febre-
ro, hubo unas dilataciones de la iniciacién del con-
trato, pero el contrato estd corriendo desde febrero,
yo les pido, denles un margen de confianza, diga-
mos observemos esto cuatro meses a ver como se
va desenvolviendo el contrato y si no, nos reunimos
todos y vemos, no han mejorado, si han avanzado
restituyamosles la confianza y si no empezamos los
procesos utilizando las herramientas que nos da la
Ley 1150; esta se volvio severa, yo pedi un articulo
que lo redacté yo mismo que le da dientes al Esta-
do ante los contratistas incumplidos, pero démosle
una confianza a ellos, ellos nos han cumplido en los
contratos que han tenido en el pasado histéricamen-
te, yo creo que aqui nos van a cumplir, yo creo que
con esto cumplimos el compromiso que ustedes nos
habian citado.

Le ratifico seflor Presidente que desde las ocho
como nos citaron estamos aqui, nosotros sabemos
que empiezan una hora después, pero por respeto
a ustedes nosotros venimos a la hora, siempre nos
citan un cuarto de hora antes y este ejercicio para
nosotros es muy util, solo faltan respuestas para el
doctor Cotrina, responder inmediatamente, la via La
Elegia — Saravena, tiene 105.000 millones de pesos,
la cifra es correcta, 105 millardos, 105X10 a la 9,
105.000 millones de pesos, que alcanzamos a hacer
en esos 145 kilometros, a ampliarla y a mejorarla,
no alcanzamos a pavimentarla, pero queda muy dis-
tinto, nosotros la ponemos en circulacion entre Sa-
ravena y La Elegia, la ponemos en circulacion en

tres horas, la vuelta es de 10 cuando hay posibilida-
des de paso y en un esfuerzo después de otros, la po-
dran pavimentar, alla esta apareciendo petroleo y yo
creo que pavimentarla es la segunda fase pero con
esto la ponemos impecable y pavimentamos un tra-
mo, no alcanzamos a pavimentarla toda, entonces la
dejamos en condiciones muy, muy buenas, 105.000
millones.

Honorable Representante Néstor Homero Co-
trina:

105.000 y eran 150

Doctor Andrés Uriel Gallego Henao, Ministro
de Transporte:

No, lo que pasa es que la via tiene 145 kilome-
tros, no, 150 nunca hemos dicho, tenemos 250.000
millones de pesos para la troncal central del norte y
para La Elegia — Saravena.

Presidente:

Muchas gracias sefior Ministro, se levanta la
sesion siendo las dos y veintiséis de la tarde (2:26
p- m.) y se convoca para el proximo martes seis de
mayo a las 9:00 de la mafiana.

El Presidente,
Ciro Antonio Rodriguez Pinzon.
El Vicepresidente,
Néstor Homero Cotrina.
El Secretario,
Fernel Enrigue Diaz Quintero.
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