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ACTA NUMERO 016 DE 2006
(octubre 17)
MESA DIRECTIVA

Presidente: honorable Representante Oscar
Fernando Bravo Realpe

Vicepresidente: honorable Representante
Jairo Alfredo Ferndandez Quessep

Secretaria General: doctora Pilar Rodriguez
Arias.

Hace uso de la palabra el Presidente,
honorable Representante Oscar Fernando
Bravo Realpe:

Siendo las 11:15 de la mafiana damos inicio
a la sesion correspondiente a hoy martes, octu-
bre 17 de 2006.

Senora Secretaria dignese leer el Orden del
Dia.

Hace uso de la palabra la Secretaria Ge-
neral, doctora Pilar Rodriguez Arias:

ORDEN DEL DIA

para la sesion ordinaria del dia martes 17
de octubre de 2006.

Hora: 11:00 a. m.
I
Llamado a lista y verificacion del quérum.
11
Aprobacion del Orden del Dia.
111
Debate Control Politico.

Citados: Director de la Aeronautica Civil,
doctor Fernando Sanclemente Alzate.

Invitados: Comandante Fuerza Aérea Co-
lombiana General, Jorge Ballesteros Rodri-
guez; Gerente General Satena Mayor General,
Héctor Campo Plata.

Proposiciones: numero 025 del 26 de sep-
tiembre de 2006, y sus aditivas 26, 29, 30.

Citantes: honorables Representantes Ma-
nuel José Vives Henriquez, Pedro Nelson Par-
do Rodriguez, Hernando Betancourt Hurtado,
Oscar Fernando Bravo Realpe, James Britto
Peléez, José¢ Joaquin Camelo Ramos.

Tema: Autorizacion y certificacion de las
Aerolineas Colombianas para volar al exterior
y otros.

v

Anuncio de Proyectos de Ley para Primer
Debate (articulo 8° Acto Legislativo
namero 01/2003).

* Proyecto de ley numero 310/06 Camara,
108/05 Senado, por la cual se establece la pres-
tacion del servicio de auxiliar juridico ad hono-
rem en los consulados y agencias diplomaticas
de Colombia en el exterior para el desemperio
de la judicatura voluntaria para los egresados
de derecho y se dictan otras disposiciones.

Autor: honorable Senadora Alexandra Mo-
reno Piraquive
Ponente: honorable Representante Nancy
Denise Castillo Garcia.
VI
Negocios sustanciados por la Presiden-
cia.
VII
Lo que propongan los honorables Re-
presentantes.
Leido el Orden del Dia, sefior Presidente.
Hace uso de la palabra el Presidente,

honorable Representante Oscar Fernando
Bravo Realpe:

Gracias sefiora Secretaria, llamamos a lista
y, {me informa el quérum por favor?

Hace uso de la palabra la Secretaria
General, doctora Pilar Rodriguez Arias:

Llamado a lista:

Contestaron el llamado a lista los siguien-
tes honorables Representantes:

Bravo Realpe Oscar Fernando
Britto Peldez James

Fernandez Quessep Jairo Alfredo
Camelo Ramos José Joaquin
Morales Altamar Silfredo

Olaya Rivera Fabiola

Rodriguez Rengifo Roosevelt
Vives Henriquez Manuel José.

Se hicieron presente durante la sesion los
siguientes honorables Representantes:

Barrios Barrios Luis Felipe

Betancourt Hurtado Hernando

Castillo Garcia Nancy Denise

Fernandez Quessep Jairo Alfredo

Gallardo Archbold Julio Eugenio

Garcia Turbay Lidio Arturo

Garcia Angarita Gonzalo

Gonzalez Brito Wilmer David

Pardo Rodriguez Pedro Nelson

Posada Sanchez Augusto

Salamanca Cortés Pablo Enrique

No asistio a la sesion, presento excusa el
honorable Representante:

Ortega Rojas William.

Hay quérum deliberatorio sefior Presidente.

Hace uso de la palabra el Presidente,

honorable Representante Oscar Fernando
Bravo Realpe:

Muy bien, mientras se constituye el quo-
rum decisorio vamos a comenzar con el de-
bate previsto para la presente fecha, dandoles
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un saludo muy especial a todos los miembros
de la Comision Segunda. La verdad queridos
compafieros me han llamado varios de los ae-
ropuertos de sus ciudades aduciendo algunos
de ellos como el doctor Gonzalo Garcia y el
doctor Fernandez que no han podido salir de
Cordoba e Ibagué, respectivamente, pero aspi-
ramos que en el transcurso del debate se hagan
presentes.

Un saludo muy especial al doctor Fernan-
do Sanclemente Alzate, Director de la Aero-
nautica Civil; al sefior General Héctor Campo
Plata, Gerente General de Satena; lo mismo al
Mayor General Fernando Soler, Comandante
de la Fuerza Aérea; al Subdirector de la Aero-
nautica Coronel Carlos Eduardo Montealegre
Rodriguez; y a los demads funcionarios que nos
acompafian en la presente fecha. Un saludo a
todos los televidentes del pais que estan pre-
sentes a través de las pantallas interesados en
los resultados de este debate.

Vamos a organizarlo como lo manda el re-
glamento de la siguiente manera: inicialmente
tendran la palabra los sefiores citantes, en su
orden: Manuel José Vives, Pedro Nelson Par-
do, José Joaquin Camelo, James Britto, Oscar
Fernando Bravo; en seguida tendran la pala-
bra los sefiores funcionarios citados al debate
con posterioridad a la intervencion de los fun-
cionarios, nuevamente tendran la palabra los
honorables Congresistas, teniendo prelacion
como es normal los citantes al debate.

Informeme sefiora Secretaria sobre el
quorum.

Hace uso de la palabra la Secretaria
General, doctora Pilar Rodriguez Arias:

Hay quérum decisorio sefior Presidente.

Hace uso de la palabra el Presidente,
honorable Representante Oscar Fernando
Bravo Realpe:

Pongo en consideracion de la Comision
Segunda el Orden del Dia, abro la discusion,
anuncio que va a cerrarse, japrueba la Comisi-
on Segunda el Orden del Dia propuesto?

Hace uso de la palabra la Secretaria Ge-
neral, doctora Pilar Rodriguez Arias:

Aprobado el Orden del Dia sefior Presidente.

Hace uso de la palabra el Presidente,
honorable Representante Oscar Fernando
Bravo Realpe:

Muy bien, damos la palabra entonces de
manera inicial en este debate al doctor Manuel
José Vives hasta por 20 minutos.

Hace uso de la palabra el honorable Re-
presentante Manuel José Vives Henriquez:

Muchas gracias sefior Presidente, muchas
gracias al doctor Sanclemente Gerente de la
Aeronautica Civil; al General Campo Plata, lo
mismo que al Segundo Comandante de la FAC
General Soler, por acompafiarnos en este dia
para ayudar a esclarecer como estd funcionan-
do la Aeronautica en el pais, y como funciona
Satena especificamente en beneficio de los co-
lombianos.

La citacion tuvo el origen inicial de tratar
de ver por qué las tarifas aéreas a los Estados
Unidos y a otros paises de Europa y de Sura-

mérica, que tiene Avianca por lo menos, son
tan caras. Esto como ustedes lo saben, yo soy
el Representante de los colombianos que viven
en el exterior y uno de los principales proble-
mas que hemos encontrado para mantener los
vinculos familiares y para mantener los vin-
culos econdmicos también con Colombia ha
sido que el costo del transporte aéreo desde los
Estados Unidos especialmente a Colombia son
excesivamente costosos, en otra ocasion yo
habia mencionado que por ejemplo los tique-
tes de Miami a Europa esté alrededor de 350,
400 dolares, algunas veces en especial a 280
ida y regreso, en vuelos que minimo tienen 7
horas, 8 horas de duracion.

Mientras que un tiquete aéreo de Miami a
Barranquilla que son 2 horas y cuarto vale 480
y 500 y pico de dolares. Esto me llevé a ha-
blar por ejemplo con Satena, a averiguar por
qué Satena no entraba al mercado internacio-
nal, porque de acuerdo a nuestro sistema entre
mas competencia haya debemos esperar que
los precios bajen. Fui y me dijeron que no te-
nian una certificacion internacional y a razén
de eso me permiti citar al doctor Sanclemen-
te, invitar al General Campo Plata, para que
nos explicaran cual era la situacion. Pero en
el transcurso de esta situacion me ha pareci-
do que no solo los vuelos internacionales son
los que estan excesivamente caros, sino que
también los vuelos nacionales estan casi que
a niveles internacionales. Porque por ejemplo
para viajar de Bogot4 a Santa Marta el tique-
te cuesta alrededor de 500.000 pesos, son 200
dolares; 200 dolares cuesta un tiquete de Mia-
mi a Caracas en Aeropostal ida y regreso, y
son 3 horas de vuelo ida y 3 horas de regreso,
son 6 horas; a Santa Marta son 50 minutos ida
y 50 de regreso. Es decir que no hay proporci-
on entre lo que estan cobrando las aerolineas
aqui en Colombia y lo que se cobra interna-
cionalmente. Yo no creo que estas aerolineas
internacionales estén perdiendo dinero, o estén
subsidiando los Estados esos tiquetes. Enton-
ces no he encontrado una explicacion clara a
€s0, a menos que realmente se haya conforma-
do en el pais una especie de oligopolio en el
cual 3 o 4 compaiiias manejan los precios de
los tiquetes aéreos en detrimento naturalmente
de todos los colombianos. Porque es que cuan-
do hablamos de la industria aérea realmente no
estamos hablando de un lujo, en Colombia por
su geografia, por la topografia del pais viajar
en avion es indispensable, por ejemplo a los
Llanos Orientales, como creo que lo va a ha-
blar el honorable Representante Pardo en su
momento, no hay otra forma de viajar sino a
través de la linea aérea, entonces como va a
ser posible que un servicio basico, de primera
necesidad realmente no haya competencia, y
realmente no se maneje en beneficio de la po-
blacién colombiana, sino en beneficio de los
duefios de la aerolinea.

Los Llanos se han podido comunicar gra-
cias a que Satena existe, si Satena no existie-
ra yo creo que Puerto Inirida, Arauca, Puerto
Carreflo, todos estos sectores de los Llanos
Orientales estarian incomunicadas con el resto
del pais porque no existe transporte terrestre
confiable, de pronto algo de transporte flu-

vial pero muy limitado. Sencillamente creo
que para todos los colombianos es vital que el
transporte aéreo sea un transporte economico,
confiable para todos.

Alli lamentablemente en las respuestas nos
llegaron un poco tarde, llegaron el viernes y
se atraveso el puente y no pudimos estudiar-
las bien. Pero por ejemplo en el caso de los
vuelos a los Estados Unidos hay una cifra que
es preocupante, y es que la inica aerolinea co-
lombiana que vuela a los Estados Unidos es
Avianca; Avianca copa los cupos que hay para
las aerolineas colombiana en viajes a los Esta-
dos Unidos, fuera de eso nosotros tenemos el
amargo sabor de pensar que como dije antes
Avianca controla las tarifas de las otras com-
pafiias que entran aqui. Entonces realmente
son unos precios fijados por ellos y no real-
mente por el mercado de oferta y demanda.
Nosotros queremos y creemos que haya mayor
cantidad de aerolineas volando a los Estados
Unidos y a otras destinaciones internacionales
para que esos 4 millones de colombianos que
viven en el exterior puedan regresar a Colom-
bia y puedan regresar a sus familias cuando
asi lo quieran, lamentablemente con los costos
actuales son muy pocos los colombianos que
puedan regresar anualmente o cada dos afios;
yo tengo el caso de mucha gente que ha durado
15 y 20 afios sin regresar a los Estados Unidos
porque sus ingresos en los Estados Unidos no
les permite pagar esos tiquetes, son excesivos,
una familia de 3 6 4 personas para venir de alla
aca cuesta 2.000 dolares si es de Miami, y si es
de Nueva York le cuesta 3.000 dolares, ellos
no tienen la capacidad econdmica para venir.

Nosotros queremos con este debate hoy tra-
tar de aclara qué sucede con la industria aero-
nautica, queremos esclarecer si de verdad hay
motivos para pensar que Avianca esta contro-
lando los tiquetes, el valor de los tiquetes, y
ademas queremos que en el futuro, sabemos
que de acuerdo a lo que contesto la Aeronduti-
ca en septiembre 30 del 2007 se vence el con-
venio con los Estados Unidos y yo creo que
lo que mas le conviene al pais, lo que mas le
conviene a los colombianos es que haya mayor
flexibilidad, hayan tal vez convenios parecidos
a los que menciona la Aerondutica con Vene-
zuela y con otros paises de Latinoamérica en
que haya mayor flexibilidad, mayor cantidad
de frecuencias, inclusive si podemos llegar a
frecuencias ilimitadas seria lo ideal, porque
eso abriria al mercado a todas las lineas y a la
competencia sana dentro de un sistema capi-
talista como el nuestro. Muchas gracias sefior
Presidente.

Hace uso de la palabra el honorable Re-
presentante Pedro Nelson Pardo Rodriguez:

Gracias sefor Presidente. Muy buenos dias
para el doctor Sanclemente, el General Campo
Plata, los colegas y las personas que nos acom-
pafian. La verdad es que no soy citante de este
debate, soy autor de una proposicion aditiva e
hice un cuestionario para la Aeronautica Civil
y una para el Gerente de Satena.

Doctor Sanclemente, usted sabe que en los
dias a su posesion, yo me acerqué a su oficina
a comentarle la situacion de los departamentos
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de frontera y especificamente la situacion de los
departamentos del Guainia, Vichada y Vaupés.
La propuesta va encaminada a que usted doctor
Sanclemente, la verdad que los esfuerzos que
ha hecho la Aeronautica Civil para ayudarnos
a que esta pista de Inirida sea una de las mejo-
res del pais, eso es indiscutible y hay que hacer
el reconocimiento al gobierno anterior y al go-
bierno del doctor Uribe, porque el doctor Pas-
trana también nos colaboré mucho en que hoy
podamos darnos el lujo de tener unas mejores
pistas del pais. Pero hasta ahi esta todo, logi-
camente que tenemos Barrancominas también
pavimentada, pero con una gran preocupacion,
mire que esa frontera de Venezuela que para
nosotros era muy importante en la cuestion de
los vuelos, miren, San Carlos de Rio Negro,
Maroba, el mismo Puerto Ayacucho, Venezue-
la dejo acabar la flotilla de aeronaves pequefias
que cubrian estas rutas a las fronteras de ellos
y logicamente nos prestaban ese servicio a la
comunidad de nosotros. La gran preocupacion
doctor Sanclemente es lo de San Felipe, San
Felipe lleva por lo menos, si no estoy mal,
mas de 5 afios que no puede llegar una aerona-
ve, ni siquiera privada, mucho menos Satena,
porque las condiciones de la pista no son las
mejores. Y la verdad doctor Sanclemente es
pedirle a usted como funcionario del gobierno
que sigamos haciendo esfuerzos porque yo sé
que ustedes han hecho esfuerzos grandes tra-
tando de comunicarse con el gobernador y el
alcalde, pero eso ha sido imposible, usted sabe
que el deterioro administrativo de nuestro de-
partamento es caotico, la situacion politica y
administrativa del departamento es caodtica, y
por eso quise hacer estas preguntas para que
pongamos de su parte y de parte del gobier-
no, para que enviemos a los funcionarios, pero
enviemos los funcionarios para que demos so-
luciones prontas. Duramos casi 3 afios pidién-
dole al IPSE una planta, afortunadamente ya la
tenemos; y ya llevamos casi 5 afios pidiéndole
a la Aeronautica Civil que nos colaboren para
que esta pista de San Felipe, la de Cafio Co-
lorado y la de Monacal, podamos ponerla en
funcionamiento como hace unos 10 afos esta-
ban funcionando en este departamento.

También habiamos hablado doctor Sancle-
mente de que el aeropuerto de Inirida, que us-
ted sabe que hoy tiene un flujo de pasajeros
supremamente importante y que de pronto en
el cuestionario no le hice esa pregunta porque
s¢ que usted me la puede responder. Qué ha
pasado con los vehiculos de bomberos para
este aeropuerto; Satena hizo un gran esfuerzo
y quiero felicitar al General Campo Plata por
esa gerencia tan lacida que usted ha hecho en
el periodo que ha estado ahi, porque la verdad
es que hay que hacer ese reconocimiento pu-
blico, una gerencia excelente. Pero que doctor
Sanclemente estamos necesitando de manera
urgente que nos envien el carro de bombe-
ros para el aeropuerto, no tenemos el carro
de bomberos. Estamos estrenando porque la
verdad que también hay que decirlo, estamos
estrenando la planta para la iluminacion del
aeropuerto, lo que quiere decir que nosotros
ya podemos tener vuelos nocturnos que eso es
importante.

Basicamente esas son las preguntas que
tengo para usted doctor Sanclemente y que
ojala que hoy usted haga un compromiso con
el pais, y logicamente con nosotros para poder
que ustedes envien esta comision que estamos
necesitando para que nos autoricen los vuelos
a estas pistas, aunque sea a San Felipe.

El cuestionario que yo le hice al General
Campo Plata, la verdad es que ese cuestio-
nario practicamente ya lo habiamos resuelto,
me siento muy satisfecho con las respuestas.
Hace unos 20 dias tuvimos la oportunidad de
ir a su oficina, usted nos comentaba como esta
funcionando Satena. Vuelvo a decirlo, lo feli-
cito porque sé que estan adquiriendo nuevos
equipos, nuevos aviones, y ojalé que tengamos
la oportunidad en el departamento y que ojala
que nos ayude General ahorita en la reforma
tributaria porque sé que un concepto de usted
es supremamente importante. Usted sabe Ge-
neral que esta el pasaje aéreo de ida y regreso
de Bogota a Inirida, Inirida — Bogota, cerca de
600.000 pesos, pero el Proyecto de Reforma
Tributaria esta proponiendo que ya paguemos
nosotros el IVA, lo que quiere decir que los
pasajes se nos pueden poner a mas de 700.000
pesos ida y regreso.

General, no me contestd esa pregunta que
yo le hice de Barrancominas y que siempre
aqui lo he dicho, Barrancominas hoy ya esta
en manos de nosotros, nosotros en el sentido
del gobierno, ya recuperamos ese espacio que
el sefior Presidente sofiaba tener en nuestra
manos, tenemos alld un batallén del ejército,
tenemos presencia de la infanteria de marina,
y logicamente tenemos ya nuestra pista pavi-
mentada, hacen falta hacer algunas obras en
Barrancominas, de pronto hacer encerramiento
de la pista porque el ganado nos puede danar
esa pista que valid casi alrededor de 2.000
millones de pesos.

Entonces General, es nuevamente decir-
le que Barrancominas también es importante
para nosotros, €s un corregimiento importan-
te, que hagamos el esfuerzo de que hagamos
si quiera un vuelo quincenal con un avién de
esos pequefios, de 20 pasajeros, de 18 pasaje-
ros, como es el caza que en su oportunidad iba
en los anos 80 a la capital. Que Barrancominas
pueda tener si quiera un vuelito cada 15 dias,
porque alla hay mas o menos unas 200, 250
familias albergadas alld, més las comunidades
indigenas que viven a lo largo y ancho del rio
Guaviare.

Yo sé que hace unos 20 afios a San Feli-
pe también iba Satena General Campo Plata,
que lastima que nos lo hayan quitado, la ver-
dad que es una preocupacion muy grande de la
gente, a nosotros nos mantiene llamando a todo
momento porque la gente el tinico medio que
tiene para desplazarse es el rio, y 16gicamente
coger una trocha que son 180 kilometros para
llegar a un punto que se llama Huesito y eso le
equivale a la gente 4 dias o 5 dias para llegar
al municipio capital. Por eso, General, quiero
de sus buenos oficios a ver si nos ponemos en
contacto aqui, ya que esta el doctor Sancle-
mente, con el Ministro de Transporte para ver
SI CONSeguUImos recursos para que mejoremos

esa pista de San Felipe y que Satena también
pueda hacer presencia.

Nuevamente a usted doctor Sanclemente
agradecerle, porque la verdad es que usted ha
hecho grandes esfuerzos, pero que usted nos
ayude si para el mes de diciembre podamos
tener vuelos privados que iban de Villavicen-
cio, y ya no tenemos la oportunidad. En si eran
esas las preguntas que yo habia hecho. Nueva-
mente General decirle que esta es la Comision
de ustedes, que esas respuestas que nos dio,
personalmente yo me siento muy satisfecho
y que ojald que esta empresa de Satena siga
creciendo con esa preocupacion del Represen-
tante, que puedan volar internacionalmente,
siempre y cuando no vayan a descuidar nues-
tras regiones, que usted sabe que el objetivo y
la filosofia de Satena es atender las regiones
mas apartadas del pais y entre esas estan los
departamentos de la media Colombia. Enton-
ces yo les agradezco y creo que vamos a llegar
a acuerdos, porque para el mes de diciembre
tenemos 4 vuelos, usted me lo explica muy
bien, y entonces si para el mes de diciembre
y el mes de enero podamos hacer unos vueli-
tos adicionales pero con el mismo costo como
siempre se ha hecho. Es una solicitud que lo
hago a nombre de la comunidad.

Gracias doctor Sanclemente, gracias Gene-
ral, gracias sefior Presidente.

Hace uso de la palabra el honorable Re-
presentante Hernando Betancur Hurtado:

Gracias Presidente. Un cordial saludo al doc-
tor Fernando Sanclemente, al General Campo,
y a los demas miembros de la Aeronautica y
de esta empresa importante como lo es Satena
para Colombia, a la Mesa Directiva un cordial
saludo, a mis colegas, a los honorables Repre-
sentantes de esta Comision. La verdad es que
es importante la presencia de ustedes en este
recinto hoy, nosotros entendemos que en toda
empresa hay dificultades, pero entendemos que
hay gerentes de excelentes calidades como lo
son ustedes, y esperamos que nos ayuden a re-
solver situaciones no solo del orden nacional,
sino a nivel internacional como lo planteaba el
doctor Vives.

En el caso mio, yo hice también unas pre-
guntas también aditivas, y alli quiero referir-
me a lo siguiente, en alguna ocasion visité al
General Campo con otros colegas, pero es im-
portante que ustedes conozcan la realidad de
nuestro departamento. El Vichada, yo cono-
zco toda la Orinoquia colombiana y nosotros
agradecemos mucho el servicio que ha venido
prestando Satena, anteriormente iba a algunos
municipios, no sé por qué hoy que existe bue-
na seguridad no lo hace; conoci en su época
que visitaba municipios como la Primavera,
Puerto Rondon, sé que en este momento estan
haciendo unos estudios, pero la verdad es que
nosotros necesitamos con urgencia, ustedes
conocen que en el pais la Unica aerolinea que
nos ha servicio para el transporte de las perso-
nas con las regiones apartadas ha sido Satena,
se nos hace extrafio que han ido disminuyendo
estos vuelos cuando nosotros necesitamos que
los fortalezcan, estos pueblos cada dia crecen
mucho mas y las necesidades son muchas en
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materia de transporte. Es asi como por ejemplo
el pais conoce de que han existido varios acci-
dentes en estos aviones cargueros, en avione-
tas, donde han perdido la vida muchos colom-
bianos e importantes personalidades, porque
no contabamos con el servicio de Satena para
el caso de Santa Rosalia, Primavera y Cuma-
ribo, y en otros municipios como el caso de
Arauca, y los que nombraba mi colega Pedro.

Igualmente es importante que ustedes co-
nozcan el servicio que se estd prestando desde
Puerto Carrefio, de Bogotd a Puerto Carrefio,
y Bogota — Villavicencio — Puerto Carrefio, es
bueno, esto nos ha ayudado a que de alguna
manera se puedan responder con las necesida-
des por ejemplo en las personas que de alguna
manera hay que trasladar por cuestion de salud.
Pero no sucede igual en el caso de Primave-
ra y Santa Rosalia y Cumaribo, normalmente
alli los inicos aviones que van son cargueros
y avionetas de mucho riesgo para una perso-
na poder viajar en estos aviones. Alguna vez
cayeron dos Representantes, afortunadamente
no les pas6 mayor cosa, pero si fallecieron va-
rias personas. En el caso de ayer por ejemplo,
un yate que salid6 de Primavera al municipio
de Puerto Gaitan para agarrar el bus alli, de
una delegacion que estuvo participando en un
festival se volteo el yate y fallecié un nifio; si
de pronto tuviésemos otro medio de transporte
de pronto se podria evitar esto. Han sucedi-
do en los ultimos tiempos varios accidentes,
y ademas de eso una avioneta por ejemplo de
Primavera a Villavicencio se hecha dos horas;
de Cumaribo a Villavicencio son dos horas y
cuarenta minutos, esto es muchisimo tiempo
para trasladar un paciente; mientras que de Bo-
gota a Puerto Carreflo normalmente Satena se
hecha hora y cuarto, y con el avion que viene
entendemos que van a mejorar el servicio y va
ser mucho mas rapido.

Pero la pregunta es: como vamos a hacer
los otros municipios que son importantes para
el desarrollo, no solo del Vichada sino de Co-
lombia. El caso de Primavera, Cumaribo y
Santa Rosalia, aqui quiero decirle al doctor
Sanclemente que estuve leyendo con atencidén
la informacidon que nos envio, las respuestas
a las preguntas, y alli solo encuentro de que
hay inversion solo para Puerto Carrefo, re-
almente este aeropuerto estd en muy buenas
condiciones, sé que esta casi mejor que el de
Vanguardia, porque eso me lo ha dicho el Ge-
neral Campo. Pero me preocupa mucho de que
solo exista un presupuesto para la inversion de
Santa Rosalia cuando en Primavera es un mu-
nicipio que la segunda capital, digamos que es
la primera capital ganadera del Vichada, y lo
mismo Cumaribo, a Cumaribo llegan 16 6 20
vuelos de cargueros, y alli se corren muchos
riesgos viajando en estos aviones.

Me gustaria doctor Sanclemente que de
alguna manera en los préximos presupues-
tos tuviese en cuenta el Vichada para hacer
inversiones, el caso especifico de Primavera,
Cumaribo y Santa Rosalia. Yo sé que la plata
que hay para Santa Rosalia es muy poca, los
mil millones que aparecen alli, porque hay que
ampliar esa pista, esa pista que hay en Santa
Rosalia es muy pequena, y lo de primavera es

mejorar, hacerle un mejoramiento; lo mismo
de Cumaribo, se puede decir que no sirve. Pero
ademas de eso es importante algo que decia el
colega Pedro de los carros y bomberos, llega
a haber un accidente alli y no tenemos carros
de bomberos por parte de la Aerocivil, de la
Aerondutica, y nosotros entendemos de que es
un compromiso del Presidente. El habia que-
dado de colaborar con un carro de bomberos y
no sé qué paso, lo trasladaron para otra ciudad
y es la hora que no tenemos el carro de bom-
beros, esta fue una promesa que ¢l hizo en el
pasado consejo comunitario. Yo le pido para
ver de qué manera nos lo hace llegar, por ahora
Puerto Carreio, pero lo necesitamos en todos
los aeropuertos, esto puede salar vidas y nos
puede ayudar en cualquier emergencia que se
presente en el pueblo.

Igualmente para el General Campo yo le
quiero decir que recibi con muchisima atencion
toda la informacion que usted nos dio aquella
vez que lo visitamos, pero es importante que
nos ayuden a que este afio tengamos los vuelos
a Primavera, Cumaribo — Villavicencio, y a la
inversa, Villavicencio — Cumaribo — Primave-
ra, con estos ayudamos mucho a salvar vidas,
sobre todo la finalidad de Satena es prestar un
servicio social, entendemos que de pronto no
genera las mismas utilidades que para otras
partes del pais, pero si nos puede generar ren-
tabilidad social en lo que tiene que ver con el
beneficio que se le presta a las personas. Yo
quiero que ustedes tengan presente que mas de
la mitad de la poblacion que existe en el De-
partamento del Vichada es una poblacion es-
pecial, es una poblacién indigena, y ademas de
eso nos estd llegando otra poblacion especial
de todas partes del pais, que es la poblacion
desplazada, y como si fuera poco pues ahora
en este momento uno de los flagelos més gran-
des que tenemos es el aumento de los cultivos
ilicitos, y estan haciendo la erradicacion, pero
como consecuencia de esto es el desplaza-
miento masivo a las cabeceras municipales y
nosotros entendemos que si ustedes nos ayu-
dan con un servicio excelente por lo menos 1 6
2 veces en la semana a estos municipios, se lo
vamos a agradecer.

Yo les queria comentar para cerrar, que casi
la mayoria de las veces que una persona se en-
ferma en Primavera, en Cumaribo, en Santa
Rosalia, cuando se requiere sacar en avioneta
no alcanza a llegar a Villavicencio, y yo sé que
el servicio de ustedes va a ser muy bueno, y no
solo eso sucede con el Vichada, sucede con el
Amazonas, con el Vaupés, con el Guainia, y
nosotros se lo vamos a agradecer, se lo agra-
dece el pueblo de Colombia, porque nosotros
también somos colombianos.

Para finalizar, al doctor Fernando Sancle-
mente, a mi me gustaria que nos diera una res-
puesta sobre el carro de bomberos de Puerto
Carrefio. Y decirle que en Arauca en su momen-
to cuando fuimos a visitar al General Campo,
me dijeron que alli cobraban el aterrizaje del
avion en las horas de la noche, me informaron
también incluso en una fuente casi que oficial,
si no es cierto pues no hay ningiin problema,
pero si esto es cierto, a mi me gustaria porque
lo ultimo que tenemos entendido es que le di-

jeron a Satena que asi pagaran no los dejaban
aterrizar mas en la noche. La verdad es que na-
cen varias preguntas: una, si €s un aeropuerto
con operaciones nocturnas, ;por qué tiene que
pagar Satena? ojala que no sea cierto. Dos, es
la tnica aerolinea que esta haciendo este servi-
cio y que va dos dias alli a Arauca, y Arauca es
una zona de frontera y también tiene algunas
condiciones especiales en su poblacion, y es
uno de los puertos tanto del Rio Arauca, como
una capital importante en la zona de frontera
y se requiere que se mantenga este servicio,
porque lo que entendimos es que de pronto
suspenden ese vuelo que estd haciendo en las
horas de la noche.

En lo demas decirle que seria bueno, Gene-
ral Campo, qué posibilidad se tiene en cuen-
ta la propuesta que hizo el doctor Julidn en
su momento, estudi6 la posibilidad del vuelo
internacional que habiamos dicho, a ver si se
puede ir trabajando sobre ese proyecto, Bogota
— Puerto Inirida — Puerto Ayacucho — Bogo-
ta, y a la inversa Bogota — Puerto Ayacucho
— Puerto Inirida — Bogota. Yo creo que Satena
con estos aviones que vienen va a tener una
mejor oferta de servicios y los aviones pe-
quenos nos lo pueden dejar a los municipios
que no tenemos en este momento el servicio
de Satena. Yo quiero que nos reintegren, pe-
dirles reiteradamente de que es importantisimo
que nos abran este servicio antes de terminar el
afio, y para el caso de la época de diciembre y
junio que reconsideren la posibilidad de hacer
vuelos adicionales. No es mas, muchas gracias
sefor Presidente.

Hace uso de la palabra el honorable Re-
presentante James Britto Peldez:

Un saludo muy especial para el doctor
Fernando Sanclemente Alzate, Director de la
Aerocivil; igualmente para el General Campo
Plata; Mesa Directiva y demds compaiieros
de Comision, funcion de la Aerocivil que hoy
estan aqui presentes. Pues lamentablemente
el informe o la respuestas nos llegaron tarde,
ayer fue dia de fiesta y no tuvimos la oportu-
nidad de darle una revisién al cuestionario que
nosotros enviamos oportunamente a la Aeroci-
vil, pero como se trata de una intervencion por
parte de la Aerocivil que viene con el mayor
animo y deseo de ilustrarnos y de orientarnos,
aqui no se trata de un debate sino de conocer
algunos puntos fundamentales donde hay inte-
rés por parte de los miembros de la Comision,
y desde luego a los asistentes y amigo pueblo
colombiano. Yo simplemente tengo una pre-
gunta para hacerles y es en el tema de lo que
tiene que ver con los equipos de radar, o sea las
caracteristicas técnicas que deben de presentar
estos equipos y de comunicaciones que sopor-
tan por ejemplo el servicio de control, del tran-
sito aéreo en Colombia respecto a la calidad y
de acuerdo a las exigencias internacionales en
este tema. Si han sido atendidas las quejas que
se han presentado oportunamente por parte de
los controladores aéreos en este mismo tema y
si han existido estas quejas desde luego, cual es
el plan que ustedes tienen para solucionar las
fallas y las inconsistencias sobre el mismo.

Y hay una pregunta que es noticia, lo que
ocurrio en el dia de ayer en la ciudad de Bu-
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caramanga con el aterrizaje de un helicopte-
ro. Preguntarle si el piloto desde luego estaba
autorizado, tenia la debida autorizacion para
llegar al sitio, si no atent6 contra la seguridad
aérea y si el sitio es el adecuado y reune las
condiciones técnicas para realizar la operaci-
on, ;/qué se ha adelantado en este tema? ;A qué
se debid el aterrizaje de momento de este heli-
coptero en la ciudad de Bucaramanga?

Como ha sido una situacién que todos es-
tamos viviendo en el Congreso de la Repu-
blica, que el Gobierno Nacional, yo diria que
es mas bien una falencia en el sentido de no
tener informados a los Parlamentarios en los
diferentes temas de proyeccion nacional, que
mas que todo se ha establecido un puente con
los gobernadores y alcaldes, y el Congreso de
la Republica ha sido ignorado en este tema de
informacion. Es agradecerle pues a ustedes la
informacion que hace unos minutos me dio en
el tema del aeropuerto de Armenia, que para
nosotros es una noticia bastante buena en el
tema de lo que tiene que ver con la ampliaci-
on de la pista del aeropuerto de la ciudad de
Armenia. Nos gustaria que hacia delante en
esos temas que tienen que ver con la region
si es posible y si usted muy bien lo considera
viable, en tenernos informados en las diferen-
tes inversiones que se estan haciendo en los
diferentes aeropuertos de Colombia. Veo que
las mayorias de las inquietudes de los Parla-
mentarios estan enfocadas precisamente en esa
preocupacion.

Agradecerles entonces a ustedes la presen-
cia y muchisimas gracias sefior Presidente.

Hace uso de la palabra el honorable Re-
presentante José Joaquin Camelo Ramos:

Gracias Presidente. Un saludo muy cordial
al doctor Sanclemente y al General Campo,
y los oficiales, igualmente a la FAC que nos
acompaiia en el dia de hoy. Si bien hicimos
una aditiva a la proposicion que es quizas muy
de orden técnico, yo quisiera de pronto resaltar
algunas otras inquietudes que estan en el marco
indudablemente de esta importante informaci-
on, en aras fundamentalmente por su puesto de
poder fortalecer que es nuestro objetivo, qui-
Z4s un objetivo noble, no se trata, yo creo que
también en eso es bueno hacer claridad, no es
ningun debate eminentemente de un gran con-
trol politico, apenas estamos tomando vuelo,
entonces aqui por supuesto nos interesa la so-
lidaridad de algunos Parlamentarios que en sus
regiones pues viven circunstancias complejas
respecto a estos temas regionales. Pero muy
puntual, quisiera manifestarles que nos pudie-
ran manifestar cudl es su vision respecto ahora
con la ampliacion del aeropuerto El Dorado,
como va a quedar Satena en ese proceso. Yo
realmente en lo que he leido no veo de ninguna
manera donde esta nuestra aerolinea, la Gnica
aerolinea colombiana, el resto ya no es co-
lombiano, Avianca definitivamente paso a un
renglon de monopolio. Asi que me pareceria
importante saber de qué manera va a participar
Satena, si bien el puente aéreo de Avianca que
deberia ser puente aéreo para Satena, eso qui-
siera saber si mas adelante pudiéramos buscar
la forma de concertar con esos actores y con
la concesion y que le dejen por supuesto a la

aerolinea ese puente, me pareceria extraordi-
nario, aun mas, un puente que permita desde
ya tener resonancia hacia todo el impacto del
Tratado de Libre Comercio, especialmente con
el que va a aprobar seguramente el gobierno
norteamericano. Que indudablemente va a im-
pactar de una forma sin antecedentes y aqui
el discurso es indudablemente desde el punto
de vista econdmico y especialmente el sector
agropecuario. Pero ese tema respecto a lo que
le corresponde a Satena por ejemplo puntual-
mente, seria bueno saber como han medido us-
tedes ese impacto también, ahi se abren unos
negocios importantes, yo creo que mas alla de
los Estados Unidos el TLC que se va a propo-
ner en unos meses con Venezuela por ejemplo,
seria muy importante, si ustedes llegan a Arau-
ca y a Culcuta por qué no ir a Caracas. Mas
aun, yo creo que el Coronel Chavez le daria
una bienvenida, mas aun, insisto, porque Sa-
tena es administrada por militares, y ahi hay
hombres demdcratas, no lo dudo, que creen en
el proceso de integracion de este continente.
Yo creo que ahi seria extraordinario abrir unas
compuertas y abriria indudablemente unos
grandes negocios también a la empresa.

Me parece que recogiendo quizas lo que us-
tedes plantean, o lo que aparece aqui planteado
en el marco de las disfunciones, pues seria bien
importante mirar de qué manera se va a contri-
buir a esas regiones aqui en el documento que
nos hace la historia de Satena, hace énfasis so-
bre el objetivo que es beneficiar obviamente a
las regiones subdesarrolladas, pues ahi vamos
a seguir concibiendo eso, unas regiones sub-
desarrolladas. Yo creeria que las regiones hay
que ir pensando en desarrollarlas y yo creo que
Satena puede contribuir de una manera extra-
ordinaria, pero no s¢ si con el recorte de las
transferencias, aunque no es el tema aca, pero
creo que ahi tendriamos que seguirlas llaman-
do subdesarrolladas, pero seria importante sa-
ber de qué manera, mas alld de las acciones
civico-militares que ustedes plantean en esas
funciones, de qué manera podriamos también
involucrar, insertar Satena en ese desarrollo
regional, no basta en el sentido del comercio
mirar la opcién de que aerondutica y Satena se
involucren en otros temas, yo creo que mas de
un concepto social y de orden agricola creeria
que seria muy importante por ese impacto del
Tratado de Libre Comercio.

De otra parte, en esas funciones que uste-
des hacen énfasis, que ahi hay una cercania
obviamente el objetivo para tratar los temas de
frontera y de lo que tiene que ver con segura-
mente otros objetivos de cancilleria. Me pare-
ceria muy importante en el Merco de la Ley de
Frontera, como conciben ustedes una Satena
en ese proceso de gestion civico-militar, y qué
acciones ustedes podrian mostrar ahora.

Abhora, respecto a hace un par de afios y to-
dos saben muy bien quién manejé la Aerondu-
tica Civil, hoy Presidente de la Republica, fue
de alguna manera un tema que son6é mucho, yo
no digo que €l lo aprobd, pero en esas épocas
se aprobaron muchas pistas, muchas licencias,
no sé si todavia se pudiera decir que beneficid
al narcotrafico. Cuantas de esas pistas y si exis-
tieran, en qué estado estan y quién las adminis-

tra, o quién opera y qué se ha venido haciendo
con ese impacto del narcotrafico que tiene que
ver indudablemente con la Aeronautica, ahi
sabemos que hay varios aviones incautados,
algunos bienes paralelamente a estos. ;Qué ha
pasado con ese tema?

Finalmente manifestarles que nos enorgul-
lece el esfuerzo que se hace a nombre del pais
con Satena, pero que seria muy importante de-
fender lo que le pertenece también al pais, que
en este momento es esa empresa, respecto al
impacto que se avecina con la globalizacion.
Esa era quizas mi interés, mi énfasis en dejar
ese par de inquietudes.

Finalmente al doctor Betancourt respecto al
carro de bomberos, el Ministerio del Interior
tiene un fondo, yo no sé si ese carro sea ideal,
pero alli hay unos aparatos que con Alemania
hay un convenio de cooperacion, podria facili-
tar en su region, mas adelante podriamos ayu-
darle. Y una cufia con todo respeto, nosotros
tenemos una agenda muy importante que aten-
der en el marco de nuestras funciones, mas aun
sobre el tema del TLC, y hemos tenido que pa-
sar angustias; primero, porque se estigmatiza
cualquier viaje a los Parlamentarios; segundo,
porque hay una agenda tan apretada que no a
todas podemos ir, y seguramente pues en eso
agradecemos a la FAC que nos apoya siempre,
pero hacerle un llamado tanto a Satena y a la
Aeronautica para que podamos tener quizas
mas adelante un apoyo decidido tanto para los
Parlamentarios en Senado y Cémara, de po-
der acudir a unas importantes reuniones que
hemos acordado, especialmente en regiones
apartadas, y es donde quizas nadie quisiera ir,
ni siquiera el Gobierno Nacional veo yo, y me
refiero a los sectores que aqui se han planteado
como son Vichada, Arauca, el mismo Caqueta,
Putumayo, Choc¢, alld queremos ir también
un poco a abrir el debate respecto a las impli-
caciones especialmente del Tratado de Libre
Comercio. No estamos pidiendo una aeronave
exclusiva, pero si buscar la manera de poder-
nos ayudar porque si queremos hacer las tareas
de verdad bien hechas. Muchas gracias.

Hace uso de la palabra el honorable Re-
presentante Oscar Fernando Bravo Realpe:

Gracias. Empiezo por el final, unirme a la
peticion del doctor Camelo, esta Comision tie-
nen deseos inmensos de salir a los lugares mas
apartados del pais, y ha sido muy dificil con-
seguir el transporte aéreo, aspiramos querido
Mayor General Fernando Soler, que usted nos
brinde su apoyo en algunas solicitudes que al
respecto estaremos presentandole en los pro-
ximos dias.

Para iniciar mi intervencion con el saludo al
doctor Fernando Sanclemente, al General Héc-
tor Campo. Quiero contar una anécdota, esta-
ba en una reunién en Palacio el martes pasado
estudiando la agenda para ir a 14, 15 ciudades
del pais con el Alto Consejero para la Compe-
titividad, y con los Ministros de Transporte, de
Agricultura, de Comercio Exterior y con la Di-
rectora Nacional de Planeacion. Y estabamos
viendo a qué ciudades se iba y a qué ciudades
no se iba, por solicitud expresa del suscrito y
por logica se habia incluido la ciudad de Pasto
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como esquina donde comienza la patria. Una
distinguida asesora de Palacio tom¢ la palabra
tal vez sin conocerme, y dijo, toda la agenda
estd muy bien, pero eso de Pasto no, allé si no
vamos, eso es muy complicado, alla los avio-
nes no llegan y si llegan no salen, alla perderi-
amos dos o tres dias y se echo el gran discurso
frente a los distinguidos asistentes para decir
que no fuéramos a Pasto por la dificultad en
el arribo y en la salida. Por supuesto la fun-
cionaria recibié mi cordial reprimenda y esa
agenda se mantiene, y vamos a ir a Pasto el
9 de noviembre con todos estos funcionarios,
mas teniendo tan cerca la aprobacion del TLC
con Estados Unidos, con Centroamérica, con
Chile, etc.

Este fin de semana se realizd en Pasto el
Congreso Nacional de Fendipetroleos, habian
confirmado la asistencia 700 personas del gre-
mio, solo pudieron acudir la mitad, la otra mi-
tad no pudieron llegar por problemas de vuelo,
el ultimo vuelo que estaba previsto con esa
delegacion era precisamente el de Satena el
viernes pasado, que ya llegando sobre la pista
tiene que levantar vuelo nuevamente y despe-
gar hacia otros rumbos porque no puede aterri-
zar. Narifio tiene sitios turisticos hermosos, la
Laguna de La Cocha, Las Lajas, Tumaco, etc.,
pero muchos turistas ven frustrada su aspiraci-
on de llegar hacia esa region porque los vuelos
no llegan al aeropuerto Antonio Narifio. He-
mos tenido queridos asistentes y televidentes,
estadios llenos esperando artistas nacionales
e internacionales con las boletas vendidas, y
el bendito artista no llega no porque no quiera
llegar, sino porque el avidon no llegd oportuna-
mente, con grandes pérdidas para los empre-
sarios. Los carnavales de Pasto son uno de los
mejores, yo los comparo, incluso dandoles una
ventajita con los carnavales de Barranquilla,
pero muchos turistas no pueden arribar por-
que el 4 de enero el aeropuerto estuvo cerra-
do, los devuelven a Bogoté y hasta ahi llega el
programa. Los Parlamentarios y lo menciono
de ultimo, somos los que mas vivimos cada 8
dias esta penuria porque en muchas ocasiones
no podemos llegar ni en Avianca, ni en
Satena a nuestro lugar de origen por el mismo
problema.

Esa pista del aeropuerto de Pasto tiene 2.4
kilémetros, una longitud segtin dicen los técni-
cos suficiente para el aterrizaje de aeronaves,
incluso grandes, pero el problema es que no
llegan los aviones y la conclusion es que no
hay unos equipos técnicos, tecnoldgicos, ade-
cuados, para que puedan aterrizar, y que alla
casi lo hacen a ojo, visualmente por falta de
esas aeroayudas. Lo mas curioso del caso es
que el aeropuerto alterno de Pasto, sorprénda-
se ustedes, es Cali, o es Bogotd, es decir que si
no llega a Pasto lo devuelven a uno carifiosa-
mente a Cali y lo dejan alli, o lo devuelven a
Bogoté y lo dejan alli, y no hay posibilidad de
acceder al departamento, teniendo aeropuerto
en Ipiales, a escasa hora y pico de Pasto, pero
es que el aeropuerto de Ipiales tampoco fun-
ciona, por la altura, porque faltan predios, por-
que faltan ayudas de aeronavegacion, tampoco
ese aeropuerto ha podido servir de alterno al
de Pasto, y el de Ipiales es un aeropuerto que

tiene que tener soluciones prontas como el de
Pasto, dado que es un municipio fronterizo,
que es un municipio que nos abre las puertas
no solo hacia el Ecuador, sino hacia todo el
Cono Sur.

Hay una enorme preocupacion entonces en
el sur del pais por la falta de una adecuacion
de estos aeropuertos con miras a la que se nos
viene con los tratados de libre comercio que
acabo de mencionar. El Presidente Uribe fue a
Narifio como Presidente y después como can-
didato y nos prometio¢ arreglar el aeropuerto
de Pasto, el de Ipiales, y el de Tumaco, incluso
se habia prometido operacion nocturna para
el aeropuerto de Pasto. En el vuelo que fui el
viernes de Cali a Pasto, porque no pude llegar
directamente a Pasto el dia anterior, el piloto de
Avianca gentilmente me atendi6 una pregunta.
Le dije bueno, por lo menos ya vamos a tener
operacion nocturna; y el tipo se rid, operacion
nocturna aqui? no yo no creo; creo que van a
iluminar la pista, creo que le van a poner unas
ayuditas, pero que yo me atreva a llegar aqui
de noche, lo dudo; me dijo el piloto del avi-
on de Avianca que nos condujo a Pasto. Pero
alla toda la gente del sur, su area de influencia
Putumayo, los caucanos, etc., tienen una gran
ilusion con el mejoramiento de ese aeropuerto,
yo he visto las respuestas y si bien hay algunas
cosas concretas, yo quiero mejor oirlas doctor
Sanclemente de viva voz de usted, que ante es-
tas camaras que estan transmitiendo esta senal
a todo el pais, haga los compromisos concretos
del gobierno frente a la region, para que poda-
mos sofiar ojald con pronto tener un aeropuerto
alla, no donde termina la patria, alld donde co-
mienza la patria acorde con los requerimientos
del futuro, pero también con los requerimien-
tos del presente.

Yo quisiera que me diga con franqueza
sefior Director si es que ese aeropuerto no sir-
ve, porque como usted sabe esta construido so-
bre una meseta y el avidon no tiene chico ni de
equivocarse ni acd, ni acd, ni acd, ni en ningin
costado, o llega o llega. Entonces la pregunta
es: (sera que ese aeropuerto no sirve? y ten-
dremos que sofiar con construir otro aeropuer-
to o con las ayudas que nos ha prometido el
Presidente Uribe, que aspiramos verlas porque
todavia no las vemos, va a ser suficiente dada
la extension de la pista para tener un aeropuer-
to adecuado para todo el sur de Colombia. Ese
era el objeto de mi citacion, fundamentalmen-
te a este debate que veo que es regional, veo
que aqui los Parlamentarios estamos actuando
como nos corresponde ademas en defensa de
nuestras respectivas regiones, sin perder desde
luego el interés nacional por la tarea impor-
tante que usted esta desarrollando frente a ese
destacado cargo.

Al Director de Satena le habia formulado
unas preguntas que no me fueron contestadas,
pero se las voy a formular aqui por si no le
llegaron oportunamente. Le decia yo que nos
informara con cuantos pilotos cuenta Satena
para operar el parque aeronautico, y qué dife-
rencia existe entre la normatividad referente
a requisitos de capacitacion y horas de vuelo
entre los pilotos que trabajan en empresas pri-
vadas y los de Satena. ;Por qué le hago esa

pregunta? Porque he oido comentarios de una
posible o supuesta presunta desventaja de los
pilotos de Satena frente a los pilotos de las
compaiias aéreas privadas, sobre lo cual le
pediria su pronunciamiento. De manera doctor
Fernando Sanclemente que respaldando todas
las peticiones que aqui se han hecho me pongo
la camiseta hoy del departamento de Narifo,
que me permite ademés estar en esta curul,
que el Presidente Uribe en la tltima visita que
hizo como candidato dijo al terminar su dis-
curso, que ¢l a Narifio lo llevaba en el corazon;
y por allé se par6 un sefior del comun, tomo el
micréfono y le dijo: Presidente, muy bien que
nos lleve en el corazén, pero mejor llévenos
en el presupuesto que es el que necesitamos
aca en el sur de la patria. Muchas gracias sefior
Presidente.

Hace uso de la palabra el Presidente (E.),
honorable Representante James Britto Pe-
laez:

Le vamos a dar la oportunidad entonces al
doctor Augusto Posada que quiere formular
una pregunta.

Hace uso de la palabra el honorable Re-
presentante Augusto Posada Sanchez:

Gracias sefor Presidente, un saludo muy
especial al doctor Sanclemente, al General
Ballesteros. Doctor Sanclemente un par de
preguntas cortas y me gustaria saber en la ex-
posicion qué va a hacer porque creo que algu-
na relacion se tiene frente a la bitacora de la
concesion de El Dorado y el proceso en que
va la concesion de Rio Negro y Medellin. Mu-
chas gracias sefior Presidente.

Hace uso de la palabra el honorable
Representante Pedro Nelson Pardo Rodri-
guez:

General, mas que una pregunta es una soli-
citud, yo sé que dentro del informe que usted
nos ha dado para los departamentos del Guai-
nia, Vichada, y algunos departamentos de estas
regiones, Satena pues pierde con la llevada de
estos aviones, uno sabe que a ustedes les toca
volar a otras zonas del pais para poder mas o
menos equilibrar el recurso. Pero hay algo que
siempre me ha preocupado y que se lo comen-
taba y que hoy quiero volvérselo a comentar.
En su oportunidad hacia 10 afios Terpel tiene
una estacion de servicio supremamente impor-
tante en Inirida, en esa oportunidad Terpel para
estos municipios capitales de Puerto Carrefio,
Mita, Guainia, Guaviare, Terpel llevaba el
combustible para avion, usted sabe que el avi-
on en estos momentos esta volando para estos
departamentos es el Embraer, ese avion tengo
entendido es de 50 pasajeros y no puede llegar
al departamento sino con 38 y 40 pasajeros,
puesto que tiene que llevar el combustible de
ida y regreso. Sera sefior General que por su
intermedio, yo le he escrito al Director de Eco-
petrol, y pues no he tenido como una respuesta
satisfactoria, a ver si por su concurso usted nos
colabora para que nuevamente nos llegue el
combustible.

Mire, si es que Terpel hace 4 afios volvid a
abrir las puertas al publico, pero no volvieron
a llevar el combustible para avion, alld tienen
una estacion importante, tienen los vehiculos,
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usted conoce perfectamente la situacion de Ini-
rida. Y queria comentar algo General, que oja-
14 con la compra de estos aviones no nos vayan
a abandonar, acabamos de aprobar una ley
supremamente importante y que el pais debe
saber, la Ley del Turismo, y que logicamente
se hizo un gran esfuerzo con el sefior Ministro
de Comercio y Turismo para dejar algunos re-
cursos, de esos recursos que se van a recaudar
para incrementar el turismo ecoldgico en estas
regiones. Usted sabe que ya Amazonas ha ar-
rancado, y que Amazonas ya esta saliendo un
poco de la encrucijada que tenia, y asi aspi-
ramos nosotros que en el proximo afio 2007
nosotros ya vamos a tener unos 70 muchachos
tecndlogos del SENA que se estan capacitando
como guias turisticos, lo que quiere decir que
en los dos proximos afios vamos a necesitar
mas vuelos porque vamos a empezar a incre-
mentar los vuelos para ese turismo ecoldgico
que sera una de las grandes salidas para estos
departamentos.

Entonces General era esa mi solicitud a
ver si de pronto usted nos colabora con el de
Ecopetrol para que nuevamente nos manden el
combustible para avion, no solo para Satena,
para los aviones de carga. Gracias sefor Pre-
sidente.

Hace uso de la palabra el Presidente (E.),
honorable Representante James Britto Pe-
laez:

Entonces en su orden le vamos a dar inicial-
mente la palabra al Director de la Aerocivil.

Hace uso de la palabra la honorable Re-
presentante Fabiola Olaya Rivera:

Una preguntita. Muy buenas tardes, hono-
rable Presidente, doctor y demas colegas. Mi
pregunta es la siguiente: nosotros sabemos que
en este momento se va a fomentar la globali-
zacion de la economia, nosotros tenemos un
aeropuerto, el aeropuerto de Vanguardia, seria
muy importante y qué posibilidad hay de un
aeropuerto alterno, un aeropuerto de carga.
Qué posibilidad hay para nuestro departamen-
to. Muchas gracias.

Hace uso de la palabra el Presidente
(E.), honorable Representante James Britto
Pelaez:

Entonces le vamos a dar la oportunidad al
doctor Sanclemente y posteriormente lo hara
el General de Satena, el doctor Campo Plata,
con el fin de responder las diferentes preguntas
planteadas aqui por los Parlamentarios.

Hace uso de la palabra el doctor Fernan-
do Sanclemente Alzate, Director de la Aero-
nautica Civil:

Gracias Presidente. En primer término un
cordial saludo a todos los miembros de la Co-
mision Segunda de la Camara de Representan-
tes por la gentil invitacion a este debate, donde
pretendemos de alguna manera evidenciar los
enormes esfuerzos que ha venido realizando el
Gobierno Nacional y la Aeronautica Civil en
atencion a las necesidades de las regiones, par-
ticularmente en los departamentos, objeto de
cuestionamiento se han hecho unas inversio-
nes muy significativas que hoy nos permiten
obviamente tener unas pistas en condiciones
de altisima seguridad para motivar el mayor

nimero de operadores, y si la Honorable Cor-
poracidén me lo permite pues entraré a absolver
las inquietudes en el mismo orden en que me
fueron enunciadas, haciendo la salvedad que
efectivamente la Aerondutica Civil el viernes
en las horas de la tarde absolvid integralmen-
te los cuestionarios acatando por supuesto las
disposiciones de la Ley 5%, infortunadamente
se nos solicitaron unas proposiciones adicio-
nales y nos fue imposible entregar el cuestio-
nario antes.

En relacion con la pregunta del honorable
Representante Manuel José Vives, la verdad es
que aqui en materia tarifaria, si bien es cier-
to ese no era un tema objeto del cuestionario,
me voy a permitir informarle que nosotros lo
que tenemos es una libertad vigilada en mate-
ria tarifaria. ;Eso qué quiere significar? Que
nosotros tenemos unos pisos y unos techos en
los cuales los diferentes operadores se pue-
den mover a lo largo de esa franja, es decir,
Avianca particularmente en la ruta tentativa-
mente Bogota —Miami, Bogotd — Nueva York,
pues tiene obviamente esa franja y la aerolinea
puede fijar unos precios entre ese piso y ese
techo. Todos los operadores obviamente tie-
nen unas tarifas promociodnales y unas tarifas
que se anuncian con antelacion al publico, y
esas tarifas promocionales por supuesto tienen
unos limitantes. Cuando uno se va en una ta-
rifa promocional lo que tiene que tener pleno
conocimiento el usuario es que obviamente
esa contraprestacion o ese beneficio por irse a
una tarifa méas econdmica pues tiene una serie
de restricciones, tentativamente obviamente
ira en una clase econdémica, tendra tentativa-
mente algin tipo de restricciones al niimero
de piezas que puede aforar, etc., pero nosotros
lo que tenemos es una libertad vigilada. Y las
aerolineas pues obviamente nos deben infor-
mar cudl es la tarifa que se pretende registrar, y
esas tarifas que las aerolineas establecen pues
obviamente deben cumplir con unos criterios
técnicos de equidad y suficiencia.

Qué son los criterios técnicos de equidad
y suficiencia. Equidad en el sentido de que es
completamente transparente esa tarifa, que no
se esta generando ninguna competencia desle-
al en el mercado; y suficiencia, que esa tarifa
que se pretende cobrar es lo suficientemente
atractivo para cubrir los costos de operacion
de la compafiia y en consecuencia que se le
dé un mantenimiento adecuados a las aerona-
ves. Y las aerolineas obviamente manejan a lo
largo de sus aeronaves pues unas, ustedes en-
contrardn diferentes tipos de tarifa. Cual es el
problema que tenemos los colombianos, que
realmente aqui no hay una cultura para progra-
mar con antelacion los viajes, todos nosotros
pretendemos obviamente conseguir una tarifa
lo suficientemente atractiva y solicitamos ob-
viamente si hay cupo 24 horas antes. En ese
orden de ideas siempre vamos a encontrar si
encontramos cupo obviamente una tarifa que
esta sobre el techo, si los colombianos apelan
y programan sus viajes y hacen obviamente
una programacion y solicitan unas tarifas con
22 dias de antelacion o mas tiempo, encontra-
ran unas condiciones mucho mas favorables.

Efectivamente la empresa Avianca hoy por
hoy es la inica empresa que vuela a los Esta-
dos Unidos, pero eso no quiere decir que en el
pasado otros aerolineas no lo hicieran, como
ustedes tendran presente, en el pasado la com-
pafiia Ases viajo hacia los Estados Unidos,
desafortunadamente desaparecio; la empresa
Aertal viajo hacia los Estados Unidos, y un sin-
numero de empresas colombianas han venido
viajando. De acuerdo al acuerdo bilateral con
los Estados Unidos que data del afio 56 y que
contempla el memorando de entendimiento del
afio 2000 y que como bien lo dijo el honorable
Representante, se prorrogd para el proximo
aflo, tenemos 78 frecuencias semanales que las
opera integralmente Avianca; y 70 frecuencias
semanales que operan las aerolineas america-
nas. Al margen de Avianca también vuelan a
los Estados Unidos pues Continental de ma-
nera directa a Houston y Nueva York, Delta,
Atlanta, American directamente a Miami, la
Acrolinea Taca Centroamericana en conexion,
Lan Chile también vuela directo a Miami, y
Copa en conexion a través de Panama. Es de-
cir, tenemos un sin namero de operadores que
viajan hacia los Estados Unidos donde ese sin
numero de operadores de alguna manera lo
que debe generar es una mayor conectividad
entre los distintos puntos en el pais hacia Nor-
teamérica y en consecuencia esa multiplicidad
de operadores debe propiciar una sana com-
petencia. Efectivamente nos han manifestado
interés algunos operadores de volar hacia los
Estados Unidos, particularmente la empresa
Aerorepublica tiene pretensiones en el corto
plazo de iniciar operaciones hacia los Estados
Unidos, lo cual necesariamente nos obligara
en el momento en que revisemos este acuer-
do bilateral con los Estados Unidos a un mayo
aumento en las frecuencias que tanto deman-
da y desea Avianca como Aerorepublica. Y si
para tal fecha hay otras empresas nacionales
que deseasen volar hacia los Estados Unidos,
necesariamente tendriamos en el momento en
que nos sentemos con el gobierno americano
definir en qué condiciones volarian nuestras
aerolineas.

Efectivamente en septiembre 30 del pro-
ximo afio necesariamente tendremos que fijar
unos nuevos derroteros, unas nuevas condi-
ciones en nuestro acuerdo bilateral. Colombia
desde el ano 1990 ha venido flexibilizando el
acceso al mercado, nosotros historicamente
somos complemente restrictivos, particular-
mente en el tema de pasajeros, hemos venido
liberalizando los mercados para la industria
nacional, industria nacional que por supuesto
estd conformada por Avianca, Aerorepublica,
Aires, y el resto de los operadores, pues hay
unos mercados que son sumamente sensibles
para los intereses de nuestra industria nacio-
nal como es el mercado americano. Y en este
orden de ideas nosotros hemos venido flexi-
bilizando la politica, particularmente en carga
somos mucho mas liberales y lo que se viene
contemplando frente a los Estados Unidos es
avanzar en esa materia, ojald llegando a esce-
narios tentativamente de una politica de cielos
abiertos en el mediano plazo.
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Entonces, pues aspiro que con esta explica-
cion absolver la inquietud del honorable Re-
presentante Vives.

Con respecto a la inquietud del doctor Pe-
dro Nelson Pardo, efectivamente el doctor
Pardo tan pronto llegué a la Aerondutica Civil
tuvo la gentileza de visitarme y manifestarme
un sin nimero de inquietudes frente al depar-
tamento. Y efectivamente como bien lo indica,
ya tenemos un aeropuerto comunitario como
es Barrancominas, que obviamente hizo una
inversion muy importante, que esta una pista
en perfecto funcionamiento. Particularmente
hemos hecho enormes esfuerzos en Puerto Ini-
rida, como bien se reconoce es una pista que
estd en Optimas condiciones que fue objeto de
una repavimentacion, estd en impecable esta-
do, adicionalmente estamos invirtiendo este
afio 1.160 millones de pesos para la ilumina-
cion borde de pista, inclusive se contempla la
llave de volteo, se han hecho unas mejoras sus-
tanciales en ese aeropuerto. Y particularmente
el tema de San Felipe que es un aeropuerto de
frontera, donde obviamente hay enormes inte-
reses regionales, particularmente por esa cer-
cania con Venezuela; también es cierto que es
un aeropuerto que presenta enormes angustias,
enormes angustias porque en el pasado ese ae-
ropuerto ha sido utilizado para traficar armas,
hay problemas de narcotrafico, una serie de si-
tuaciones lo cual ese aeropuerto hoy por hoy,
por seguridad nacional no tiene permiso de
operacion. Y como ese es un aeropuerto que
pertenece al departamento, en consecuencia
quien tiene que hacer las gestiones pertinentes
para lograr la autorizacién de su permiso de
operacion es el respectivo gobernador.

Como bien lo indica el doctor Pardo, la Ae-
rondutica Civil en diferentes oportunidades ha
mandado un sin nimero de oficios, llevamos
mas de 4 oficios al sefior Gobernador para que
obviamente se sometan a las condiciones per-
tinentes para que esa pista pueda ser objeto de
autorizacion. ;Cudles son los requisitos? eso
lo maneja aqui el sefior Subdirector, el Coro-
nel Montealegre, y particularmente lo que se
demanda es obviamente una visita técnica por
parte de funcionarios de la Aeronautica Civil
para evidenciar la condicion de la pista, es de-
cir, el largo, el ancho, las coordenadas, visita
que nosotros hemos venido realizando en di-
ferentes circunstancias, esa tarea por parte de
la Aerondutica Civil esta hecha. Igualmente
pues necesitamos obviamente el acto de pose-
sion del sefior Gobernador, y adicionalmente
quien va a ser el responsable, si directamente
el sefior Gobernador o va a delegar en algin
funcionario de la gobernacion la responsabili-
dad sobre esa pista.

Adicionalmente, por ser una pista del depar-
tamento no se va a demandar un permiso de la
brigada porque particularmente si es una pista
privada se va a demandar permiso de la briga-
da, donde se pueda esclarecer que los duefios
0 accionistas de esa pista no estan involucra-
dos en actos subversivos o de narcotrafico. Y
una vez se cumplan con todos estos requisitos
que no son mayores ni sumamente gravosos,
pues obviamente la Aerondutica Civil otorgara
el permiso de operacion, ya con el permiso de

operacion pues necesariamente tocard motivar
a los diferentes operadores, particularmente yo
pensaria doctor Pardo que se harian a través de
las empresas de aerotaxis y a través de unos
vuelos charter, poder motivar obviamente el
uso de esas pista, hay que ver en qué condi-
ciones realmente de operabilidad est4 esa pista
que no vaya a comprometer la seguridad aérea,
y si no esta en Optimas condiciones desafortu-
nadamente la Aerondutica Civil recursos de su
presupuesto no tiene para esos propositos y to-
caria contemplar que esta contemplado dentro
de la bolsa de aeropuertos comunitarios San
Felipe. Doctor Pardo, con el mayo gusto esta-
mos prestos a ayudar al departamento siempre
y cuando encontremos receptividad del sefior
gobernador en esa materia.

Frente al carro de bomberos de Puerto Ini-
rida, efectivamente nosotros atendimos ese
compromiso, esa responsabilidad, y se mando
una maquina de intervencion rapida, un C- 30,
que ya esta en Puerto Inirida. Frente al tema
de aeropuertos comunitarios ustedes saben
que es uno de los proyectos bandera, y es un
proyecto bellisimo por parte del Gobierno Na-
cional, del sefior Presidente de la Republica y
el Ministro de Transporte, que tiene un doble
proposito. La conectividad de zonas apartadas
del pais con los centros urbanos y reforzar el
plan patriota, son pistas tipo de 1.000 metros
por 16, inversiones estimadas cercanas a 1.500
millones de pesos por pista, recursos que no
son de la Aerondutica Civil, sino que el presu-
puesto nacional nos citd a la Aeronautica Ci-
vil y nosotros ejecutamos esos recursos. Y lo
que histéricamente hemos venido haciendo es
que esos recursos en la medida de lo posible
suscribimos convenios con los entes territoria-
les, con el espiritu que esos esfuerzos y esos
recursos se queden en las regiones y nosotros
obviamente hacemos un seguimiento que esas
contrataciones sometan a todos los parametros
de la Ley 80. La meta en el cuatrienio era ha-
ber dejado contratados 50 aeropuertos comu-
nitarios y entregados 37, a finales de este afio
hemos dejado contratados 45 aeropuertos y he-
mos terminado 38, es decir, superando en 1 la
meta que nos habiamos propuesto para el cua-
trienio. ¢Por qué no se pudo cumplir con los
50 aeropuertos comunitarios? por problemas
presupuestales que no nos situaron los recur-
sos para esos propositos. En la vigencia 2007
tenemos del orden de 7.000 millones de pesos
para el proyecto de aeropuertos comunitarios,
en la bolsa de aeropuertos comunitarios tene-
mos del orden de 112 aeropuertos, quien prio-
riza esas inversiones es el sefior Ministro de
Transporte a quien se les hace las solicitudes,
las regiones, el querer de que se habiliten esos
aeropuertos comunitarios, y nosotros vamos de
alguna manera con el concurso del sefior Mi-
nistro de Transporte y el Consejo Directivo de
la Aeronautica Civil donde tienen asiento dos
delegados del sefior Presidente de la Reptiblica
y un delegado de Planeacion Nacional, vamos
fijando y priorizando esas inversiones.

Con respecto a la inquietud del doctor Her-
nando Betancourt, la verdad es que también
en el tema de Puerto Carrefio, efectivamente
hay un compromiso con el carro de bomberos

y pretendemos mandar una TG-6 que es para
1.000 litros y 300 kilos de espuma, que se esta
reparando en este momento y repotenciando y
estd en un proceso contractual, debe estar lista
en febrero de 2007, es decir, el proximo afio, a
finales de febrero, tenemos una ilusion de que
efectivamente la maquina de bomberos esté ya
en el respectivo aeropuerto. Y efectivamente,
igualmente hemos hecho los esfuerzos impor-
tantes en el departamento del Vaupés, particu-
larmente con la pista de Mita se le han metido
a la fecha mas de 5.500 millones de pesos, ese
es un proyecto que se nos frustré en el pasado,
que nos tocd declarar el incumplimiento, la ad-
ministracion que presido rescatd ese proceso y
efectivamente es una pista que ya se termind y
esta en Optimas condiciones. Este afio estamos
invirtiendo del orden de 1.160 millones de pe-
sos para las luces borde de pista. Igualmente
en materia de aeropuertos comunitarios pues
hemos hecho unas inversiones importantes,
particularmente para Taraira, Teresita y Tapu-
ruguana, en esa materia.

Entonces queria significar ese tema. Igual-
mente, que era una de las inquietudes suyas
frente al tema de Santa Rosalia, nosotros te-
nemos dos aeropuertos comunitarios que es-
tamos trabajando simultdneamente que son
Nueva Antioquia y Santa Rosalia. En nueva
Antioquia invertimos el afio pasado, consegui-
mos recursos de 250 millones de pesos, y este
afio 1.250 para completar los 1.500 millones
de pesos para ese aeropuerto, esa va a ser una
pista de 600 por 16; y Santa Rosalia que queda
segiin se me ha informado, dentro de la juris-
diccion de Primavera, va a tener una pista de
800 por 25 y vamos a invertir 1.000 millones
de pesos.

Hace uso de la palabra el honorable Re-
presentante Hernando Betancourt Hurtado:

Gracias sefior Presidente. Doctor Sancle-
mente, con relacion al carro de bomberos, la
verdad es que me preocupa el hecho de que
fue un compromiso presidencial, y el doctor
Juan Carlos en su momento de la salida de la
Aeronautica Civil dejo el vehiculo comprado
para Puerto Carrefio, sé que lo trasladaron para
Popayén, o para una ciudad del centro del pais.
Nosotros le pedimos muy respetuosamente que
este carro sea nuevo.

Usted me estd hablando de repotenciar, y
la verdad es que si usted ve, desde Bogota a
Puerto Carrenio son 1.000 kilometros. La otra
parte en relacion con el aeropuerto de Santa
Rosalia, que es un aeropuerto comunitario se-
gun me manifiesta, y el de de Nueva Antioquia,
la verdad es que por parte mia y de la comu-
nidad del municipio de la Primavera y Nueva
Antioquia le agradecemos mucho las inversio-
nes que estan haciendo, es un aeropuerto que
lo necesitaba la comunidad y es una muy bue-
na inversion. Pero lo de Rosalia me parece que
el aeropuerto de 800 metros es muy pequeiio,
yo le quiero decir que el municipio de Santa
Rosalia aunque es relativamente pequefio va
ser el principal puerto sobre el Rio Meta, para
comunicarse con el departamento del Casana-
re, porque en el futuro la via va a ser de Cuma-
ribo a Santa Rosalia directo; en este momento
de Cumaribo a Villavicencio un camion se esta
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gastando hasta 8 dias para salir, y apenas ten-
gamos esta via de Cumaribo a Santa Rosalia
se va a economizar mucho porque tenemos la
carretera pavimentada de Trinidad Bocas del
Pauto, que es un trabajo que se viene adelan-
tando. Santa Rosalia va a tener un crecimiento
impresionante, es un municipio ganadero.

Yo quiero pedirle respetuosamente a ver
si hay la posibilidad de que no sea una pista
de 800 metros, sino que tengan capacidad de
aterrizar aviones de carga y aviones grandes.
(Por qué en este momento en Primavera no
puede aterrizar un avion de Selva, un fokker,
0 un avion ruso, de los que van a Cumaribo?
Porque la pista no tiene la capacidad de recibir
un peso de 22.000 kilos. Nosotros lo que que-
remos es eso, que tengamos esa posibilidad.
(Por qué? Porque todo se lleva es por aire.

Eso era lo que le queria comentar, ver de
qué posibilidad se estudia porque creo que de
pronto estd mal informado, Santa Rosalia tie-
ne en este momento una pista de mas o menos
800 metros, pero se requiere ampliarla siquiera
1.600 metros.

Hace uso de la palabra el doctor Fernan-
do Sanclemente Alzate, Director de la Aero-
nautica Civil:

Doctor Betancourt, yo con todo respeto,
pero con toda claridad y con toda honestidad
no puedo generarle falsas expectativas ni a las
comunidades, ni mucho menos al Congreso
de la Republica, no tenemos posibilidades de
ampliar esa pista a los 1.600 metros que us-
ted pretende, realmente, obviamente tenemos
para el proximo ano escasos 7.000 millones de
pesos, eso nos daria mas o menos para el or-
den de intervenir 4 aeropuertos comunitarios
de esa gran bolsa de 120 que tenemos. Y en
consecuencia, también es importante que la
honorable Corporacion y las regiones tengan
presentes que el solo hecho de tener la infra-
estructura aeroportuaria no necesariamente
implica que arriben las aeronaves, ustedes se
preguntaran, pero es lo mas absurdo. Le dije
claro, porque si no hay una suficiente motiva-
cion por parte de los operadores bien sea de
pasajeros o de carga, si no hay un trafico im-
portante que de alguna manera haga atractivo
esa operacion nosotros como Aeronautica si
no podemos obligar a operador alguno a des-
plazarse a ningin aeropuerto, bien sea de pa-
sajeros o de carga. Por lo pronto, si usted me
lo permite doctor Betancourt, esto no quiere
decir que no sea susceptible, de que gracias a
la gestion de ustedes podamos situar recursos,
pero esta primera etapa seria del orden de 800
metros por 25, decir lo contrario seria un acto
de irresponsabilidad por parte mia.

Frente al tema de los pagos a Satena, como
bien lo advertimos en nuestras respuestas, Sa-
tena por tener acronaves con matricula militar,
y en consecuencia es una aeronave de Estado,
no paga derechos de aer6dromo en ninguno de
los aeropuertos que estan bajo la tutela de la
Aeronautica Civil, es decir, tenemos 75 aero-
puertos y Satena no paga derechos de aerddro-
mos.

La pregunta era particularmente con rela-
cion al aeropuerto de Arauca, ese aeropuerto

esta habilitado de 6 de la mafiana a § de la no-
che, y en consecuencia Satena podra hacer uso
dentro de esos horarios. En algunas circuns-
tancias los operadores, o bien por solicitudes
de las regiones, de los usuarios, nos solicitan
extension de horarios, en ese orden de ideas
nosotros analizamos ese tema, los operadores
tradicionales vienen pagando por esa extensi-
on de horarios, la extension de horarios le im-
plica a la Aeronautica Civil una carga de horas
extras tanto en el personal de bomberos, como
de controladores para mantener operando el
aeropuerto, infortunadamente esos recursos
que pagan integralmente los operadores entran
directamente a las arcas del tesoro nacional y
el tesoro nacional no nos lo reinvierten a la Ae-
ronautica, y hemos tenido en algunas circuns-
tancias limitaciones para autorizar horarios
extendidos porque se nos van agotando depen-
diendo del espacio del afio los recursos para
obras extras. Pero hacer absoluta claridad que
a Satena no se le cobra derechos de aeroédromo
en ningun aeropuerto que esté bajo la tutela de
la Aerondutica Civil.

Con relacién a la inquietud del Presidente,
el doctor Britto, realmente pues efectivamente
hemos venido haciendo unas inversiones muy
importantes en el Quindio, estamos invirtiendo
del orden del 3.500 millones de pesos con el
proposito de ampliar la pista en unos 200 me-
tros largo, la cual nos va a permitir obviamente
la recesion de vuelos transcontinentales, parti-
cularmente desde Espafia; hay interés particu-
larmente de la empresa Air Madrid, estamos
de alguna manera esperando que en las horas
de la tarde Hacienda nos autorice la vigencia
futura porque estamos comprometiendo recur-
sos de esta vigencia y de la vigencia entrante
para los 3.500 millones de pesos, y aspiramos
tener esa obra culminada a finales del semestre
entrante. Una vez Hacienda me autorice la vi-
gencia futura yo mafiana estaria colgando unos
prepliegos para iniciar ese proceso licitatorio,
seria una ampliacion en concreto lo cual es un
poco mas costos, pero igualmente nos genera
unas economias en el mantenimiento de esa
pista. Igualmente doctor Britto tenemos un
compromiso con la sefiora gobernadora y con
la region de tener un VOR, el sefior Presidente
le habia facilitado al Quindio un VOR portatil
que infortunadamente por unos problemas de
orden publico nos tocd retirar el VOR, pero va
a tener un VOR definitivo que eso es del orden
de mas o menos unos 1200, 1300 millones de
pesos adicionales el Quindio.

Con relacion al tema de los radares, la Ae-
ronautica Civil en el ultimo decenio ha veni-
do haciendo unas inversiones mayusculas en
materia de radio ayudas, telecomunicaciones,
Colombia ejerce un liderazgo en Suramérica
con el Brasil en esa materia, hoy por hoy tene-
mos 13 radares de propiedad de la Aeronauti-
ca Civil, 5 radares de propiedad de la Fuerza
Aérea Colombiana, tenemos un control sobre
el espacio aéreo colombiano en niveles supe-
riores, es decir, desde 19.000 pies hacia arriba,
sobre un 85% del territorio nacional; y en ni-
veles inferiores, es decir, de 19.000 pies hacia
abajo, tenemos del orden del 98% de control
sobre el espacio aéreo colombiano. Eso nos

genera unas enormes fortalezas, equipos de
tecnologia de punta que permanentemente se
le estan dando mantenimiento, si en algunas
circunstancias se han venido reponiendo para
mantener este liderazgo y garantizar la seguri-
dad aérea del pais.

Con respecto al incidente del sabado doctor
Britto frente al aterrizaje del helicoptero en la
ciudad de Bucaramanga, me permito informar-
le a la corporacion que efectivamente se tenia
un plan de vuelo autorizado entre el Leon y el
aeropuerto de Palo Negro, estando en vuelo se
le solicita al piloto hacer un descenso en un
potrero; el piloto informa al controlador, y el
controlador de manera irregular autoriza ese
descenso. Descenso que para nada compro-
metio la seguridad aérea, ni la suerte de sus
ocupantes, pero si efectivamente es un acto
irregular que estd siendo objeto de investiga-
ciéon administrativa por la Aeronautica tanto
al piloto como al contralor, porque no habia
un helipuerto en esa zona que permitiera ese
descenso, si hubiera autorizado sin mayor no-
vedad si se tratase una emergencia, pero no se
presentd emergencia como tal.

El doctor José Joaquin Camelo, tenia algu-
nas inquietudes particularmente frente al tema
de la suerte del Dorado, la reciente adjudica-
cion, que me permito informarle a la opinion
publica y particularmente a la honorable Cor-
poracidn, que este es un proceso del cual nos
sentimos inmensamente honrados y orgullosos
de haber liderado, es un proyecto que hoy por
hoy est4d contemplado como modelo de ejem-
plo en materia de contratacion publica por la
transparencia y la pulcritud, y sobre todo por
el resultado tan positivo para los intereses de la
nacion de la Aerondutica Civil donde nos van
a reconocer del orden del 46.16% de los ingre-
sos brutos, eso significa que nos deben entrar
por concepto de contraprestacion del orden de
unos casi 90.000 millones de pesos anuales, es-
tamos proximos a entregar la joya de la corona
el proximo 28 de noviembre al concesionario;
el aecropuerto El Dorado nos genera a nosotros
el 54% de los ingresos totales de la entidad, es
decir, es un aeropuerto que genera del orden de
70 millones de ddlares afio. Y efectivamente
lo que se pretende es no solo la modernizaci-
on y ampliacion del aeropuerto, sino también
mejorar las condiciones de competitividad, no
solo de Bogota y de la region, sino del pais, es
un aeropuerto que tiene contemplado un plan
de inversiones obligatorias estimados del or-
den de 600 millones de dolares que se deben
ejecutar en los proximos 5 afios, independien-
temente del comportamiento de la demanda
de pasajeros o de carga. Y pretendemos tener
en los proximos 5 afos, es decir, a finales del
2012, a principios del 2013, una infraestruc-
tura para movilizar 16 millones de pasajeros,
hoy estamos movilizando 8 millones 400.000
pasajeros, eso significa que el aeropuerto El
Dorado es el tercer acropuerto de movimiento
de pasajeros en Suramérica y estamos movili-
zando del orden de 546.000 toneladas afio, lo
cual convierte a El Dorado en el primer aero-
puerto en movimiento de carga en toda Latino-
américa, es decir, desde el Rio Bravo hasta la
Patagonia somos los primeros en movimien-
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to de carga, y lo que se pretende es tener una
infraestructura para movilizar del orden de 2
millones de toneladas. Adicionalmente, a todos
los futuros desarrollos en las zonas aledanas al
aeropuerto El Dorado que necesariamente de-
beran tener una vocacion aeroportuaria y hay
intereses privados muy importantes para hacer
desarrollos en materia de carga, zonas francas,
cuartos de perecederos, etc.

Y aprovecho la oportunidad para resolverle
también en ese orden de inquietudes a la ho-
norable Representante Fabiola Olaya, efecti-
vamente se habia contemplado Representante
contemplar como aeropuertos complementa-
rios de carga tanto Flandes en el Tolima, como
Vanguardia en Villavicencio, pero con las ex-
pectativas de crecimiento en materia de infra-
estructura para carga en el Dorado que son del
orden de 2 millones de toneladas, solo en el ae-
ropuerto El Dorado, sin contemplar los futuros
desarrollos, en principio estimamos que no se
va a demandar de aeropuerto complementario
de carga alguna, a pesar de esa circunstancia
hemos recibido instruccion del sefior Presi-
dente de la Republica de adelantar los estu-
dios tanto para Flandes como para Vanguardia.
Lo que estamos intentando de la mano con el
seflor gobernador es mejorar las condiciones
de operacion de ese aeropuerto, mancomuna-
damente estamos trabajando Gobernacién, Ae-
ronautica Civil, Ministerio de Transporte, para
hacer unas inversiones en el corto plazo.

Igualmente el doctor José Joaquin Camelo
pues tenia alguna inquietud frente a las pistas
que en el pasado han sido lamentablemente
objeto de uso de los narcotraficantes, ;cudles
fueron las autorizaciones, en qué estado se en-
cuentran esas pistas? Es importante informarle
a la opinidn publica y a la honorable Corpora-
cion que hoy por hoy contamos con 597 pistas
a nivel nacional, 75 son de propiedad exclu-
siva administradas por la Aerondutica Civil
y el resto de las pistas corresponden a pistas
privadas, pistas de fumigacion, pistas que de
alguna manera pertenecen a los entes territo-
riales, y obviamente los permisos de operacion
estan bajo la tutela del sefior Subdirector de
la Aerondutica Civil, el Coronel Montealegre,
que obviamente en la medida en que se otor-
guen tienen una vigencia, me corrige el Coro-
nel, por tres afios, y obviamente se demanda
para la autorizacion de esas pistas, obviamen-
te un certificado de la brigada donde nos den
fe que efectivamente los socios, accionistas o
propietarios de esas pistas, no estan incursos
en ningln acto subversivo, ni por problemas
de narcotrafico y en consecuencia también
se demanda certificado de estupefacientes en
esa materia. Muchas de estas pistas se les han
venido cancelando sus permisos de operacion
porque se le ha informado a la Aeronautica
Civil, o bien por la fuerza publica, o porque
hemos podido evidenciar que en el pasado han
sido objetos de actos delincuenciales, bien sea
por parte del narcotréafico, por actores subver-
sivos o terroristas y en consecuencia se cance-
lan esos permisos de operacion, obviamente si
se han hecho uso de esas pistas se han hecho
de manera ilegal, a espaldas de las autorizacio-
nes pertinentes.

Con respecto a los viajes de los Parlamen-
tarios, en el pasado la Fuerza Aérea Colombia-
na ha sido como corresponde, completamente
generosa, y ha facilitado y ha puesto a dispo-
sicion del Congreso de la Republica las aero-
naves pertinentes para que los Parlamentarios
atiendan sus compromisos y en consecuencia,
si ustedes tienen programados unos viajes, yo
me comprometo con el mayor gusto, a hacer
una gestion ante diferentes operadores tradi-
cionales, Avianca, Aires, Aerorepublica, para
que si ustedes tienen la gentileza y me dicen:
prefiero volar en Aerorepublica o en aviones
de la Fuerza Aérea, pues que podamos conse-
guir con antelacion unos cupos en la medida
de lo posible, siempre y cuando obviamente
tengamos informacién de antemano para ha-
cer esa gestion con el mayor gustos hacemos
las gestiones pertinentes desde la Aeronautica
Civil, pero insisto, la Fuerza Aérea Colombia-
na ha sido totalmente solidaria y generosa en
diferentes oportunidades en esa materia.

Y finalmente frente a la inquietud del doc-
tor Bravo, nosotros tuvimos la oportunidad de
tener un debate en la Comision Primera de Cé-
mara con toda la bancada de Narifo, inclusive
hubo Representantes del Putumayo. Nosotros
con Narifio hemos venido honrando los com-
promisos del sefior Presidente de la Republica,
el Gobierno Nacional, de acuerdo al documen-
to Conpes 3303, nosotros hemos hecho inver-
siones en Narifio en el ultimo cuatrienio del
orden de 17.000 millones de pesos, y particu-
larmente en lo que respecta a Pasto hemos hon-
rado en 509% por encima de los compromisos
que consignaba el documento Conpes. Como
el doctor Bravo tendra presente, en el 2005 ha-
bia una inversién del orden de 903 millones
de pesos para Pasto, y le hemos hecho inver-
siones del orden de 4.500 millones de pesos,
lo cual es pues obviamente una inversion muy
importante.

(Qué¢ se le ha hecho particularmente a los
aeropuertos de Narifio? Arranquemos con Pas-
to, como bien lo indica el doctor Bravo, unas
de las enormes dificultades son los cierres del
aeropuerto por problemas de tiempo, realmen-
te es un aeropuerto que independientemente
tiene un VOR y un DME, pues obviamente
tiene unas limitaciones ese aeropuerto, como
usted bien lo indica es un aeropuerto construi-
do sobre una meseta que tiene posibilidades
de crecimiento adicional, tiene un problema
de vientos cruzados complejisimos, y lo que
hemos logrado es instalarle el ILS que es un
instrumento de precision que nos va a permi-
tir de alguna manera reducir las decisiones del
piloto para la aproximacién y en consecuen-
cia en la mayoria de lo posible evitar el mayor
nimero de cierres de ese aeropuerto. Ese ILS
que ya estd practicamente en operacion, ya
tuvo el vuelo de calibracion a través del avion
laboratorio de la Aeronautica Civil, debemos
estar igualmente en la iluminacion borde de
pista que se estd entregando a finales de este
mes, tanto el ILS como la iluminacion borde
de pista. Y tenemos la ilusion que en com-
paiia del sefor Presidente de la Republica en
los primeros dias de noviembre, dependiendo
de la agenda del sefior Presidente, podamos

inaugurar esa obra. Adicionalmente se tienen
contemplado la cizalladura del viento que es
para evitar los vientos cruzados, ese es un plan
piloto que se esta habilitando, empezando por
el aeropuerto de Pasto, igualmente también se
contemplé la EMA, la Estacion Metereologica
Automatizada, del orden de 250 millones de
pesos en ese frente, es decir doctor Bravo, al
aeropuerto de Pasto se le han hecho unas in-
versiones muy importantes.

Si usted me pregunta si hay que contem-
plar un traslado de ese aeropuerto, la verdad
sea dicha, es que a pesar de esos enormes es-
fuerzos que hemos hecho y que no amerita ser
esfuerzos adicionales, porque invertir recursos
adicionales en Pasto seria, con todo respeto,
votar esos recursos, es un aeropuerto que tiene
limitaciones de operacion.

Nosotros en su oportunidad en el despacho
del doctor Santiago Montenegro, ex Director
de Planeacion Nacional, con el concurso de
toda la diligencia de Nariflo estuvimos plan-
teando estos temas, que independientemente
estas inversiones que se iban a realizar, si bien
es cierto, se iban a mejorar las condiciones de
operacion del aeropuerto, no iban a mejorar
de manera dramatica, y solicitamos e invita-
mos a que esas inversiones se realizaran en el
aeropuerto de Ipiales, por decision de toda la
clase dirigente de Narifio nos invitaron y nos
exigieron que las inversiones las realizdramos
en Pasto, inversiones que se han realizado en
Pasto, inversiones que hemos honrado, y que
estamos prestos a dar en uso a toda la ciuda-
dania, y particularmente al departamento de
Narifio.

Frente al aeropuerto alterno que efectiva-
mente Pasto tiene su aeropuerto alterno que es
Ipiales, pero cuando se presenta mal tiempo,
hay una situaciéon muy particular, a pesar de
que ese aeropuerto alterno y esta contemplado
como tal, los comandantes de la aeronave to-
man la decision de no dirigirse a Ipiales sino
regresarse a Cali, pero ese es un aeropuerto
alterno, efectivamente en Ipiales también hay
una pretension de la ampliacion de la pista,
ampliacion en unos 300 metros. En ese orden
de ideas Ipiales hoy tienen 1.730, seria para
dejarlo mas o menos de unos 2.100 metros,
es una inversion que se requiere del orden de
24.000 millones de pesos, que como tuvo la
oportunidad de informar en la Comision Pri-
mera del Senado, recursos con los cuales no
cuenta la Aeronautica Civil y en consecuencia
invitamos muy respetuosamente que con el
concurso del Congreso y la diligencia de Na-
riflo, tentativamente logremos la consecucion
de esos recursos para meter este proyecto den-
tro del plan nacional de desarrollo.

Entonces frente a la operacion nocturna,
pues obviamente va a tener iluminacion borde
de pista, eso lo que permite es que eventual-
mente si hay interés por parte de los operado-
res, Avianca, SAM, Satena, que operan en el
aeropuerto, pues si lo estiman pertinente pue-
dan operar después de las 6 de la tarde. Pero es
una decision intima y auténoma por parte de
los operadores.
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El doctor Augusto Posada tenia una inquie-
tud frente al tema del Olaya y Rio Negro, como
el doctor Posada conoce, obviamente es uno
de los grandes anhelos del sefior Presidente en
integracion operacional de esos dos aeropuer-
tos, efectivamente hemos venido trabajando de
tiempo atras en ese proyecto, tenemos la ilusi-
on de dejar contratada a finales de diciembre
la banca de inversion, pero de alguna manera
también se esta ventilando un proyecto muy
interesante y muy ambicioso que no solo con-
temple Rio Negro y el Olaya, sino buscar una
gran concesion de 5 aeropuertos de la region
que son bien interesantes, que seria por su-
puesto: Ri6 Negro, el Olaya, Carepa, Quibdo,
y los Garzones en Monteria.

Aqui un Parlamentario también me pregun-
taba sobre el tema de los Garzones, la ilusion
del senor Presidente de la Republica es que
finalicemos antes de finalizar este cuatrienio
la ampliacion de unos 300 metros de ese ae-
ropuerto, darle la connotacidon internacional,
pero estamos contemplando del sefior Minis-
tro del Transporte y del Alcalde de Medellin,
armar un paquete muy atractivo de esa natu-
raleza y sacar una concesion para estos cinco
aeropuertos. Entonces sefior Presidente, hasta
aqui las inquietudes planteadas por los Hono-
rables Parlamentarios y estoy presto a absolver
cualquier otra duda.

Hace uso de la palabra el Presidente de
la Comision (E.), honorable Representante
James Britto Peliez:

Bueno, doctor Fernando Sanclemente, si
usted me lo permite, se nos habia quedado por
fuera el doctor Luis Felipe Barrios, que tam-
bién estad interesado en formular algunas pre-
guntas. [gualmente el honorable Representan-
te Wilmer Britto, entonces tiene la palabra el
doctor Barrios.

Hace uso de la palabra el honorable Re-
presentante Luis Felipe Barrios Barrios:

Gracias sefior Presidente, un saludo muy
especial para el doctor Sanclemente, para el
Mayor General Campo Plata y demas invi-
tados y agradecer también a los honorables
Representantes por esta citacion en el dia de
hoy.

Tengo dos pregunticas; la primera de ella
es, la semana pasada se presentd una emergen-
cia de un avion que iba rumbo hacia Miami y
cuando llevaba unos quince minutos de vuelo
se presentd esa emergencia y parece que fue a
raiz que un ave se introdujo en una de las tur-
binas, ocasionandole una averia, pero siempre
de proporciones. Yo creo que este es un tema
que hay que tenerlo muy en cuenta y a mi me
gustaria saber qué acciones ha adelantado la
Aeronautica Civil en materia de seguridad (no
se entiende).

Segunda pregunta. Cuéles son las politicas
y las acciones de los municipios aledafios a los
aeropuertos, teniendo en cuenta también de
que hay con referencia a la limpieza y erra-
dicacion de basureros, que esto conlleva que
las aves de carrofa estén en el aire, asi que me
gustaria saber, ustedes qué han adelantado re-
ferente a estas preguntas. Gracias.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision, honorable Representante Oscar
Fernando Bravo Realpe:

El doctor Wilmer iba a hacer una pregunta,
por favor para que le responda el doctor San-
clemente.

Hace uso de la palabra el honorable Re-
presentante Wilmer David Gonzalez Brito:

Gracias Presidente, un saludo respetuoso
al doctor Sanclemente, General Campo, a los
colegas de esta Comision, a los asistentes y a
la teleaudiencia que sigue este importante de-
bate. Yo, mas que una pregunta, quiero hacerle
un par de peticiones para que el departamento
de La Guajira, que tengo el honor de represen-
tar, decir que en su intervencion y también lo
pude leer en las respuestas, que el propdsito de
los aeropuertos comunitarios es generar la co-
nectividad de las zonas apartadas con alto in-
dice de violencia y de pobreza con los centros
rurales, nosotros como oriundos de la parte
norte de Colombia, hemos visto que este pro-
grama de los aeropuertos comunitarios, esta
orientado fundamentalmente a lo que nosotros
conocemos como la Media Colombia, nuestra
peticion es en ese sentido. En el Departamento
de La Guajira, tenemos igual o peores condi-
ciones de pobreza o de miseria, diria yo, en la
zona de la Alta Guajira, que ocupa mas de la
mitad del territorio del departamento y son po-
blaciones bastantes distantes porque no existe
infraestructura vial y en época de invierno se
necesitan hasta dos o tres dias, hay veces hasta
una semana para trasladarse de la Alta Guaji-
ra hasta la cabecera del departamento, hasta la
capital del departamento.

Y lo otro que queria solicitarle en nom-
bre de los habitantes del departamento de
La Guajira es que al aeropuerto Almirante
Padilla, de la ciudad capital Riohacha, se le
pueda también dotar de la iluminacion, para
que se pueda en los momentos que se requie-
ra, las eventualidades que se presenten, se
pueda operar en horas de la noche, yo creo
que esta peticion, mas que una justificacion
en lo que tiene que ver con la actividad co-
mercial, como usted sefalaba ahora, no ne-
cesariamente porque exista infraestructura
aeroportuaria, las aerolineas van a llegar all4,
pero si contar con una iluminacion, mas por
cuestiones hasta de Soberania misma, por la
ubicacidon que tiene el departamento de La
Guajira, una ubicacion geoestratégica y se-
ria importante para nosotros contar con esta
posibilidad. Y por altimo, ya a manera de in-
formacion, porque bueno me declaro lego en
este tema de lo que tiene que ver con lo que
se estd debatiendo aqui, con el conocimiento
técnico que estaria el aeropuerto Almirante
Padilla de Riohacha en la eventualidad es-
peramos que si, que el Gobierno contemple
la posibilidad de hacer esta inversion en la
iluminacion, estaria muy lejos de lograr la
categoria de ser un aeropuerto internacional
para aprovechar, repito, la posicion geoes-
tratégica que tiene el departamento. Muchas
gracias Presidente.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision, honorable Representante Oscar
Fernando Bravo Realpe:

A usted Representante. Doctor Pardo, para
una interpelacion, le damos la palabra al doc-
tor Sanclemente.

Hace uso de la palabra el honorable Re-
presentante Pedro Nelson Pardo Rodriguez:

La verdad Presidente que me preocupan
dos cosas de las que comenta el doctor Sancle-
mente, lo hago con todo respeto, con el &nimo
de apoyar y ayudar a dar soluciones a la pro-
blematica de los Departamentos de frontera.
Lo que usted dice del carro de bomberos no es
cierto, alla ustedes no han llevado un carro de
bomberos, alla en el departamento hay un car-
rito de bomberos voluntarios, que escasamente
le caben 100 galones de agua y el aeropuerto
esta casi a 5 kilometros del municipio, yo lo
hago con todo respeto, la verdad que ustedes
nos habian prometido, de pronto usted no, el
anterior director, el doctor Vélez Uribe, que
venian unos carros que iban a donar de Estados
Unidos, no sé de donde los iban a donar y que
de esos carros nos iban a dotar el departamento
del Guainia, lo hago con todo respeto doctor
Sanclemente, de pronto el carro se quedoé en el
camino, por alla quién sabe donde se quedaria,
pero en el departamento no hay.

Lo de San Felipe, la verdad es que no lo
han llevado, lo de San Felipe es una situacion
que le corresponde directamente al Gobierno,
el tema de la droga, el tema de las armas, le
quiero comentar algo doctor Sanclemente, en
el ano 80 que yo llegué¢ a ese Departamento,
especificamente a San Felipe, como docente
de escuela, alla habia infanteria de Marina, ha-
bia policia, habia juez, alla iglesia, alla hay de
todo, y hoy no tenemos absolutamente nada.
Cuando a Barrancominas le sucedia exacta-
mente los mismo, en los aeropuertos comuni-
tarios nos asignaron los recursos, y por eso es
que hoy tenemos pista pavimentada, yo qui-
siera, doctor Sanclemente, que preguntara, por
qué no van las aerolineas comerciales a Bar-
rancominas, hoy que tenemos casi 2.000 hom-
bres, yo no entiendo y la verdad que pues no es
competencia de ustedes, pero si quiero hacer
una observacion, yo no entiendo por ejemplo,
el Gobierno que tiene haciendo en el munici-
pio de Inirida, casi 2.500 hombres cuidando
alld a la gente para que no le entre un galén de
gasolina de San Fernando de Atabapo o para
que la gente se ponga un casco, que es lo que
nosotros no entendemos, cuando nosotros te-
nemos abandonada esa frontera, que es de tri-
ple frontera, porque es que en San Felipe esta,
frontera con Brasil, frontera con Venezuela, y
logicamente San Felipe es Colombia, eso me
preocupa, que nos digan que de pronto nos dan
la licencia, si no hay problemas de drogas, si
no hay problema, eso es problema del Gobier-
no que no ha llegado alla con la seguridad que
le corresponde darle al Gobierno a todos los
departamentos y ldégicamente cuidar nuestras
fronteras. Es que la gente alld es berraca y per-
dénenme que me exprese de esa manera, no-
sotros somos los que estamos cuidando alla la
frontera, cuando San Carlos de Rionegro que-
da al frente y alla tienen aeropuerto pavimen-



Pégina 12

Lunes 4 de diciembre de 2006

GACETA DEL CONGRESO 614

tado, tienen hospital, tienen escuelas, tienen
transporte a todo momento y nosotros tenemos
abandonada nuestra frontera.

Yo, en su oportunidad en el Concejo Co-
munal, que el sefior Presidente hizo, ¢l se ha-
bia comprometido que mas o menos que a los
dos afos siguientes, pues uno entiende que las
distancias son enormes; para sugerirles que
alla en Inirida hay mucha policia, mucha in-
fanteria, que lleven un poco de policia y real-
mente Nosotros ocupemos un espacio, que es
de nosotros y que lo tienen las FARC, en este
momento, y que es responsabilidad del Estado.
Muchas gracias.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision, honorable Representante Oscar
Fernando Bravo Realpe:

Muy bien le damos la palabra al doctor
Fernando Sanclemente para las respuestas, y
posteriormente intervendra el General Héctor
Campo. Doctor Sanclemente.

Hace uso de la palabra el Director de la
Aeronautica Civil, doctor Fernando Sancle-
mente Alzate:

Muchas gracias Presidente. Con respecto a
la inquietud del doctor Luis Felipe Barrios, si
efectivamente se presentd un accidente como
bien usted lo relata en un vuelo que en Bogo-
ta-Miami y a los pocos minutos de haber de-
colado, tuvo que regresar con un motor fuera,
por fortuna sin ningtn tipo de novedad para
los pasajeros, aparentemente porque hubo un
problema con una ave.

El tema del peligro aviario, es un peligro
que se presentan en todos los aeropuertos del
mundo, no es un caso aislado, tentativamente
de Bogota, o tentativamente de Cartagena o
particularmente el tema de Barranquilla, Sole-
dad, particularmente que es un tema complejo.
La Aeronautica Civil tiene mensualmente co-
mités de peligro aviario donde se le hace un
seguimiento, tenemos un sinnumero de estra-
tegias para mitigar los efectos del peligro avia-
rio, las aves se acostumbran a las diferentes
estrategias, si usted pone unos espantapajaros
al paso del tiempo las aves se acostumbran al
espantapajaros, entonces de alguna manera
implementamos otras figuras, tenemos arpo-
nes, tenemos una serie de elementos, se hacen
limpiezas permanentes para evitar la prolife-
racién de animales que propicia la llegada de
las aves, igualmente ejercemos unos controles
sumamente estrictos frente a los entornos de
los aeropuertos, como usted bien lo indica, en
el tema de basureros, mataderos etc., muchas
de esas responsabilidades no son de la Aero-
nautica Civil, sino de los entes territoriales, de
los alcaldes, hemos tenido de alguna manera
una serie de dificultades en el pasado, parti-
cularmente con el aeropuerto de Barranquilla,
donde ha participado de tiempo atréas, no solo
lo de la Aerondutica Civil, sino la Superinten-
dencia de Puertos y Transporte, hemos apela-
do a la figura y al concurso de la Procuraduria
General de la Nacion y se han venido suscri-
biendo unos documentos para obviamente mi-
tigar los efectos de los basureros y mataderos
en las zonas aledafas, no quiere decir que no
pueden existir mataderos y basureros, sino que

se deben manejar de manera técnica y adecua-
da para evitar la proliferacion de las aves. Par-
ticularmente hemos suscrito con los alcaldes
de Barranquilla, de Soledad, Malambo, mas de
veinte compromisos, inclusive Sabanalarga,
con cierre de basureros, el control de los mis-
mos, hay un acuerdo con los carroceros, frente
al tema del tipo de carroceria para el transporte
de las basuras, y particularmente me permito
informar que el proximo jueves hay un comité
de peligro aviario en la ciudad de Barranquilla
para revisar estos compromisos, lo que le
quiero significar a la Honorable Corporacion
es que la Aerondutica Civil, obviamente vive
desvelada en esos temas, porque obviamente
en la medida en que no se tomen medidas per-
tinentes y adecuadas y por el concurso de los
entes territoriales, se nos puede comprometer
la seguridad aérea en esa materia.

El impacto de las aves con las aeronaves se
presentan lamentablemente en todos los aero-
puertos del mundo y nuestra obligacion como
autoridad aerondutica es tomar las medidas
pertinentes para mitigar y ojala llevar a nive-
les de cero tolerancia en esa materia. Frente a
la pregunta del doctor Wilmer Gonzalez, con
respecto al departamento de La Guajira, pues
si hay interés por parte del departamento de
contemplar un aeropuerto comunitario y yo le
ruego el favor de que a través de la respectiva
comunidad, el respectivo Alcalde, la Gober-
nacion, o los Alcaldes, y por su puesto en su
calidad de vocero y representante del departa-
mento nos lo haga saber y nos dirija, cudl seria
el aeropuerto comunitario que desean tener,
cudl es la importancia regional desde el punto
de vista de conectividad y hacer ese requeri-
miento ante el sefior Ministro de Transporte,
si usted me manda una copia se lo agradeceria
para poder dentro de esa bolsa, que insisto que
tenemos 120 aeropuertos, a ver qué posibili-
dades hay de contemplarlo, no me atreveria a
comprometer recursos del 2007 porque uni-
camente tenemos siete mil millones de pesos
para ese proposito, pero en los proximos afios
podriamos contemplar ese ejercicio.

Frente al tema a la inquietud de internacio-
nalizar el aeropuerto Almirante Padilla, pues
obviamente eso amerita unas obras importan-
tes, particularmente demandariamos la presen-
cia del DAS para inmigracion, de la DIAN, del
ICA, etc., y obviamente hacer unas inversio-
nes también en el terminal, inversiones que no
tenemos contemplado en el corto plazo, bési-
camente queria hacer esa salvedad.

Y con respecto a la interpelacion del doctor
Pedro, la verdad es que cometi un lapsus, yo
informé, que efectivamente el C30, que es una
maquina de intervencion rapida ya se encon-
traba, pero en marzo debe estar alla, entonces
hago esa correccion, en marzo del proximo
ano debe estar la maquina de bomberos y me
excusa por ese lapsus. Frente a la situacion de
San Felipe, pues obviamente yo como Director
de la Aeronautica Civil, no me queda nada mas
que informar, cudles son los procedimientos a
seguir en la medida en que se cumplan esos
procedimientos, con el mayor gusto habilita-
mos esas pistas, estamos prestos doctor Pedro
cuando usted lo estime pertinente a facilitar o

propiciar reuniones con la fuerza publica pero
no es del resorte de la Aeronautica Civil si
no se cumplen con esos requisitos. Y lo que
es muy importante es obviamente, si no hay
receptividad por parte del seiior Gobernador,
pues nosotros somos respetuosos de los entes
territoriales y eso es ya una tarea que le com-
pete, si hay interés regional pues debe haber
una diligencia en esa materia frente a la soli-
citud de permiso de operacion de San Felipe.
Muchisimas gracias sefior Presidente.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision, honorable Representante Oscar
Fernando Bravo Realpe:

A usted sefor Director. Voy a concederle el
uso de la palabra al General Héctor Campo,
pero el doctor Vives quiere hacer una pequefia
pregunta, segun entendi.

Hace uso de la palabra el honorable Re-
presentante Manuel José Vives Henriquez:

Si como no. Doctor Sanclemente, Satena
contestd que desde el afio 2000 solicitdé una
certificacion para volar internacionalmente,
nos puede aclarar usted, ;qué ha pasado con
esa solicitud de Satena?

Hace uso de la palabra el Director de la
Aeronautica Civil, doctor Fernando Sancle-
mente Alzate:

Claro que si, honorable Representante,
como la honorable Corporaciéon conoce pues
Satena es una empresa industrial y comercial
del Estado, adscrita al Ministerio de la Defen-
sa Nacional, no esta sometida al control de la
Aeronautica Civil en materia de politica aéreo-
comercial, esto qué quiere decir, que Satena
no se somete a las audiencias publicas en las
cuales nosotros autorizamos las diferentes fre-
cuencias, Satena, obviamente tiene sus propios
itinerarios, no hay forma de esa circunstancia
realmente a la Aeronautica Civil, y en mate-
ria internacional, nosotros dificilmente pode-
mos vincular a Satena en nuestros acuerdos
bilaterales, porque Satena es una empresa e
insisto industrial y comercial del Estado, tiene
aeronaves militares, aeronaves de Estado y en
consecuencia dificilmente podemos vincular
en los acuerdos bilaterales a la aviacion mili-
tar. Lo que usualmente utiliza Satena para los
vuelos charter, que se ha venido realizando en
Antigua, en Reptblica Dominicana, en los pa-
ises Andino, etc., es solicitarle al Ministerio de
Relaciones Exteriores que a través de la Can-
cilleria haga la solicitud para que el respectivo
Estado, por tratarse de aeronaves militares, les
conceda los respectivos permisos, pero insisto,
el tema de Satena es una situacion muy parti-
cular, muy puntual, tiene aeronaves de carac-
ter militar y en consecuencia yo no puedo de
alguna manera propiciar dentro del nimero de
frecuencias en los diferentes bilaterales a la
empresa estatal Satena. Muchas gracias.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision, honorable Representante Oscar
Fernando Bravo Realpe:

Muchas gracias a usted sefior Director de
la Aerocivil, doctor Fernando Sanclemente.
Le concedemos la palabra al General Héctor
Campo y no sin antes agradecerle sus detalles



GACETA DEL CONGRESO 614

Lunes 4 de diciembre de 2006

Pégina 13

General, muy bonitos, muchas gracias, tiene
usted el uso de la palabra.

Hace uso de la palabra el Mayor General
Héctor Campo Plata, Gerente Satena:

Senior Presidente de la Comision Segunda,
sefiora Secretaria General, honorables Repre-
sentantes, damas y caballeros que nos acom-
pafan, también quiero que la television, o sea
que todos los colombianos, quiero expresarles
un cordial saludo, en nombre de todos los hom-
bres y mujeres que conformamos Satena, la li-
nea aérea nacional de todos los colombianos.

En la medida en que voy contestando las
preguntas, voy también, o trataré de respon-
der a las inquietudes que se presentaron de los
honorables Representantes, partamos de nues-
tra mision, nuestra mision que es esta y que
justifica nuestra existencia y que todo nuestro
esfuerzo, nuestro trabajo y nuestra consagra-
cion esta enfocada a (no se entiende) a contri-
buir al desarrollo, integracion de las diferentes
regiones del pais a través del transporte aéreo
y como bien decia el honorable Representan-
te José Joaquin, preguntaba y me encant6 esa
presentacion que usted dice, cuando hablé de
que Satena, y que igual aca pendiente, que Sa-
tena es la linea aérea de los colombianos, que
nos pertenece a todos los Colombianos, enton-
ces también hizo unas inquietudes que ya tra-
taré de responder.

Tenemos también una visién, somos tan
grandes cuanto los suefios nos lo permiten,
Satena sera la mejor aerolinea de Colombia, y
cuando hablo de la mejor aerolinea de Colom-
bia, lo digo, que vamos a hacer la mas grande,
sino la mejor en servicios, en atencion y por
encima de todo, en seguridad y en el respeto a
nuestros usuarios y léogicamente dentro de no-
sotros mismos. Ahora si me preguntan, infor-
mele a la Comision Segunda de la Camara de
Representantes, con qué parque aerondutico
tiene Satena para el desarrollo de su actividad.
Tenemos tres equipos, el Embrear, tenemos
cinco aviones Embrear, para un total de 250
sillas, seis aviones 328 y tres aviones Let, para
un total de 499 sillas, la capacidad de opera-
cion de una empresa se mide en sillas, como
vemos 499 versus las otras, pues somos una
empresa totalmente pequeia, pero eso si, con
una fortaleza moral, con unas ganas de seguir
hacia adelante, que realmente nos impulsa y
como se dice, convierte a Satena no en una
empresa, Sino en una causa, en una pasion.

Aqui tenemos el Embrear 145, es una avi-
on de fabricacion Brasilera, 50 pasajeros, sus
turbinas son roll royce, que generan 8.200 li-
bras de empuje, todo es digital, cabina efis, es
decir digital y efis, es decir que en cuatro o
cinco pantallas puede el piloto, toda la tripu-
lacion seguir el derrotero, el desarrollo de su
vuelo en su sistema principal, en sus sistemas
auxiliares, no hay la oportunidad digamos de
que haya un interruptor, un switch no, dentro
de nuestra cabina es muy limpia y no aparece,
o0 sea que no hay que de pronto alguien pueda
utilizar o bajar un switch o un hundir un boton
porque es totalmente digital.

Tenemos el otro avidn es el doble 328, es
de fabricacion Alemana, 32 pasajeros, turbinas

con Prats, es el avion que dentro de los aviones
Port., el avion mas rapido, mas veloz y mas
seguro que existe. Cuando nosotros hablamos
de 328 o hablamos de Embraer, sencillamente
no estamos hablando de un avion, estamos ha-
blando de un superavion, que es el que tiene
Satena, que es la linea del Estado colombiano.
Y tenemos los Let-410, este es un avidon pe-
quefio, 19 pasajeros que los estamos utilizando
o empleando en las regiones de la Amazonia
fundamentalmente y en el sur de nuestro pais.

(Qué politicas tiene Satena? Nuestras po-
liticas estdn fundamentadas dentro de nuestro
plan de desarrollo y que fundamentalmente
son para entre el 2006 y el 2010, traer cuatro
aviones, buscando logicamente el equilibrio
economico y financiero de nuestra empresa. In-
corporacion de dos aeronaves 145, ya lo hemos
hecho, son aviones similares a los que vimos
hace un instante, también la incorporacion de
dos aeronaves Embraer 170, es el avion que va
a tener Colombia mas moderno, no solamente
mas nuevo, sino mas moderno en el inventario
nacional y la reconversion tecnologica, es de-
cir, tenemos un GDS, es un sistema que admi-
nistra lo que es la venta de tiquetes, el check
in, la carga, también ya entramos en el sistema
de millas, ya estamos ofreciendo millas hace
un mes, perdon el tiquete electrénico hace un
mes, y en quince dias estaremos ofreciendo
también las millas, nos estamos como se dice
tecnificando, estamos haciendo lo que hacen
también las buenas empresas.

Este es el Embraer 170 y el que vamos a co-
locar precisamente voy a empezar a responder
las inquietudes del Honorable Representante
Hernando y de Pedro Nelson, este avion es un
avion para 76 pasajeros, sus turbinas son Ge-
neral Electric, es un avidon que cruza o vuela a
punto 81 mas de velocidad, es decir alrededor
de 880 kilémetros por hora y cruza a 41.000
pies de altura, este avion, o uno porque nos lle-
gan dos, este, uno de estos, si el avidn nos esta
llegando el 15 de noviembre, tengan ustedes
la certeza que el 16 de noviembre, estaremos
yendo a Inirida y al dia siguiente estaremos
yendo a Puerto Carrefio, es un compromiso,
estamos en eso.

Este avion, la tecnologia que trae este avion,
inclusive no la hay atin en Colombia, estamos
especializando, formando nuestros técnicos,
nuestros pilotos, que ya llegaron, inclusive, ya
hicieron sus cursos y estan aca esperando, estan
ansiosos de que nos lleguen estos dos aviones,
es una tecnologia que la va a utilizar Boeing
en su avion Treen Line, el que llaman, o sea en
su 787, su tecnologia que pocas aeronaves la
tienen en ¢l mundo, no hablo de Colombia, ni
Suramérica, ni en América, en el mundo y esta
tecnologia la tiene Embraer y que serd puesta
al servicio de todos los colombianos, en espe-
cial a las regiones menos favorecidas, porque
si vemos cudl es el perfil de nuestros usuarios,
podemos decir que son indigenas, colonos,
campesinos y funcionarios publicos, ese es el
perfil, y 16gicamente habra otro perfil que aten-
demos y ese es el que nos permite mantener el
equilibrio financiero y econémico de nuestra
empresa, 0 sea que tenemos que hacer honor a
esa mision de integrar todas nuestras regiones

y como decia el doctor José Joaquin, vamos
a mantener ese honor, honorable Representan-
te, vamos siempre estaremos... porque este es
nuestro origen, de ahi nacimos hace 44 afios
donde nacimos en la amazonia, en los Llanos
Orientales, ahi empezamos a crecer y ya tene-
mos los pantalones largos, como se dice para
no solamente incursionar en otras rutas, sino
también en seguir con ese compromiso que te-
nemos que es el de atender nuestras rutas so-
ciales.

El Representante Hernando no estd, pero
¢l hizo una pregunta muy buena, acerca de la
salud, de la sanidad, si que era dificil trasladar
a una persona, y efectivamente asi lo es, pero
Satena es practicamente la inica empresa que
traslada, y por eso se preguntan, oiga General
cuantos nifos han nacido en los aviones de Sa-
tena, hace dos meses nos salidé uno, hace ano
y medio nacié uno que venia de Arauca, hace
dos afios que venia de San José, tenemos ocho
colombianos que han nacido en nuestros avio-
nes, entonces al doctor Hernando, le comento
que una de las razones, de los fundamentos,
pues nuestro interés es precisamente €so, por-
que nos ponemos en los zapatos, y ;por qué?
Porque nuestra empresa, amigos y Colom-
bianos, nuestra empresa no se debe a ningun
poder econdomico, no se debe a ningin poder
financiero, a ningin grupo, no, se debe a los
colombianos, o0 sea que nosotros digamos los
miembros que hacen parte o que son de la per-
tenencia de Satena, son todos los Colombianos,
o sea que a ellos tenemos que darle respuestas
y (cOmo?, con buenos servicios, con buenas
tarifas, con buena atencion, con el respeto a to-
dos, sin importar su condicion. Entonces este
es el avion honorable Representante Pedro
Nelson, que vamos a tener, si nos llega el 15,
el 16 lo vamos a invitar a que nos acompaiie,
[sera que puede ir con nosotros?

En relacion con la dificultad existente para
operar a nivel internacional, ;considera usted
que la empresa satisface plenamente los requi-
sitos? Entonces ahi si me refiero al honorable
Representante Manuel José. Satena si tiene las
condiciones para hacerlo, y lo tiene porque es
una empresa legalmente constituida, se nos ha
querido, digamos, desfigurar en el sentido de-
cir que somos militares, que tiene matricula,
no, nosotros lo regulamos con unas normas tan
legitimas y tan legales como opera la aviacion
civil, como lo opera la aviacion militar, porque
la aviacion militar, la fuerza aérea, que es la
que nos regula, actia con unas leyes y unas
normas aprobadas aqui mismo sefiores, para
nuestra operacion, entonces somos una empre-
sa legalmente constituida. El segundo punto
que vemos alla, excelente, en nuestro talento
humano, en nuestra capacidad, eso es cierto, y
lo es porque para Satena, igual que para cual-
quier empresa, su capital mas importante es
su gente, si no existe gente no hay empresas,
obvio, porque las empresas son precisamente
unir el que hace una cosa el que hace la otra
y todos junticos hacemos Satena, entonces
tenemos nuestra gente, una gente con ganas,
con entrega, con suefios, es lo mas importante,
tener suefios, el dia que dejemos de sonar ese
dia empezamos a morir, entonces esa es nues-
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tra gente y lo dije hace un instante, para los
que trabajamos para Satena, Satena no es una
empresa, €s Una causa una gran pasion y sola-
mente de las grandes pasiones pueden surgir
las grandes causas como Satena, en Satena no
nos ponemos la camiseta, la tenemos tatuada,
somos 270.

Una pregunta, ya para responderle al ho-
norable Representante.... Que cuantos pilotos
éramos, o cuantos pilotos son de Satena, ;si?
Bueno, entonces miren yo les quiero comen-
tar....y que cudl era la regulacion o normativi-
dad tanto para uno con otro. Bueno, en Satena
hemos o conforman la plantilla 51 pilotos mi-
litares y 18 pilotos civiles que en su mayoria
son militares retirados pero también le hemos
dado espacio a jovenes que han terminado sus
200 horas. Entonces no solamente oficiales en
actividad, oficiales en retiro, sino también por
lo menos de esos 18, tenemos 9, 10 pilotos to-
talmente civiles y jovenes mas que todo, esto
es una politica que tener muchachos jovenes
que les podemos abrir las oportunidades en
Satena, entonces hacemos eso, y segundo....
Si, si, Representante Hernando.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision, honorable Representante Oscar
Fernando Bravo Realpe:

Con mucho gusto doctor Betancourt.

Hace uso de la palabra el honorable Re-
presentante Hernando Betancourt Hurtado:

Gracias, con la venia suya sefor Presiden-
te, es que ¢l pregunt6 si habia alguna pregunta
y entonces estaba dejando que terminara. El
doctor Sanclemente decia que yo queria escu-
char de boca suya, General Campo, que no se
ha cobrado ni se cobra en el departamento de
Arauca el aterrizaje en turno, yo quiero... qué
respuesta me da usted con relacion a esa pre-
gunta, si todavia lo estan cobrando o ya no.

Hace uso de la palabra el Mayor General
Héctor Campo Plata, Gerente Satena:

Bueno, yo creo que la pregunta estuvo un
poco, es decir mal direccionada, yo lei la res-
puesta que dio el doctor Sanclemente en el
sentido de que Satena no paga los aterrizajes,
pero creo que su pregunta, creo, no va a los
aterrizajes, sino al uso de la torre de control
que va hasta las ocho de la noche y después
de las ocho el que llegue después toca pagar,
entonces no sé€ si es asi, si es asi, Satena si paga
y nos cobran los derechos después de las ocho
de la noche, no hablo del aterrizaje, sino...

Hace uso de la palabra el Director de la
Aeronautica Civil, doctor Fernando Sancle-
mente Alzate:

Con la venia del Presidente y de mi Ge-
neral...

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision, honorable Representante Oscar
Fernando Bravo Realpe:

Tiene la palabra doctor Fernando Sancle-
mente.

Hace uso de la palabra el Director de la
Aeronautica Civil, doctor Fernando Sancle-
mente Alzate:

Es importante hacer absoluta claridad que,
y soy completamente consecuente con lo que

he afirmado. Satena no paga en ningun aero-
puerto, que esté bajo la tutela de la Aeronau-
tica Civil, como bien indica el sefior General,
derechos de aerédromo, es decir los derechos
de pista, qué ocurre, como todo operador nece-
sariamente si se demanda horarios extendidos
después de las horas del cuestionamiento de
los respectivos aeropuertos que implica horas
extras para la Aeronautica Civil en personal de
bomberos, de controladores, etc., necesaria-
mente tendra que pagar por esos servicios. ¢ Es
asi Coronel?

Hace uso de la palabra el Director de la
Aeronautica Civil, doctor Fernando Sancle-
mente Alzate:

Si, es asi.

Pagamos por después de las ocho de la no-
che, le toca pagar esas horas.

Hace uso de la palabra el honorable Re-
presentante Hernando Betancourt Hurtado:

QGracias. Gracias Presidente.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision, honorable Representante Oscar
Fernando Bravo Realpe:

Le ruego a los compafieros lo dejemos ter-
minar y después anoten cualquier inquietud
sobre el particular gracias. Siga.

Hace uso de la palabra el Mayor General
Héctor Campo Plata, Gerente Satena:

Tenemos nuestro patrimonio, tenemos un
equipo aéreo excepcional gracias a Dios, gra-
ciasy atodos los Colombianos, cumplimos con
las normas de seguridad extendidas y aqui vie-
ne el punto que ver con el honorable Represen-
tante Manuel José, es la certificacion. Cuando
ustedes fueron y usted tuvo la oportunidad de
precisamente, en su deseo de representar bien
a las personas que lo eligieron, me pregunto,
usted puede ir a Estados Unidos o al exterior,
yo le respondi no, no podemos porque nos falta
la certificacion. Aqui hay aparentemente como
no es que la norma diga, con todo respeto, que
los militares por las aeronaves con matricula
no pueden ir, lo que se necesita es una certi-
ficacion, una certificacion en que el Estado es
soberano para darla, l6gicamente de acuerdo a
unos criterios, de acuerdo a una evaluacion que
ya veremos qué es una certificacion, pero una
vez nosotros tengamos esa certificacion pode-
mos salir al exterior y eso es lo que buscamos
con la Aeronautica Civil y va, el proceso va
muy bien, es mas nosotros, yo les quiero co-
mentar como anécdota que hace dos anos....de
hecho nosotros ibamos al exterior hasta hace
dos afios, lo que sucedi6 caso concreto Mar-
garita, nosotros teniamos 74 vuelos charter a
Margarita, cuando ibamos en el sexto vuelo,
0 sea que teniamos todavia 69 por delante y
lleg6 Venezuela y dijo no, no, ustedes ya no
pueden entrar a Colombia, entonces dije, oiga,
pero cOmo asi, es que ya tenemos un convenio,
tenemos un contrato y es mas venimos volan-
do hace 15 afios, 20 afios a Venezuela, ;por
qué no podemos entrar? La razén que nos dio,
“porque no estan certificados con la Aeronau-
tica”, pero ustedes el dia que consigan esa cer-
tificacion, independientemente desde que sean
matricula militar, porque el Estado es soberano
y la AUEAC, o sea la que regula y aglutina a

todos los paises no se mete con eso, si usted da
una certificacion es universal y le sirve para ir
a cualquier parte del pais. Entonces para hacer
ya e ir respondiendo las preguntas honorable
Representante Manuel José a Estados Unidos
por ahora no, pero usted también representa a
ciudadanos colombianos que viven en Vene-
zuela, que viven en Panamé y que viven en el
Ecuador, ;no es verdad?

Entonces a ellos si podemos ir, y podemos
ir con vuelos charter y cuando lo hacemos... el
30 de noviembre que tenemos el cronograma
que ese dia, serd un dia histdrico para Satena,
ese dia vamos a tener la certificacion a Satena,
y ese dia, no ese dia, pero el dia 01 de diciem-
bre si estaremos dispuestos a ir a cualquier...
Doctor Fernando ese dia es muy importante
para el futuro de nuestro pais y para el futuro
de nuestra empresa, hablo de nuestro pais por-
que Satena es de todos los colombianos y al
igual cuando el doctor José Joaquin habl6 y lo
dijo pensando en que Satena, es que debemos
liberar a Satena, debemos apoyar a Satena y
convertirla en la linea aérea Nacional de los
colombianos ¢por qué no?, es que cumplimos
con todo, solamente nos falta un paso y es la
certificacion, porque tenemos aviones, tene-
mos pilotos, tenemos normas, tenemos una es-
tructura, tenemos unas leyes legales y una vez
obtengamos esa certificacion estaremos, no por
alla todavia, pero de pronto en un futuro, hay
que sonar, sofiar despiertos, eso es una verdad,
honorable Representante Manuel, pero si Dios
quiere alla lo haremos con la ayuda del doctor
Fernando, bueno ahi vamos y tenemos algo,
credibilidad, yo quiero compartir con ustedes
esta ayuda que no es nuestra es de la Aerondu-
tica Civil.

Vemos ahi que Satena es la empresa mas
eficiente del pais, de transporte de perso-
nal, por ejemplo en esta ayuda vemos que el
mercado nacional crecid de enero a agosto, o
sea en los ocho primeros meses de este afo,
un crecimiento de 3.89%, Avianca; excelente
empresa; 4.91% crecid, Aerorepublica; magis-
tral empresa, excelente también 2.62%; SAM,
también 18.58% y ahi venimos nosotros sefio-
res, Satena el 23.81%, es la empresa que en
estos ocho meses en nuestro pais ha crecido
mas sin salida al exterior porque no nos dejan
pasarnos una milla fuera de nuestro territorio,
entonces aprovecho la oportunidad amigos,
con todo el respeto de que apoyemos a Sate-
na, brindémosle a los colombianos vuelen por
Satena es la mejor empresa, es la empresa de
todos los colombianos y si la vamos a apoyar
pues estos resultados van a ser mejores y ahi
vamos a tener precisamente como distribuir,
es que lo que hacemos es una distribucion del
ingreso, si nosotros por lo que llamamos ope-
racion comercial, obtenemos buenos recursos
pues vamos a propiciar, vamos a tener un buen
servicio y a unas tarifas muy comodas.

Yo les quiero comentar que hace dos afios
Satena bajd, donde ibamos nosotros, no donde
hay otra empresa porque eso seria una com-
petencia desleal, pero si en las regiones donde
solamente va Satena, bajamos las tarifas casi
en un 30%, porque lo podiamos hacer, porque
nuestra funcidon no es dar utilidades en balan-
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ces, nuestra funcion es dar servicio a estos
colombianos, tan colombianos como nosotros
que viven en estas regiones de la Amazonia,
la Orinoquia, los Llanos Orientales y parte del
Pacifico, entonces vamos a hacer eso, no se
preocupen Honorable Representante Hernan-
do, Jos¢é Manuel y Pedro y para ustedes tam-
bién vamos a estar ahi frente a la maquina e
impulsando estas regiones que representan to-
dos aqui ustedes. Entonces vemos que Satena
tiene credibilidad y lo estamos demostrando
esa informacion no nuestra, es de la Aeronau-
tica Civil.

Paso ahorita a la autorizacion internacional
y/o certificacion, internacional en caso afirma-
tivo /cual ha sido su tradmite? La pregunta esta
un poquito mal formulada ;si?, lo que dice el
doctor Fernando es cierto, ellos no nos auto-
rizan viajar al exterior porque tenemos una
regulacion y todo depende de la aceptacion
que nos dé el pais donde vayamos, entonces
la Aeronautica lo que estamos buscando, y lo
dije hace un instante, es la certificacion que es
digamos parece y autorizacion, pues se pueden
confundir, pero realmente son cosas diferentes,
entonces no es la autorizacion, porque la auto-
rizacion no la da la Aerondutica, pero si la cer-
tificacidn, entonces cOmo va esa certificacion.
A ver el proceso lo iniciamos hace varios afos,
en el 98, pero no pudimos terminarlo porque
nosotros teniamos un avion Caza, el Casa-212,
es un avion netamente militar, el certificado
tipo, asi lo dice, entonces la Aeronautica me
dice como lo voy a certificar, era como una
contradiccion (si? Como le voy a certificar
un avion militar a un avion civil, trdiganme el
certificado tipo y verd que lo hacemos, pero
logicamente el avion por naturaleza era militar
entonces no se pudo.

En el ano 2000 volvimos a intentarlo y se
presentd la misma coyuntura, el mismo pro-
blema, la misma situacion, pero en el afio
2002 cambiamos un poco ya, digamos nues-
tra flota, entregamos los Casa, que eran un
problema, eran seguros y todo, pero para lo
que queria Satena, fue necesario entregarlos
e iniciamos nuestro proyecto de ampliacion
y modernizacion de flota con los Embraer y
logicamente habia iniciado en el afio 96 con
la flota de los Dornier, entonces ahi firmamos
un convenio, ya esta por escrito entre la Aero-
nautica con Satena, se firmaron ese convenio,
se fijaron unos... digamos el trayecto, el gé-
nesis de toda esta operacion y como les dije
hace un instante esperamos que para el 30 de
noviembre Satena tenga ya esa certificacion
que estamos deseando.

Como vamos, lo que les digo hace un mo-
mento, nos estamos certificando en la parte de
aeronavegabilidad y en la parte de operaciones,
aeronavegabilidad o sea, fundamentalmente
nos estamos certificando en mantenimiento, en
operaciones y en seguridad, vamos a tener esa
certificacion que ya tenemos con Fuerza Aérea
la vamos también a tener a nivel de Aerondu-
tica Civil.

Ahora, qué beneficios traeria para la com-
pafiia, ademds de los beneficios que tenemos
aqui como es el fortalecimiento econdémico y
financiero, el apoyo para accion social, dis-

minucién de tarifas en lo posible, optimizar
la operacion de las aeronaves porque en el dia
nosotros operamos, practicamente en el dia, en
la noche la mayoria de los aeropuertos donde
vamos no tienen nocturno, entonces nosotros
operamos desde las seis de la mafiana hasta las
cinco y media de la tarde y algunas veces hasta
las seis y ahi paramos, entonces no podemos
dejar ese equipo quieto porque nosotros nece-
sitamos pagar el Let de esos aviones, donde
estan... ayudenos por favor. Y yo les quiero
comentar ahi que el Estado a través del Go-
bierno pues nos quito las ayudas que teniamos
hasta hace unos cinco afos, antes teniamos
ayuda del Presupuesto Nacional y eso ya eso
es cosa del pasado y estd muy bien, pero te-
nemos que pagar anualmente veintiocho mil
millones en combustible, tenemos que pagar
veinticuatro mil millones en mantenimiento,
algunos dicen que no pagamos IVA que por-
que somos del Estado, entonces los pasajeros
que vuelan con nosotros como somos del Esta-
do no pagan IVA, pues yo les quiero comentar
que solamente el afio pasado le transferimos
al Estado catorce mil, algo mas de catorce mil
millones de esas transferencias de IVA, lo mis-
mo que a la Aerondutica Civil, aqui no lo veo
pero a la tasa aeroportuaria le transferimos a
la Aerondutica tres mil ochocientos millones
de tasa aeroportuaria que debe pagar el usua-
rio que lo hace por Satena. Y ya que hablamos
de impuestos, el doctor Pedro Nelson hablé de
los impuestos, eso es cierto sefores, los im-
puestos a la luz de (no se entiende) economica
restrifien, es decir, retraen la inversion y 16gi-
camente el uso de este servicio, es que es muy
costoso, uno dice bueno voy a viajar a cual-
quier parte, vamos a suponer que el usuario
tiene que pagar 170.000 mil, de esos 170.000
no van para la empresa, la empresa estd co-
brando 100.000 pero hay que pagar el IVA que
es el 16%, la tasa aeroportuaria que general-
mente son 10.000 pesos, diez y diez son veinte
y 16 y 16 de ida y regreso. Entonces al final
esta pagando 150, 160, o 200.000 pesos, pero
todos no van, y esto no es para Satena, esto
es para todas las empresas de aviacion, porque
hay muchos impuestos, entonces digamos la
estructura, yo hablaba una vez con alguien y
le proponia por qué en vez de ser el 16% que
pongan el 8%, entonces vamos a volar no una
persona sino dos personas y hacen 16, y las
empresas van a vivir llenas de gente de pasa-
jeros, los aeropuertos también van a aumentar,
no van a perder antes por el contrario van a au-
mentar el uso de aeropuerto, de los usuarios y
el Estado no va a perder su 16% porque en vez
de ya la persona no va con uno sino que van
dos, entonces estimula la demanda del servicio
aéreo, 0 sea que para mi es mas importante y
lo que dijo el honorable Representante Pedro
Nelson es importante, la cuestion de los im-
puestos, eso realmente estrangula poco o bas-
tante, si tuviera otra estructura de impuestos a
la rama aerondutica podria ser mejor.

El Let de los aviones, los aviones que esta-
mos trayendo los estamos trayendo con recur-
sos nuevos y estamos pagando 34.000 millo-
nes, ahora se va a subir mas porque nos llegan
dos mas, es decir estamos pagando anualmente

alrededor de 140.000 millones. El Estado como
les comenté no nos apoya en esta cuestion.

Esta es la ruta que nosotros tenemos, como
vemos es todo el pais, nadie conoce tan bien
a Colombia como Satena, son 43 destinos y
dentro de ellos pues las fronteras, somos un
elemento, fundamental dentro de las politicas
de desarrollo y presencia del Estado en estas
partes de nuestro pais.

Nuestra proporcion de rutas, el 76% son
rutas sociales y el 24% rutas comerciales. Ha-
blaba el honorable Representante Pedro Nel-
son y lo mismo el Representante Hernando de
unos sitios ya definidos, hablaban de Barran-
cominas, hablaban de Cumaribo de San Feli-
pe, nosotros ya los tenemos y ahora vemos que
Satena tiene la vocacion, toda la intencion de
ir a esos sitios en la medida en que nosotros
nos fortalezcamos econdmicamente podemos
subsidiar mas estas regiones. El afio pasado
este subsidio fue de alrededor de 2.800 millo-
nes eso nos costod la operacion, que nosotros
lo llamamos inversion social, pero son pérdi-
das que las tiene que enfrentar Satena porque
el Estado no le tira ahi algun subsidio, sino
que todo lo sacamos y no podemos colocar
en dificultad y en riesgo el aspecto econdémi-
co de la empresa porque es como matar las
gallinas, si matamos la gallinas no vamos a
tener los huevos, aca lo mismo, si dejamos
que la empresa desaparezca porque no puede
mantenerse ella sola, pues no vamos a poder
atender esta... bueno, sigamos aca.

Qué rutas en el mercado internacional? Lo
podemos hacer en vuelos charter y seria, que
ya lo veniamos haciendo, ibamos a Panama a
Venezuela a Ecuador, Aruba, Republica Do-
minicana, Costa Rica y Antillas, bueno, Cos-
ta Rica no estaba pero lo hemos metido aqui
dentro del portafolio este, pero las demas si lo
haciamos porque duramos volando alrededor
de veinte afios, es mas nosotros la seleccion
Colombia cuando iba a Venezuela, la llevaba
era Satena, cuando iba al Ecuador la llevaba
era Satena, inclusive al Brasil intentaron viajar
con nosotros pero no pudimos, pero la selecci-
on de nuestro pais vuela en Satena cuando va
al exterior. Entonces estas serian la operacion
Charter que nosotros tenemos pues planeado
llevar a cabo.

Satena en el dia de hoy es una empresa au-
tosostenible, prospera y camina por un proceso
de modernizacion, ampliando la oferta de rutas
para llegar cada vez a mayor numeros de usua-
rios, ;cual es el plan ruta para los departamen-
tos Guainia, Vichada o Vaupés? Bien entonces
tenemos para el Guainia vamos a... o0 a conti-
nuar con tres frecuencias semanales en el Em-
braer 170, eso qué significa, no solamente la
calidad de este nuevo avion sino la capacidad,
en el momento el avion nuestro que tenemos
el 145 es para 50 pasajeros, sin embargo lleva
40, cuando va a Inirida o cuando va a Carreno
porque alla en estos sitios no hay combustible,
entonces el avion tiene que ir cargado de com-
bustible y mucha gente se pregunta, oiga pero
yo me subi y vi ocho sillas desocupadas, si es
cierto van desocupadas porque cada silla son
100 kilos que van en combustible para poder
regresar, entonces eso presta mal servicio por-



Pégina 16

Lunes 4 de diciembre de 2006

GACETA DEL CONGRESO 614

que en vez de ir 50 pasajeros van 40, y para la
empresa econdmicamente no es rentable por-
que podian pagar 50 y no 40, entonces eso va
a quedar, si Dios lo permite, solucionado con
este avion el 170, que tiene una capacidad de 76
pasajeros y no va a llevar los 76, va a llevar 72
pasajeros directo Bogota-Inirida-Bogota, Car-
refio en alrededor de unos 55 minutos, tanto de
ida como de regreso. Hay un vuelo arrimando
a Villavicencio, este vuelo lo tenemos Bogota-
Villavicencio-Inirida o Carrefio, dependiendo
del dia, y lo hacemos para las personas que
necesiten viajar de Villavicencio hacia estos
sitios o de estos sitios hacia Villavicencio, asi
que vamos a tener cuatro frecuencias semana-
les, Inirida y también lo mismo vamos a tener
cuatro frecuencias para Carreflo, entonces un
dia vamos a Inirida el otro dia vamos a Car-
refio y asi sucesivamente.

Para Vaupés tenemos Bogota-Villavicen-
cio-Miti-Bogota, lo haremos con el avion 328,
y lo haremos cuatro veces a la semana. Para
el Guaviare, San José, vamos a tener un vuelo
diario, Bogota-San José, todos los dias de la
semana con el avién 328, que tiene capacidad
para 32 pasajeros. Y actualmente estamos ade-
lantando estudios dependiendo de la seguri-
dad, dependiendo de la calidad de las pistas y
también de la infraestructura que pueda a ver
para entra a Primavera, Calamar, Miraflores,
Cumaribo, Puerto Rondén y también hablaba
de Barrancominas, San Felipe esta un poco
mas distante, pero también lo tenemos dentro
de nuestras posibles ampliaciones en la medida
en que Satena sea autosostenible, en la medi-
da en que no coloquemos en riesgo la empresa
vamos a seguir atendiendo estas regiones.

El honorable Representante José Joaquin
preguntaba cudl era la ampliacion o digamos el
efecto que iba a tener la ampliacion de El Do-
rado, que yo les quiero comentar que el efecto
es de pronto hasta positivo, para el pais es bue-
no en general, pero ya puntualmente Satena, el
espacio que tenemos en este momento es muy
pequefio y no hay mas, entonces tenemos dos
metros para atender, pero tengo entendido que
con la nueva mecanica que se va a presentar,
entonces vamos a tener un CAD, no Satena,
sino todas las empresas vamos a tener un espa-
cio mas generoso, donde podamos prestar un
mejor servicio al usuario que llega al caunten
a prestar servicio.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision, honorable Representante Oscar
Fernando Bravo Realpe:

Si General, el Director quiere interpelar un
momentico.

Hace uso de la palabra el Director de la
Aeronautica Civil, doctor Fernando Sancle-
mente Alzate:

Si, como dice el General Campo, efectiva-
mente hoy tenemos, doctor José Joaquin del
orden de ochenta a ochenta y cuatro cauntes,
lo vamos a pasar en espacios fisicos a ciento
cuarenta y cuatro y adicional se va a estable-
cer el sistema quiut, que lo que va a permi-
tir es optimizar ain mas esos ciento cuarenta
y cuatro cauntes, qué quiere decir, que en las
horas en que algin operador leasing Avianca,

no esta haciendo uso de sus espacios, pues el
sistema lo habilita para el operador que lo esté
demandando, le hace Satena, le hace Air Fran-
ce, etc., entonces vamos a optimizar de manera
importante el nimero de mostradores fisicos
y adicionalmente vamos a implementar el sis-
tema quiut que nos va a agilizar ese proceso.
Gracias General.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision, honorable Representante Oscar
Fernando Bravo Realpe:

Le rogamos redondear su exposicion, Ge-
neral.

Hace uso de la palabra el Mayor General
Héctor Campo, Plata Gerente Satena.

Y para terminar precisamente con usted
sefior Presidente Oscar Fernando, hizo unas
preguntas sobre el aeropuerto de Ipiales, el ae-
ropuerto de Pasto, nosotros tenemos, y quiero
hacerlo aqui publicamente ese apoyo ese res-
paldo de la comunidad de las personas de Pas-
to, increible es decir, nos aman, como se dice,
y también de alguna manera nosotros estamos
contribuyendo al desarrollo, el aspecto cultu-
ral, por ejemplo estamos apoyando al Deporti-
vo Pasto, si somos unos patrocinadores.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision, honorable Representante Oscar
Fernando Bravo Realpe:

Al campeon.

Hace uso de la palabra el Mayor General
Héctor Campo, Plata Gerente Satena:

Gracias, empezamos con una frecuencia y
ya tenemos dos frecuencias y en la medida en
que se van dando las condiciones pero entrar
a Pasto si es un poquito complicado, eso si no
podemos es bien dificil, los vientos son bien
fuertes, y eso pone, no en riesgo porque de
todas manera el piloto sabe lo que tiene que
hacer, no hablo de Satena sino de todas las em-
presas, ellos estan capacitados, formados y en-
trenados para sortear una dificultad que se les
pueda presentar, entonces ellos estan entrena-
dos para si ven que la situacion se esta ponien-
do dificil, pues salir e irse a otro sitio, pero si
seria bueno que si Ipiales, nosotros lo hacemos
como alterno, cuando salimos de Cali en el
328 si arrimamos a Ipiales cuando esté cerrado
el aeropuerto de Pasto, pero en el Embraer, en
el 145 y menos en el 170, porque a proposito
el 170, qué vamos a hacer con el 170 Inirida,
Carreno, Arauca y Pasto y San Andrés, esos
son los cinco destinos en que vamos a forta-
lecer la presencia del Estado y la presencia de
Satena, hablando de ciudades, Arauca, Puerto
Carrefio, Inirida, Pasto y San Andrés, ahi esos
dos aviones, el uno nos esta llegando si Dios
quiere para el 15 de noviembre y el otro para el
15 de diciembre, o sea que al finalizar este afio
vamos a tener estos dos aviones que van a for-
talecer y vamos a hacer presencia en esto, por
lo tal yo les pido honorables Representantes,
amigos que nos acompafien y a toda Colombia
que apoyemos a Satena, ese es el patrimonio
de todos los colombianos, es una empresa se-
ria, es una empresa que esta buscando desar-
rollarse y que muy prontamente Representante
Manuel estaremos en el exterior. Si hay alguna
pregunta por favor.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision, honorable Representante Oscar
Fernando Bravo Realpe:

Si hay varias interpelaciones en su orden, el
doctor Betancourt, después el doctor Pardo, el
doctor Vives.

Hace uso de la palabra el honorable Re-
presentante Hernando Betancourt Hurtado:

Gracias Presidente, General Campo, noso-
tros en el Vichada también lo queremos bas-
tante y a Satena también, con todo el respeto
yo quiero, quiero pedirle un favor, nosotros te-
nemos el proximo 10 de noviembre proyecta-
do sesionar en Puerto Carrefio, es posible que
no vayamos a cambiar esta fecha, pero no sé
de qué manera, en este momento nos toca es
con el apoyo de los Parlamentarios para poder
viajar porque no hubo la facilidad del avion y
todos tenemos el mismo problema, creo que
Pedro ya como que contd con la suerte, pero
ademads de esto tengo un problema, que el 10
de noviembre tenemos una brigada especiali-
zada en el Municipio de Cumaribo, nosotros
hemos estado ayudando a organizarla y el pro-
blema es que a mi me asignaron una tarea muy
dura que es conseguir el transporte, mandamos
la carta al Comandante de la Fuerza Aérea y
ya nos respondié que no habia ninguna posi-
bilidad, lo que pasa es que privado nos vale
mucha plata y la verdad es que alla donde va-
mos a ir a Cumaribo, el 90% de la poblacion...
yo no sé si usted me puede ayudar de alguna
manera, y posteriormente a eso a mas tardar
un mes después del 10 de noviembre vamos
a estar en Primavera, si hubiese la forma de
tenderme una manito yo le agradeceria muchi-
simo en nombre de todos los vichadenses.

Agradecerle General Campos, la verdad es
que veo que usted esta interesado en brindarle
un excelente servicio a todos los colombianos
y ojald este suefio se le cumpla, cuente con
nuestro apoyo lo mismo al doctor Sanclemen-
te, me quedo una cosita ahi que usted dijo que
para hacer una pista de 800 metros en Santa
Rosalia, ya tenemos una de 1000 pavimenta-
da, nosotros lo que queremos es ampliar, le
aseguro que esa pista es buena para avionetas
pero necesitamos que los aviones cargueros
lleguen alli, es que no tenemos vias de Santa
Rosalia a Villavicencio son 450 Km. y de ahi
a Puerto Carrefio son 550 Km. entonces esta-
mos incomunicados, le agradeceriamos mucho
y por agua tenemos las lanchas pero entonces
le tenemos que pagar vacuna a la guerrilla, a
los paramilitares, a los elenos que todavia alli
operan por ese territorio, nosotros necesita-
mos que nos ayuden, doctor Sanclemente con
mejorar los aeropuertos de los municipios de
Primavera, Santa Rosalia y Cumaribo y el Ge-
neral Campo que nos ayude con la apertura de
la ruta. Mil gracias y que Dios los bendiga.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision, honorable Representante Oscar
Fernando Bravo Realpe:

Representante Pardo.

Hace uso de la palabra el honorable Re-
presentante Pedro Nelson Pardo Rodriguez:

Gracias Presidente, General ;le puedo pedir
un favor?
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Hace uso de la palabra el Mayor Gene-
ral, Héctor Campo Plata Gerente Satena.

Por supuesto.

Hace uso de la palabra el honorable Re-
presentante Pedro Nelson Pardo Rodriguez:

Le traje un croquis de Colombia que nos lo
coloquen otra vez por favor, alla las rutas, que
le quiero hacer una apreciacion.

Si podemos observar ahi, mire General y
Presidente y doctor Sanclemente y televiden-
te, nosotros siempre hablamos de la Media
Colombia y hay veces hasta se pone aburridor
porque en Plenaria de Céamara dicen que los
Representantes de la media que piden por la
Colombia entera, miren nosotros observemos
alla lo que es Guainia, Vichada, Amazonas, es-
tos son departamentos que no tienen vias de
penetracion, escasamente General y sé el gran
esfuerzo que ustedes han hecho, pero alla ve-
mos la colita, alld esa colita que se ve alla, alla
queda San Felipe y arriba donde esta la rayita
roja queda Inirida, Guainia tiene 72.400 km2
y a la unica parte que llega las aerolineas se
llama Inirida que es su capital y el resto del de-
partamento esta desatendido, por eso General
vuelvo e insisto, sé¢ que ustedes estan hacien-
do un esfuerzo grande, pero quiero volverle a
reiterar que ojald, senor General, podamos ir a
Barrancominas, podamos ir a San Felipe e in-
crementar esos vuelos regionales para que no-
sotros nos podamos comunicar con el depar-
tamento de Vaupés, mire usted aqui coge un
vehiculo y se va para Villavicencio se va para
cualquier parte del pais, nosotros alla estamos
incomunicados de todo, nosotros por ejemplo
una persona que quiera irse al raudal de Ma-
piripana a San José del Guaviare, allé las dis-
tancias son de ocho y quince dias y de veinte
dias y de un mes. Nosotros cuando tenemos
que trasladar los estudiantes y los profesores
de Inirida al Guainia, porque les voy a hablar
del Guainia, alla la frontera nada mas el avion
gasta de Inirida a San Felipe 50 minutos y la
escuela de San Felipe, la que queda mas lejos,
queda a 20 dias, lo que quiere decir que la gen-
te se tiene que ir en enero para llegar por alla
a finales de febrero o marzo, por eso es que yo
insisto en que estos departamentos ubicados,
es que el mapa lo dice la ruta lo dice, que se
ponga esa mano, como dice el Presidente en el
corazon pero la mano fuerte, en atender a estas
regiones, la verdad que nosotros necesitamos
que ustedes vuelvan a San Felipe que vuelvan
a Barranca o que vuelvan a esos municipios
del Vichada, nosotros estamos muy preocupa-
dos lo decia aqui el colega Betancourt en la
cuestion de salud y en la cuestion de educaci-
on, miren que alld se nos mueren las mujeres
indigenas por partos, por paludismo, porque
las distancias son supremamente enormes,
sefor Presidente la verdad no es por exagerar
ni por venir aqui a formar una pelicula donde
no la hay, es que tenemos esa gran necesidad,
tenemos esa gran preocupacion y hoy que el
Gobierno esta hablando mucho de inversion,
mire tengo entendido de que al Vichada le van
a meter mucha plata avalada, que para eso sea
porque nosotros nos beneficiamos que si el de-
partamento del Vichada le van a meter recur-
s0s en esa via tan importante que ojala que el

Vichada no tenga solo una carretera sino tenga
una via férrea que nosotros hemos sofiado mu-
cho porque eso abriria mucho las puertas para
el departamento del Guainia, usted sabe que
el departamento del Guainia y Vaupés son los
dos Unicos departamentos y logicamente San
Andrés que no tenemos vias de penetracion,
los otros departamentos al menos podran lle-
gar cuatro, cinco, seis dias aqui al centro del
pais pero esa es mi preocupacion. Gracias
sefor Presidente, gracias General, nuevamente
felicitarlo a usted doctor Sanclemente también
felicitarlo y me excusa por haberle comentado
esa situacion pero la verdad que el carro no
habia llegado y ojala que en el marzo del 2007
lo tengamos alla. Muchas gracias.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision, honorable Representante Oscar
Fernando Bravo Realpe:

Doctor Vives.

Hace uso de la palabra el honorable Re-
presentante Manuel José Vives Henriquez:

General, yo como sigo pensando que Avian-
ca ejerce un efecto pernicioso sobre la indus-
tria Aerondutica Colombiana y ademads tengo
informacion de que los vuelos charter que
fueron suspendidos en Venezuela, se suspen-
dieron porque Avianca solicitd o denuncié que
Satena no tenia certificacion para viajar alla,
quisiera que usted me confirmara esa informa-
cion, también quisiera saber si Satena es ren-
table o no es rentable, si esta ganando dinero o
esta perdiendo dinero. Esas son mis preguntas
seflor Presidente.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision, honorable Representante Oscar
Fernando Bravo Realpe:

Doctor Wilmer Gonzalez.

Hace uso de la palabra el honorable Re-
presentante Wilmer David Gonzalez Brito:

Gracias Presidente, yo quiero felicitar al
General por la positiva presentacion y ademas
no solo por la intervencion sino la calidad de
la impresion, pero vuelvo al punto anterior, yo
pienso que ese mapa que contiene las rutas que
cubre Satena, se veria mas bonito si estuviese
incluido el departamento de La Guajira y quie-
ro averiguarle y solicitar una informacion que
se manejé en nuestro departamento hace mas
de un afo con ocasion de un consejo comunal
sobre el sector del turismo, que se realizo, si
no estoy mal en la ciudad de Cartagena, alla
se rego la especie de que Satena cubriria al de-
partamento de La Guajira, en afios anteriores
estuvimos averiguando y se nos hablaba, asi
como usted hablaba ahorita de que si el avion
llega en noviembre 15, el 16 estamos inaugu-
randolo, se nos hablaba también de una fecha
similar para el mes de noviembre, por aquellas
cuestiones de la politica nosotros nos retira-
mos del Congreso y tan solo ahora que inicid
el periodo volvemos, desconocemos realmente
qué pas6 con esa posibilidad que se manejaba
para La Guajira.

Lo otro es que yo tengo conocimiento que
Satena hoy llega al departamento de La Guaji-
ra, tuve la oportunidad de utilizar uno de esos
vuelos, me pareci6 muy bueno, muy rapido
desde las minas, del aeropuerto de las minas

de la empresa a El Cerrejon hasta aqui a la ciu-
dad de Bogota, sé¢ que tienen varios vuelos a la
semana, pero ese es un servicio que no esta al
alcance de la poblacion del departamento de
La Guajira y de acuerdo al perfil de los usua-
rios que usted sefialaba en su intervencion, me
parece que al departamento de La Guajira y
usted senalaba en primer término la poblacion
indigena, el departamento de La Guajira tie-
ne alrededor de 500.000 mil habitantes y casi
la mitad de la poblacidn, por encima del 40%
de esa poblacién son miembros pertenecien-
tes a cuatro etnias, principalmente a la etnia
Wayut, entonces teniendo en consideracion
el perfil, el proposito, el lema de la empresa
de los colombianos, como también nosotros la
reconocemos que es integrar toda Colombia,
nosotros queremos nuevamente en nombre de
los habitantes del departamento de La Guajira,
hacerle no solamente la solicitud de que nos
entere como esta la situacion de esta expecta-
tiva que se manejo alla, sino de que realmente
se considere esa posibilidad porque dentro de
todo lo que se ha dicho ni siquiera se ha con-
templado la posibilidad de que Satena pueda
llegar al departamento de La Guajira y una ul-
tima cosa que dentro de esa vision que ustedes
tienen de mediano a largo plazo, los vuelos in-
ternacionales también se contemple al departa-
mento de La Guajira dentro de esa ruta, tenien-
do en cuenta repito la posicion geoestratégica,
el intercambio que a través de la historia los
habitantes del departamento hemos tenido con
los hermanos de la Republica Bolivariana de
Venezuela por via terrestre y también por via
maritima con los paises de las Antillas. Mu-
chas gracias sefior Presidente.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision, honorable Representante Oscar
Fernando Bravo Realpe:

A usted honorable Representante. Doctor
Camelo tiene la palabra.

Hace uso de la palabra el honorable Re-
presentante José Joaquin Camelo Ramos:

Gracias Presidente. Muy concreto es invi-
tarles al doctor Sanclemente y al General Cam-
po en proximas semanas quizas, y lo haremos
mediante algin documento seguramente par
agilizar una informacidn que nos interesa mu-
cho en el sentido de un proyecto que estamos a
condensar a la reforma de la Ley de Fronteras,
ahi vamos a tener mucho que ver con ustedes,
nos interesaria muchisimo especialmente sus
aportes, era en ese sentido, pero por supuesto
sin dejar pasar para el mes de febrero, marzo,
especialmente para el doctor Sanclemente, va-
mos a tener dentro de esa agenda que hacia-
mos énfasis, alli no vamos a necesitar avion
pero si su presencia por el impacto de la am-
pliacion del aeropuerto, especialmente en el
departamento de Cundinamarca, mas exacta-
mente en el Occidente, Funza, Madrid, Mos-
quera, etc., yo queria dejar ese apunte como
para esa €poca que va a tener mucho que ver
con la sostenibiliad con todo el impacto de la
nueva vocacion de esa region y por supuesto
no dudo que nos pueda aportar el General en
ese tema. Finalmente decirles que el Plan de
Desarrollo estd en marcha, el nuevo periodo
de este Gobierno, me pareceria muy importan-
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te que especialmente Satena indague, pueda
mirar a fondo de que puede acogerse en esa
normatividad, fundamentalmente para lo que
hoy hemos tenido como una gran identidad y
es recuperar lo que nos pertenece, hacer sen-
tir de verdad ese esfuerzo que ustedes como
administradores han venido haciendo desde
196 y pico, te tal manera que para fortalecer,
ese es mi sentido de esa solicitud que le hago
General, revisemos el Plan de Desarrollo y
metamonos ahi, aqui usted tiene unos voceros,
aqui tiene unos interlocutores, hagamos ese
esfuerzo, los compafieros que han hecho el re-
clamo muy justo de hacer presencia de manera
mucho mas a fondo, tanto en La Guajira como
en Guainia, como en Leticia, en el Vichada, la
verdad que aqui hemos tenido siempre esa alta
solidaridad, yo me uno a ese llamado, yo creo
que podemos hacer un gran esfuerzo, Colom-
bia también esta ahi, el Tratado de Libre Co-
mercio también va a llegar alli y va a golpear
muy duro, de tal manera que logremos a través
de ustedes empezar a buscarle salida de ver-
dad con mayor justicia a esas regiones, yo creo
que ustedes pueden hacer una gran labor, esas
acciones civico-militares podrian reinvertirlas
en ese orden, yo creo que podriamos hacer ese
nuevo esfuerzo de una vision de Satena.

Finalmente agradecerles su deferencia, su
importante presencia, me parece que es de las
exposiciones mas serias que hemos tenido y lo
digo para el doctor Sanclemente y el General,
queda uno satisfecho y por supuesto que las
puertas estan abiertas para lograr construir esa
mejor Colombia que todos deseamos. Muchas
gracias.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision, honorable Representante Oscar
Fernando Bravo Realpe:

A usted Representante. Sefior General Cam-
po para que responda las preguntas.

Hace uso de la palabra el Mayor General
Héctor Campo Plata, Gerente Satena:

Bien, cuando el Representante Hernando
dijo, “bueno nosotros también acd en nues-
tros departamentos lo queremos”, no, yo sé
que si, eso y me referi solamente a Pasto por
la intervencion que hizo el honorable Repre-
sentante Oscar Fernando, pero generalmente
el carifio que hemos tenido y que sentimos
de todo Colombia, de todos los colombianos,
ese respaldo, ese carifio, ese apoyo que hemos
tenido, o sea que yo sé que alld nos quieren
también.

En cuanto a esas actividades que tienen que
cumplir, yo lo veo dificil, y lo veo dificil por-
que si nosotros tuviéramos un avion o una ruta
alla, seria mucho maés facil porque de alguna
manera buscamos como si... pero ya colocar
para hacer eso nos sale muy dificil, si muy di-
ficil, ahi ya de todas maneras tiene nuestro fer-
vor, nuestro apoyo moral, pero lo veo dificil en
eso0, honorable Representante Hernando.

En cuanto al doctor Pedro Nelson, usted ha-
blaba de que no estaba armando una pelicula,
y es verdad, esto es una realidad y lo que us-
ted dice es una verdad, como dicen, de apuifio,
es bien complicado y lo vimos nosotros que
logramos un poquito ver la situacion, las con-

diciones en que viven nuestros compatriotas,
sacar una mujer que va a tener un bebecito, y
tener un bebecito a 20.000, 30.000 pies de al-
tura, sacarla de su silla y colocarla ahi en el
sitio donde se sirve, lo que llama el gali, ima-
ginémonos un poquito que una mujer tenga a
un bebecito en esas condiciones, realmente eso
le llega a uno al alma, entonces lo que usted
dice, Representante Pedro Nelson, es cierto
tenemos que buscar la forma de atender estas
regiones, Satena lo quiere y estd dispuesta y
tenemos el convencimiento, pero no podemos
colocar en riesgo la parte econémica, enton-
ces en la medida en que nosotros podamos ir
aumentando esos excedentes, tenga la certeza
de que yo no voy a mostrar utilidades, voy a
mostrar una amplitud en el servicio, y lo esta-
mos haciendo, y Satena, bueno ya me referiré
al doctor Manuel, pero Satena es una empresa
viable y que lo que justifica la existencia de
Satena es precisamente el servicio social, en-
tonces tengan la certeza que Satena, al menos
mientras esté ahi al mando de esta cuestion,
no le dira al Estado, bueno ganamos diez mil
millones, cinco mil millones, nunca jamas,
siempre de servicio, servicio, y también tarifas
a los sectores menos favorecidos, porque esa
es la funcion de Satena, buscar una redistribu-
cion de (no se entiende), entonces honorable
Representante Pedro Nelson, es una realidad
y seguiremos y la compartimos y Satena esta
dispuesto a acompafiarlo en ese liderazgo que
usted esta teniendo, defendiendo esos sitios de
alla de San Vicente, bueno cuestiones que ha-
blamos hace un instante.

Honorable Representante Vives, usted me
pregunta que si nosotros ibamos a Margarita,
si efectivamente, que de pronto llegd un mo-
mento en que dijeron, ya no mas, por qué. A
ver yo no me atrevo a decir a pronunciar esa
compaiiia que usted dijo, pero lo unico que le
puedo decir es que blanco es, gallina lo pone
y frito se come, no mas, yo no digo nada mas,
yo no voy aqui a comprometerme a decir cosas
que realmente no, pero si necesito y por respe-
to a usted darle una respuesta y es eso.

En la segunda pregunta, si Satena es eco-
nomicamente rentable, a ver, hasta hace unos
cuatro, cinco afos teniamos dificultades, mu-
chas dificultades, teniamos pérdidas grandes,
pero llegd un momento en que como dice,
Dios nos iluminé, el Espiritu Santo, o vimos
que era el sendero que tenia que hacer y hace
unos cuatro, cinco anos Satena, o hace cinco
aflos inclusive, dejo de ser una carga para el
Estado, del Presupuesto Nacional, si ustedes
miran en los ultimos cinco, seis afos, no hay
un peso, antes de esta época siempre aparecia
subsidio al apoyo, se llamaba el rubro, era sub-
sidio a la operacion social, asi aparecia en el
Presupuesto Nacional, pero si miramos hace
cinco afnos hacia acd, ese rubro se termind y
todo ya es cuenta de nosotros, o sea que ya
es un punto de partida de que si es rentable y
nosotros todo el equipo que hemos traido ulti-
mamente, que son cinco Embraer 145, yo les
quiero comentar que cada Embraer 145 vale
17.5 millones de dolares y que los aviones
que vamos a traer, el 179 vale 23.5 millones
de dolares y esa plata tenemos que sacarla de

los pasajes, asi luchar mucho, ya vimos ahi la
cantidad de pasajeros y la meta, es que antes
de finalizar este afio es 900.000 pasajeros, y
el afio entrante serd el millon de pasajeros. Se
dice, los teodricos del transporte de aviacion di-
cen que cuando una empresa llega al primer
millon de pasajeros, es una empresa que ya no
tiene retorno, se fue y esta es la meta, nosotros
mas o menos en agosto del afio entrante esta-
remos anunciando que hemos transportado el
pasajero un millon y al final del 2007, la idea
es llegar a un millon doscientos cincuenta mil,
entonces la respuesta es si, si es rentable, pero
tenemos debilidades, estamos ahi, estamos
saliendo, no podemos hacer gracias, como se
dice, no podemos abrirnos tampoco, tenemos
que ir fundamentando, fortaleciendo la empre-
sa, y en la medida en que la empresa sea fuerte
econdmicamente pues vamos a atender mucho
mas las regiones menos favorecidas, econdmi-
ca, politica y socialmente.

Bueno, al Representante Wilmer Gonzalez,
yo le quiero, lo que usted dijo de Cartagena es
cierto, alla estuvimos con el Sefior Presidente,
y €l hablo de... y me ha llamado la atencién la
parte politica de alla del Departamento porque
insistentemente me estan llamando, oiga hay
un compromiso, que ya llega afio y medio y no
sentimos nada, no vemos nada, y me manda
ahi una sefiora, no s¢ si tiene que ver, es como
Secretaria de Turismo, es una dama, me man-
da, yo no sé como se consiguid mi correo elec-
tronico mio, el personal, no el de la empresa,
eso ella, cada vez me esta mandando recordan-
do, ojo sefor General que hay un compromiso,
yo le respondo, si estamos luchando, estamos
buscando y quiero comentarle, no es aqui por-
que usted me esta haciendo la pregunta, sino
que lo tenemos, usted (no se entiende) digame
que tenemos para Riohacha, a partir de aqui es
el 15,el 16 y el 17, entonces vamos a ir a Rio-
hacha, lo vamos a hacer saliendo por Valledu-
par o viceversa, Riohacha-Valledupar-Bogota-
, pero entonces es aqui donde viene y necesito
el apoyo y el respaldo, no solamente de la parte
digamos politica, porque lo hemos sentido, lo
que decia hace un momento el Representante
Camelo, lo que usted decia hace un instante en
que hay que ampliar y apoyar a Satena, que es
nuestra empresa, entonces yo le pido, y hemos
sentido, usted hablaba del respaldo que hemos
sentido de la parte politica aqui en este recinto,
lo que es el Congreso total en el Senado y en
la Camara de Representantes, hemos sentido
un apoyo inmenso para Satena, entonces no
solamente la parte politica es también la co-
munidad, es la comunidad, entonces es como
de compromisos, pero necesitd que usted nos
ayude en eso, es mas yo personalmente voy a
ir ese dia o antes a hablar con el Gobernador,
a hablar con el Alcalde, Satena va a abrir la
ruta a Riohacha pero necesitamos el apoyo,
porque esos aviones hay que pagarlos, el com-
bustible hay que pagarlo, las tripulaciones hay
que pagarlas, me preguntaban... si ya respondi
de cuéntos pilotos militares y cuantos pilotos
civiles ya di la respuesta, entonces si vamos
a ir, como le digo el 15, el 16 y el 17, si Dios
quiere estaremos alla en Riohacha.
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Hace uso de la palabra el honorable Re-
presentante Wilmer David Gonzalez Brito:

Yo propongo, General.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision, honorable Representante Oscar
Fernando Bravo Realpe:

Con mucho gusto doctor Wilmer.

Hace uso de la palabra el honorable Re-
presentante Wilmer David Gonzalez Brito:

Perdon Presidente, yo le propongo General
que tanto el Alcalde de Riohacha o los alcal-
des del departamento y el Gobernador, estdn
viniendo con relativa frecuencia aqui a la ca-
pital, si le parece bien, nosotros nos ofrecemos
para hacerle la visita alla en su despacho o si
usted prefiere visitarnos, nosotros también alla
lo recibimos, como le parezca.

Hace uso de la palabra el Mayor General
Héctor Campo Plata, Gerente Satena:

Para mi es un placer que ustedes me visiten,
y logicamente pero también yo ir¢, mire miran-
do y copiando experiencias buenas, nosotros
tenemos un vuelo a Corozal, nosotros hace dos
afios no ibamos alla, hace un afio, lo que era el
Gobernador, el Alcalde, ellos tienen un repre-
sentante aqui en Bogota de alla, estas personas
eran mejor dicho, intensas y bueno dijimos
apenas nos llegue el tercer Embraer vamos a
ir, y asi lo hicimos, y teniamos nuestras dudas,
Corozal, Dios mio en qué nos metimos pero
bueno vamos a ir, le cuento que excelente, ese
apoyo que hemos sentido es tan grande, como
el que sentimos en Pasto, y empezamos con
una, una ruta, una frecuencia, vamos a colo-
car dos, ahora que nos lleguen los otros dos
aviones, entonces vamos a hacer un acomodo
y vamos a colocar una en la mafiana y otra en
la tarde, alld en Corozal, Sincelejo, porque
es increible el respaldo. Y entonces yo quie-
ro por favor, pido y aqui hay un compromiso,
aqui hay una cantidad de testigos de sesion y
muy importante que nos ayude a que vamos
a el vuelo y que vamos a tener el respaldo y
la colaboracion de la comunidad, yo sé que el
respaldo politico lo tenemos y aqui lo siento de
parte de ustedes.

En cuanto a ir al exterior, bueno eso ya es
una cuestion, es decir lo veo un poquito com-
plicado de ir asi, lo veo un poquito complicado.
Ahora pasamos al Representante José Joaquin,
lo que usted dice es que es y ese apoyo y ese
respaldo, es verdad, lo hemos sentido siempre
las veces que el honorable Representante Pe-
dro Nelson me ha invitado, yo no digo que me
ha Ilamado sino que me ha invitado aqui, veo
esa presencia esas ganas, hace unos dias tuve
la oportunidad de que fueran a visitarnos a Sa-
tena, conocieron la forma en que nosotros, no
tenemos muchos lujos, o no tenemos lujos asi
de sencillo, yo les quiero comentar, pero eso
si, somos muy profesionales, por ejemplo en
la cafeteria ahi damos nuestras clases, el curso
de tierra a los pilotos, porque es que mandar-
los al exterior nos sale un poco de plata, hablo
del curso de tierra el del exterior, si tienen que
irse a sus... y cada seis meses como manda
la Aeronautica, como manda la Aeronautica,
mandamos nuestros... vamos a estimuladores,
cada seis meses van, pero no tenemos el aula

maxima, pero si tenemos una gran vocacion y
un gran espiritu y como lo digo de parte poli-
tica hemos tenido ese respaldo. Hablando del
Plan de Desarrollo, no lo tenia en cuenta, no se
me habia ocurrido, pero ya lo tengo aqui apun-
tado y realmente gracias por esa recomenda-
cion que usted nos ha dado y la tendremos en
cuenta. Bueno amigos, perdon con el respeto,
(algo mas?

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision, honorable Representante Oscar
Fernando Bravo Realpe:

Gracias General, como usted gentilmen-
te ha hecho alusion al glorioso y nunca bien
ponderado Deportivo Pasto, quiero decirle
al Director de la Aeronautica que hay algu-
nos equipos de Suramérica, como Palmeiras,
Cruzeiro, Boca, River, que estan ansiosos de
venir a jugar con el Deportivo Pasto la Copa
Libertadores, seria un oso terrible que no pue-
dan llegar a Pasto por las condiciones del ae-
ropuerto. Tiene la palabra el doctor Fernandez
finalmente, nuestro Vicepresidente que acaba
de llegar porque tuvo problemas en el Aero-
puerto de Monteria, si mal no estoy. Tiene la
palabra doctor Fernandez.

Hace uso de la palabra el Vicepresidente
de la Comision, honorable Representante
Jairo Alfredo Fernandez Quessep:

Gracias, gracias de verdad que no pude ha-
cerlo por Corozal por la hora, pero lo que (no
se entiende) el General, al Director de la Aero-
civil, de verdad que nos complace muchisimo
y mil excusas por haber llegado a esta hora, el
aeropuerto de Corozal, de verdad que ha sido
supremamente exitoso, con el Director estuvi-
mos hace poco para la ampliacion de la pista,
con la colaboracion del Gobernador de Sucre,
del Alcalde de Corozal, de Sincelejo, y de ver-
dad que eso es muy importante y su anuncio
de dos vuelos diarios por Satena para la region
es maravilloso, de verdad que eso me compla-
ce inmensamente y yo creo que ojala lo mas
pronto posible tengamos esa posibilidad de dos
vuelos diarios en ese aeropuerto y la ampliaci-
on de la pista, Director, que yo creo que vamos
avanzando sobre ese tema, que hace poco tu-
vimos un avion en el aeropuerto de Corozal y
muy complacido con eso. Un abrazo.

Hace uso de la palabra el Mayor Gene-
ral, Héctor Campo Plata, Gerente Satena:

Perdon sefior Presidente, usted hablaba de
que no seria bueno, no seria como elegante o
vistoso que esos equipos vinieran y pudieran
aterrizar en Pasto, yo lo veria que seria mas
vergonzoso que no pudieran viajar en Satena
alla, y el dia que tengamos la certificacion lo
vamos a poder hacer, o sea sacar al Deportivo
Pasto, directamente de Pasto a Asuncién, es
que el 170 puede atravesar todo el continente.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision, honorable Representante Oscar
Fernando Bravo Realpe:

Muy bien, muchas gracias General Héctor
Campo, muchas gracias al doctor Fernando
Sanclemente. Pregunto a la Comision Segunda
si se declara satisfecha con el debate realizado
hasta este momento.

Hace uso de la palabra la Secretaria
General, doctora Pilar Rodriguez Arias:

Aprobada la proposicion de conclusion del
debate en forma satisfactoria, sefior Presidente.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision, honorable Representante Oscar
Fernando Bravo Realpe:

Bien, presentamos la gratitud también al
Mayor General, Fernando Zorrera, Coronel Car-
los Montealegre que pacientemente han estado
pendientes de este debate, lo mismo a la docto-
ra Diana Patricia Pulido, Presidenta de Aviacion
de Controladores de Trafico Aéreo, lastimosa-
mente llegd un poco tarde, no estaba en el orden
del dia, si no con gusto la hubiésemos atendido.
Muchas gracias a los sefiores funcionarios, mu-
chas gracias por su presencia, siguiente punto
del Orden del Dia, sefiora Secretaria.

Hace uso de la palabra la Secretaria Ge-
neral, doctora Pilar Rodriguez Arias:

Si sefior Presidente. Anuncio de proyectos
de ley para primer debate, segiin lo mandado
por el articulo 8° del Acto Legislativo nimero
01 de 2003.

1. Proyecto de ley numero 310 de 2006
Camara, 108 de 2005 Senado, por la cual se
establece la prestacion del Servicio de Auxi-
liar Juridico ad honorem en los Consulados
v Agencias Diplomaticas de Colombia en el
exterior para el desemperio de la Judicatura
voluntaria para los egresados de derecho y se
dictan otras disposiciones.

Autor: honorable Senador Alexandra More-
no Piraquive.

Ponente: honorable Representante Nancy
Denise Castillo Garcia.

Publicacion del proyecto: Gaceta niimero
685/05

Publicacion ponencia primer debate Sena-
do: Gacetas namero 884/05 y 80/06

Publicacion ponencia segundo debate Se-
nado: Gaceta numero 184/06

Publicacion ponencia primer debate Cama-
ra: Gaceta nimero 411/2006.

Leido los anuncios de hoy, sefior Presidente.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision, honorable Representante Oscar
Fernando Bravo Realpe:

Siguiente punto del Orden del Dia.

Hace uso de la palabra la Secretaria Ge-
neral, doctora Pilar Rodriguez Arias:

Negocios sustanciados por la Presidencia.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision, honorable Representante Oscar
Fernando Bravo Realpe:

Lo dejamos para mafiana Secretaria. Si-
guiente punto del Orden del Dia.

Hace uso de la palabra la Secretaria Ge-
neral, doctora Pilar Rodriguez Arias:

Lo que propongan los honorables Repre-
sentantes.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision, honorable Representante Oscar
Fernando Bravo Realpe:

Doctor Pardo tiene la palabra.
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Hace uso de la palabra el honorable Re-
presentante Pedro Nelson Pardo Rodriguez:

Presidente gracias, la Secretaria la sema-
na pasada me envié una comunicacion para
el cuestionario, para los funcionarios que cité
a Barrancominas, pero definitivamente lo de
Barrancominas, pudimos observar en el deba-
te, eso estd concluido. Tengo una propuesta,
por qué no trasladamos el viaje para Inirida
aprovechando que va a ir el avion nuevo para
finales de noviembre, para que los Parlamenta-
rios tengan la oportunidad de cambiar sus pa-
sajes, quiero comentarle sefiora Secretaria de
que para poder hacer el cuestionario, necesito
que por intermedio de usted, sefior Presidente,
me confirmen qué Ministros van a ir a Inirida,
Guainia, para en ese orden de ideas, yo hacer
el cuestionario, porque la idea es que son mas
o menos ocho o diez Ministros, uno sabe que
no van a ir sino dos o tres, pero primero ne-
cesito saber sefiora Secretaria, qué Ministros
estarian en la disposicion de ir al departamento
para hacer el cuestionario. Invitar 16gicamente
a los Parlamentarios que nos vayan a acom-
pafiar que los vuelos alla son el dia jueves, el
dia sabado y el dia domingo, si les queda fa-
cil ir el sabado para regresarnos el domingo, o
el jueves para regresar en el sabado, nos toca

pedir los cupos con anterioridad, porque uste-
des saben que no van los tres, cuatro vuelos
entonces nos toca pedir los cupos, los cupos
de regreso no tienen ninglin inconveniente, en-
tonces en ese orden de ideas, sefior Presidente
era mi intervencion gracias.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision, honorable Representante Oscar
Fernando Bravo Realpe:

Muchas gracias, le ruego a la Secretaria to-
mar atenta nota de las anotaciones del doctor
Pardo, creo que no hay necesidad de someter-
lo porque es un cambio que puede disponer la
mesa. Doctor Betancourt.

Hace uso de la palabra el honorable Re-
presentante Hernando Betancourt Hurtado:

Gracias sefor Presidente, es lo siguiente,
le habia comentado que habia hecho la con-
sulta con un gran nimero de Representantes
de aqui de la Comision, todos los que les con-
sulté¢ todos quieren ir a Puerto Carrefio, me
faltan ocho, porque no he podido hablar con
ellos, pero quiero sefior Presidente que usted
nos acompaiie, la fecha tentativa por el mismo
problema que dice Pedrito es que alla hay que
irnos un viernes para regresarnos el sabado, es
decir, nosotros llegamos sobre medio dia y te-

nemos que trabajar de dos de la tarde a seis de
la tarde, ocho de la noche, pero no se puede
mas y al otro dia regresarnos. Le estaré hacien-
do llegar las preguntas, ya estamos trabajando
sobre esto para hacer las respectivas invitacio-
nes a los Ministros. Gracias sefior Presidente.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision, honorable Representante Oscar
Fernando Bravo Realpe:

Muchas gracias por su invitacion, haremos
todo lo posible por estar presentes en esa reu-
nioén. Mafnana daremos el informe de lo de Cali
y programaremos lo de Medellin que es pasa-
do manana, la reunion de la agenda interna.

Si no hay més proposiciones se levanta la
sesion, se convoca para manana a las diez de
la mafiana, muchas gracias.

El Presidente,
Oscar Fernando Bravo Realpe.
El Vicepresidente,
Jairo Alfredo Ferndandez Quessep.
La Secretaria General,
Pilar Rodriguez Arias.
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