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mediante la cual se modifica la Ley 730 del 2001
y se dictan otras disposiciones.

El Congreso de Colombia
DECRETA:

Articulo 1°. Las expresiones utilizadas en esta
ley para efectos de su aplicacion, tendrén el signi-
ficado que a continuacion se determina:

1. Agente residente: Persona natural o juridi-
ca colombiana, inscrita ante la Direccion General
Maritima, con amplio conocimiento probado so-
bre los convenios emanados de la OMI, la certi-
ficacion estatutaria y la reglamentacion maritima
colombiana, designada por escrito por el propie-
tario de la nave para que lo represente y gestione
los trdmites ante la Direccion General Maritima,
reciba las comunicaciones y notificaciones y las
transmita al Propietario. Los requisitos para inscri-
birse como Agente Residente, seran establecidos
por la Direccion General Maritima Nacional.

2. Armador: Persona natural o juridica que, sea
0 no propietaria de la nave, la apareja, pertrecha y
expide a su propio nombre y por su cuenta y ries-
go, percibe utilidades que produce y soporta todas
las responsabilidades que la afectan.

La persona que figure en la respectiva matricula
como propietario de una nave se reputard armador,
salvo prueba en contrario.

3. Artefacto naval: Es la construccion flotante,
que carece de propulsion propia, que opera en el
medio marino, auxiliar o no de la navegacion. En
el evento de que ese artefacto naval se destine al
transporte con el apoyo de una nave, se entendera
el conjunto como una misma unidad de transporte.

4. Autoridad Maritima Colombiana: Ente con-
formado por la Junta Directiva de la Autoridad
Maritima y el ministerio de transporte.

5. Barco, buque o nave: Toda construccion flo-
tante con medios de propulsion propios destinada
a la navegacion por agua, que se utiliza en el co-
mercio para el transporte de carga y/o pasajeros
para remolcar naves dedicadas al transporte mari-
timo, incluyendo los barcos pesqueros comerciales
e industriales.

6. Certificado de registro o de matricula: Do-
cumento que evidencia la inscripcion de la nave en
la Flota Mercante Colombiana.

7. Certificados Estatutarios: Documentos de-
bidos a los Convenios Internacionales, adoptados
por Colombia, emanados de la Organizaciéon Ma-
ritima Internacional, que deben portar los buques.

8. Consulado habilitado de Marina Mercan-
te: Consulado colombiano al cual la Autoridad
Maritima le ha delegado funciones para tramitar
abanderamientos, registros, y demas solicitudes
dirigidas a la Direccion General Maritima Colom-
biana, relacionadas con la Marina Mercante y la
actividad Maritima.

9. Embarcacion: Cualquier construccion flo-
tante, susceptible de moverse en el agua, con o sin
propulsion propia.

10. Entidades auxiliares: Las entidades pu-
blicas o privadas debidamente autorizadas por la
Direccion General Maritima de Colombia para
que garanticen el cumplimiento de las normas de
navegacion y de seguridad de la Marina Mercan-
te, como las Organizaciones Reconocidas, las Or-
ganizaciones de Proteccion, y los proveedores de
servicios satelitales, entre otras.

11. Fletamento a casco desnudo: Es el contrato
de arrendamiento valido y debidamente registrado
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de un buque, por tiempo determinado, en virtud
del cual el arrendatario tiene la posesion y el con-
trol pleno del buque, incluido el derecho a contra-
tar al capitan y a la tripulacion por el periodo del
arrendamiento.

12. Flota Mercante Colombiana: El conjunto de
las naves registradas en la Republica de Colombia.

13. Licencia de estacion de radiocomunica-
ciones: Documento expedido por la Direccion
General Maritima, en el cual se asigna a una em-
barcacion el distintivo de llamada y el nimero de
identificacion del servicio mévil maritimo.

14. Matricula: Es el acto administrativo me-
diante el cual la Direccion General Maritima Na-
cional certifica que una nave o artefacto naval ha
sido inscrito en el Libro de Registro correspon-
diente.

15. Naves de servicio internacional: Las naves
de la Flota Mercante Colombiana que navega de
manera regular fuera de las aguas jurisdiccionales
de la Republica de Colombia.

16. Naves de servicio nacional: Las naves de la
Flota Mercante Colombiana que navegan exclusi-
vamente dentro de las aguas jurisdiccionales de la
Republica de Colombia.

17. Naves de recreo: Las naves de la Flota Mer-
cante Colombiana que por su disefio son utilizadas
por sus propietarios para actividades no lucrativas.

18. OMI: Organizacién Maritima Internacional.

19. Operador: Persona natural o juridica que,
en virtud de un contrato, asume la responsabilidad
de la nave en sus aspectos técnicos, operativos y/o
comerciales.

20. Organizacion Reconocida: La entidad de-
bidamente autorizada por la Direccion General
Maritima de Colombia para realizar inspecciones,
auditar, emitir certificados en nombre de la Repu-
blica de Colombia y, en general, realizar los actos
que la Direccion General Maritima de Colombia
disponga delegar en ella.

21. Paz y salvo: Condicién de la nave de en-
contrarse al dia con el pago de la totalidad de sus
impuestos, tasas, derechos, contribuciones y cual-
quier otro cargo adeudado a la Republica de Co-
lombia.

22. Propietario: La persona natural o juridica,
que aparece como tal en el registro de buques y
que detenta el derecho real de dominio de la nave
y por tanto, puede enajenarla, usarla y disfrutarla,
asi como poseerla de manera pacifica e ininterrum-
pida.

23. Registro: Diligencia mediante la cual la Di-
reccion General Maritima Nacional inscribe en el
Libro de Registro las naves y artefactos navales
autorizados para enarbolar la bandera colombiana,
asi como todos los actos, documentos y contratos
relacionados con los mismos.

24. Transporte maritimo: Es el traslado de un
lugar a otro, por via maritima, de carga, utilizando
una nave o artefacto naval.

25. Tripulacion: El conjunto de personas em-
barcadas, destinadas a atender todos los servicios
de la nave, provistas de sus respectivas licencias
de navegacion.

Articulo 2°. El abanderamiento, la inscripcion o
el registro de una nave es el acto juridico median-
te el cual la Republica de Colombia admite dicha
nave como parte de la Flota Mercante Colombiana
y le permite enarbolar su pabell6n nacional, a so-
licitud de su propietario, previo cumplimiento de
los requisitos establecidos por la presente ley.

Todo buque inscrito en la Flota Mercante Co-
lombiana esta sometido al cumplimiento de la ley
colombiana, dondequiera que se encuentre.

El puerto de Cartagena serd el que figure como
puerto de registro de toda nave de servicio interna-
cional inscrita en la Flota Mercante Colombiana.
Lo anterior no generara pago de tasas, gravdmenes
o impuestos al Distrito de Cartagena o al Departa-
mento de Bolivar.

Articulo 3°. La Flota Mercante Colombiana es-
tara integrada por naves de servicio internacional
y naves de servicio nacional.

Articulo 4°. Se establecen los siguientes pagos
o contribuciones que deberdan hacer las naves que
se registren en la Flota Mercante Colombiana. Tasa
anual de registro, licencia de radiocomunicaciones,
tasa de Inspeccion anual, tasa anual para partici-
pacién internacional e investigacion de accidentes
y los honorarios Consulares, cuando el tramite se
haga a través de un consulado habilitado para Mari-
na Mercante. Los pagos por los conceptos anterior-
mente descritos, seran fijados por la Direccion Ge-
neral. Las naves de la Flota Mercante Colombiana
estaran exentas del pago de impuestos o gravame-
nes diferentes a los especificados en este articulo.

Articulo 5°. Naves de Servicio Internacional.
Para las naves de servicio internacional, la solici-
tud de registro se presentara a través del agente
residente en Colombia, cuando se haga directa-
mente en la Direccién General Maritima, o por el
propietario 0 su representante cuando se haga en
un Consulado de Colombia habilitado para Marina
Mercante, o en cualquier otro ente autorizado para
estos fines por la Autoridad Maritima de Colombia
en el exterior. Toda Nave matriculada en Colombia
para servicio Internacional deberéa tener un Agente
Residente en Colombia, quien sera el representan-
te del propietario y a través del cual se harén los
tramites requeridos por la embarcacion y comuni-
caciones y notificaciones a que haya lugar.

Las naves inscritas en el registro de Colombia
para el servicio Internacional estaran exentas del
pago del impuesto sobre las rentas provenientes
del comercio maritimo internacional, atin cuando
los contratos de transporte se celebren en Colom-
bia. Asi mismo las naves estan eximidas de ser na-
cionalizadas. Se modifica el articulo 99 del Decre-
to 2324 de 1984, el cual quedara asi: “En las naves
de matricula colombiana, el Capitan, los Oficiales
y el resto de la tripulacién, podran ser de naciona-
lidad extranjera. El idioma a utilizar abordo sera el
idioma de trabajo establecido acuerdo al convenio
SOLAS Capitulo V.”
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Articulo 6°. Los propietarios de toda nave ins-
crita para el servicio internacional en la Flota Mer-
cante Colombiana, deberan designar en Colombia
a un agente residente. El agente residente solo serd
responsable frente a la Direccion General Mariti-
ma por los dafios y perjuicios que pudiera causarse
por negligencia en el desempefio de sus funciones.
Los trdmites relacionados con naves del servicio
internacional inscritas en la Flota Mercante Co-
lombiana seran gestionados Unicamente por Agen-
te Residente.

Articulo 7°. Se modifica el articulo 18 de la Ley
730 de 2001, el cual quedara asi: “La solicitud de
registro de que trata el articulo anterior, debera ir
acompaiada de los siguientes documentos:

a) Certificado de navegabilidad y seguridad
de la Sociedad de Clasificacion reconocida por la
Autoridad Maritima Nacional, o en su defecto, los
certificados expedidos por la Direccién General
Maritima, si corresponde.

b) Certificado de cancelacion del registro ante-
rior, si se trata de una nave o artefacto naval usado.

c) El recibo de pago por los derechos al registro
provisional.

d) Copia de la escritura de compra o de la es-
critura de protocolizacién del instrumento de com-
pra, si corresponde.

e) Constancia de entrega material de la nave o
artefacto naval si no se encontrare en el instrumen-
to de compra.

f) Poliza de garantia por contaminacion a favor
de la Nacion colombiana, por la suma previamente
fijada por la Direccion General Maritima, segun la
clase, el porte, y el servicio al cual se destinara la
nave o artefacto naval”.

Articulo 8°. Se modifica el articulo 19 de la
Ley 730 de 2001, el cual quedara asi: “Recibida
en forma completa la documentacidn listada en el
articulo anterior, la Direccion General Maritima,
el Consulado de Colombia habilitado para Mari-
na Mercante, o cualquier otro ente autorizado para
estos fines por la Autoridad Maritima de Colombia
en el exterior expedira dentro de las 24 horas habi-
les siguientes, la matricula de registro provisional.
La documentacion para el registro definitivo debe
ser remitida dentro de los seis (6) meses siguientes
a la expedicion de la misma”.

Articulo 9°. Se modifica el articulo 20 de la Ley
730 de 2001, el cual quedara asi: “Para el registro
definitivo de la nave o artefacto naval, debera re-
mitirse, en documentacion original y/o autentica-
da, segun el caso:

a) Una (1) copia de la escritura de compra, para
su registro en la Capitania de Puerto o la Direccion
General Maritima, si corresponde.

b) Constancia de entrega material de la nave o
artefacto naval si no se encontrare en el instrumen-
to de compra.

¢) Certificado de cancelacion del registro ante-
rior, si se trata de una nave o artefacto naval usado.

d) Péliza de garantia por contaminacion a favor
de la Nacién colombiana, por la suma previamente
fijada por la Direccion General Maritima, segun la
clase, el porte, y el servicio al cual se destinara la
nave o artefacto naval.

e) Recibo de pago del derecho de registro pro-
visional o definitivo.

f) Los certificados de navegabilidad y seguri-
dad de la nave vigentes, expedidos por la Autori-
dad Maritima o por una Sociedad de Clasificacion
reconocida”.

Articulo 10. Se modifica el articulo 21 de la
Ley 730 de 2001, el cual quedara asi: “Recibida
en forma completa la documentacion listada en el
articulo anterior, la Direccion General Maritima,
el Consulado de Colombia habilitado para Mari-
na Mercante, o cualquier otro ente autorizado para
estos fines por la Autoridad Maritima de Colombia
en el exterior, expediré dentro de las 24 horas hébi-
les siguientes la matricula de registro definitivo”.

Articulo 11. Se modifica el articulo 22 de la Ley
730 de 2001, el cual quedara asi: “La Licencia para
el acceso a las bandas de frecuencia atribuidas al
servicio mévil maritimo, la asignacion de las le-
tras de llamadas y el numero de identificacion del
servicio mévil maritimo (MMSI) seran expedidos
por la Direccidn General Maritima, presentando el
comprobante de pago de estos derechos”, y se de-
roga el articulo 23 de la citada ley.

Articulo 12. Se modifica el articulo 28 de la
Ley 730 de 2001, el cual quedara asi: “El regis-
tro de naves y artefactos navales no requerira de
nueva inspeccion de los mismos, si éstos poseen
certificados vigentes de seguridad y tonelaje emi-
tidos por una sociedad de clasificacion reconocida
y aceptada por la Autoridad Maritima Nacional”.

Articulo 13. La Direccién General Maritima
podra delegar en otras entidades, Organizaciones
o profesionales independientes, sus facultades de
verificar y certificar el cumplimiento de las normas
de navegacion, de seguridad, investigacion de ac-
cidentes de proteccion y prevencién de la contami-
nacion a las naves de la Flota Mercante Colombia-
na, pudiendo limitar las facultades o cantidades de
las entidades auxiliares que realicen dichas funcio-
nes, por motivos de control y mejoramiento de los
estandares de seguridad de su flota. Para cumplir
lo anterior la Direccion General Maritima de Co-
lombia podra contratar o delegar a entidades, or-
ganizaciones y personal nacional o extranjero para
ejecutar las funciones técnicas de su competencia.

Articulo 14. El Director General y el Secreta-
rio General de la Direccion General Maritima de
Colombia, tendran derecho a uso de pasaporte ofi-
cial. También tendran derecho a este pasaporte los
funcionarios de la Autoridad Maritima de Colom-
bia que viajen al extranjero para realizar investi-
gaciones de accidentes o derrames de sustancias
contaminantes, asi como inspecciones especiales
a naves del registro Colombiano, requeridas por
otro Estado.
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Articulo 15. “El Director General Maritimo de
Colombia, sera un profesional civil o un oficial
mercante o un oficial retirado de la Armada Na-
cional, quienes deberan poseer titulo universitario
como ingeniero naval en la especialidad de meca-
nica o arquitecto naval, o administrador maritimo,
con una experiencia minima de diez afios en el
ejercicio de los mencionados oficios. La Direccion
General Maritima estara a cargo de un Director
General nombrado por el Presidente de la Republi-
ca de Colombia. Sera requisito indispensable que
el Director General Maritimo domine ampliamen-
te las normas establecidas en los convenios inter-
nacionales emanados de la OMI y la legislacion
maritima nacional, asi como el funcionamiento,
operacion de los buques y la industria maritima”.

Articulo 16. Se modifica el articulo 1° del De-
creto 2324 de 1984, el cual quedara asi: “La Di-
reccion General Maritima de Colombia, es una
entidad del Estado adscrita al Ministerio del Trans-
porte”.

Articulo 17. Los alquileres provenientes del
arrendamiento financiero de naves mercantes de
servicio exterior dedicadas al comercio en aguas
internacionales no causaran Impuesto sobre la
Renta ni dividendos en la Republica de Colom-
bia. En todo caso el arrendamiento financiero para
propdsitos de notificar y ser oponibles a terceros
ademas tener fecha cierta, se elevara a categoria de
Escritura Publica y se inscribira ante la Direccién
General Maritima.

Articulo 18. Se crea la Junta Directiva de la Au-
toridad Maritima de Colombia la cual estara inte-
grada por:

1. El Ministro de Comercio, quien sera reem-
plazado en sus ausencias por el Viceministro.

2. El Ministro de Relaciones exteriores quien
sera reemplazado en sus ausencias por el Vicemi-
nistro.

3. El Ministro del Medio Ambiente quien sera
reemplazado en sus ausencias por el Viceministro.

4. El Ministro de Transporte quien sera reem-
plazado en sus ausencias por el Viceministro y sera
quien presita la junta.

5. Un delegado del Presidente de la Republica.
Fungira como Secretario de la Junta Directiva el
Secretario General de la Direccion General Mariti-
ma de Colombia, quien tendra derecho a voz.

Articulo 19. Son funciones y atribuciones de la
Junta Directiva:

1. Proponer al Organo Ejecutivo la politica de
desarrollo del Sector Maritimo, asi como la Estra-
tegia Maritima Nacional.

2. Adoptar las politicas administrativas, cienti-
ficas, y tecnologicas que promuevan y aseguren la
competitividad y la rentabilidad del Sector Mariti-
mo, y el desarrollo de sus recursos humanos.

3. Coordinar los servicios de la Autoridad Ma-
ritima con los de otras instituciones publicas que
se vinculen directa o indirectamente con el Sector
Maritimo.

4. Proponer y coordinar con los organismos
competentes las medidas necesarias para la protec-
cién y conservacion del medio ambiente marino.

5. Reglamentar y aprobar el proyecto de presu-
puesto anual de la Autoridad que sean elaborados
por el Director General Maritimo.

6. Fijar los honorarios del Director General Ma-
ritimo.

7. Establecer la organizacién de la Direccion
General Maritima y, en general, adoptar todas las
medidas que estime convenientes para la organiza-
cién y funcionamiento del Sector Maritimo.

8. Dictar el Reglamento Interno de la Direccion
General Maritima y su propio reglamento interno.

Articulo 20. La presente ley rige a partir de su
promulgacién y deroga todas las demas disposi-
ciones que le sean contrarias.

T ™
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EXPOSICION DE MOTIVOS

Segun, el doctor Hernan Rojas, experto en te-
mas maritimos, “El Gobierno Nacional ha adop-
tado la estrategia de posicionar a Colombia como
referente econdmico a nivel internacional. Las
audaces jugadas diplomaticas coordinadas por el
Presidente y su Canciller pueden ser complemen-
tadas con sencillas ideas, tales como el posiciona-
miento de la bandera colombiana en el transporte
maritimo internacional. No cabe duda de que los
buques mercantes constituyen verdaderas oficinas
de promocién comercial en el mundo. A tal pun-
to, que hoy, a pesar de haber pasado mas de una
década desde su cierre, la Flota Mercante Granco-
lombiana continda siendo un referente en las con-
versaciones que se dan en los distintos foros de
comercio internacional.

En la actualidad, los armadores colombianos
son escasos, y de seguir asi, las estadisticas segui-
ran decreciendo. Por muy pocos que sean, vale la
pena hacerles un homenaje a esas empresas ad-
mirables que luchan por abanderar sus buques en
nuestro pais, bautizando sus naves con nombres
tan colombianos como “Macondo”, generando
empleos directos a las madres cabezas de familia
cartageneras con el producto de la pesca de atun,
y prestando servicios de remolque interocednicos
“contra viento y marea” de manera segura bajo
nuestro pabellén.

Es el momento de darle un impulso a este sector
olvidado pero estratégico para el pais. Resulta poco
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plausible hacer atractivo el abanderamiento de bu-
ques en Colombia cuando existen tantos tramites
innecesarios para lograrlo. Para empezar, debemos
sefialar que un empresario debe enfrentarse a tres
entidades distintas a fin de obtener la aprobacion y
la autorizacion de abanderamiento necesarias: (i)
la Direccion Nacional de Estupefacientes; (ii) el
Min-TIC; y (iii) La Direccion General Maritima
(DIMAR).

Adicionalmente, el empresario colombiano
debe tener en cuenta que, solamente hasta el afio
2013, entrara en vigor la derogatoria del articulo
188 del Estatuto Organico del Sistema Financiero:

“(...) Cuando se tomen seguros sobre los bar-
cos, aeronaves y vehiculos matriculados en el pais
v los bienes situados en territorio colombiano, es-
tos deberan contratarse con compaiiias legalmen-
te establecidas en Colombia o con entidades ase-
guradoras del exterior previa autorizacion que,
por razones de interés general, imparta la Super-
intendencia Bancaria.

Lo anterior significa que el empresario que de-
see abanderar sus naves en Colombia se encuen-
tra obligado a contratar sus seguros maritimos a
través de compaiiias legalmente establecidas en
Colombia. Esta norma nefasta busca proteger una
industria aseguradora con escasos conocimientos
en temas maritimos, a un costo de intermediacion
0 fronting equivalente al 5% de la prima del seguro
y adicionar un 16% correspondiente al IVA. Asi
las cosas, los empresarios que quieran abanderar
en Colombia deben pagar un extra costo de 21%
para adquirir sus seguros a través de compaiiias
legalmente establecidas en Colombia. Mé&s aun,
el empresario puede quedar sometido a que, en el
evento de un siniestro, el ajuste sea realizado por
una compaiiia local carente de conocimientos ba-
sicos en temas de casco y maquinaria, con el agra-
vante de negar cobertura al amparo de decisiones
irracionales.

El empresario puede solicitar a la Superinten-
dencia Financiera una autorizacion para que le
permita contratar sus seguros en el exterior. Para
que tal peticion ante la Superintendencia Financie-
ra resulte exitosa, sin embargo, el interesado esta
en la obligacion de acreditar la declinacion de co-
bertura por parte de las aseguradoras autorizadas
en el ramo de casco y maquinaria.

Ante estas talanqueras, lo que proponemos es
dar un nuevo impulso a la bandera colombiana
en las embarcaciones maritimas. Que la bandera
cuente con los mayores estandares de seguridad en
el mar, sin que esto signifique la imposicion de tra-
mites innecesarios al potencial armador.

Luego de esta sucinta introduccién, expondre-
mos las razones que dan lugar a la presentacion
del presente proyecto sobre el tema del abandera-
miento:

1. Todos los buques del mundo deben estar re-
gistrados o matriculados en un pais.

2. Los buques son libres de matricularse o re-
gistrarse en el pais que mas les convenga especial-

mente por incentivos econdmicos o por agilidad en
los tramites. Esto es similar a lo que sucede con los
vehiculos, que se matriculan en la ciudad que mas
le convenga o en la que se le antoje al duefio por
razones econoémicas o de tramites.

3. El registro de un buque es la diligencia me-
diante la cual la Autoridad Maritima de un pais,
inscribe en el Libro de Registro las naves y ar-
tefactos navales y las autoriza para enarbolar su
bandera, asi mismo ejerce el control de todos los
actos, documentos y contratos relacionados con
los mismos. El registro le da vida legal al buque.

4. Funciones adicionales que realiza el registro:

a) Asentar todo documento por el que se cons-
tituya, transmita, ceda, declare, renuncie, resuelva,
revoque, rescinda, prorrogue, modifique o extin-
ga derechos reales, contratos o actos sobre buques
construidos y en construccion que pertenezcan al
registro nacional.

b) Asentar todo documento mediante el cual se
decrete, suspenda, modifique o levante medidas
preventivas o ejecutivas que recaigan sobre bu-
ques de matricula nacional o extranjera.

¢) Asentar todo documento por el que se prohi-
ba a una persona enajenar y gravar el buque regis-
trado, sea que resulte de un convenio voluntario
entre partes o por orden judicial.

d) Asentar los contratos de arrendamiento a
casco desnudo de buques de matricula nacional,
asi como los extranjeros arrendados por armadores
0 empresas nacionales o extranjeras constituidas y
domiciliadas en el pais.

e) Asentar los contratos de arrendamiento finan-
ciero de buques, asi como los extranjeros arrenda-
dos por armadores 0 empresas nacionales o extran-
jeras constituidas y domiciliadas en el pais.

) Asentar los contratos de seguros o coberturas
de proteccion e indemnizacion sobre los buques.

2) Registrar las certificaciones sobre construc-
cidn, reparacion, ampliacion o verificacion de cla-
se, de los buques inscritos en el Registro Nacional.

h) Expedir las certificaciones que correspondan
de los asientos contenidos en sus registros.

i) Asentar otros titulos, documentos, actas o es-
crituras que conforme a la ley deban ser inscritos
en el Registro Nacional.

5. Hay aproximadamente 87.000 buques nave-
gando en el mundo haciendo trafico internacional
de los cuales registrados en Colombia hay menos
de 10 registrados.

6. El propietario puede cambiarse del registro
de un pais a otro en el momento que lo desee. El
unico condicionante es que se encuentre a paz y
salvo en lo econdmico y en lo legal.

7. El registro del buque tiene unos costos para
el propietario, representados en costos iniciales y
tasas anuales que le ingresan al pais en el que el
buque se registre y durante todo el tiempo que per-
manezca en ese registro. Adicionalmente el arma-
dor debe pagar cada vez que asiente documentos
de los listados en el numeral 4. (anterior).
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8. El monto de las tasas y los deméas costos son
proporcionales a los tamafios de los buques. Una
de las banderas con registro abierto es Panama. Ese
pais capta anualmente por este concepto entre 120
y 160 millones de USD. Es importante hacer notar
que de aprobarse este proyecto de ley, Colombia
no necesita hacer inversiones en infraestructura,
porque para eso esta la Direccion General Mari-
tima, que ya estd constituida; unicamente requie-
re ajustar el perfil del Director General Maritimo,
nombrar la Junta asesora y desligarla la Direccion
General Maritima de la dependencia de la Armada
Nacional, como se propone en los articulos 9°, 10
y 12 del presente proyecto.

9. Los convenios internacionales emanados de
la Organizacion Maritima Internacional establecen
que el buque debe tener escrito en la popa clara-
mente visible el puerto de registro. Por lo anterior
en el articulo 2°, del presente proyecto se establece
que para los buques que hagan trafico internacio-
nal, sea Cartagena el puerto que le aparezca escrito
en el registroy en el casco, por ser el mas conocido
a nivel mundial.

10. En el articulo 3° de este proyecto de ley se
especifica que la Flota Mercante Colombiana esta-
ra integrada por naves de servicio internacional y
naves de servicio nacional, teniendo en cuenta que
las naves que se dediquen unicamente al servicio
entre puertos de Colombia, tendran beneficios eco-
némicos y normativos.

11. En el articulo 4° de este proyecto de ley, Se
establecen los pagos o contribuciones que deberan
hacer las naves que se registren en la flota Mer-
cante Colombiana. Esto se hace con el fin de dejar
claramente establecido cuales seran los costos que
debe asumir el propietario y al mismo tiempo le da
seguridad de que las condiciones no le van a ser
cambiadas una vez realizado el registro de la nave.

12. En el articulo 5° de este proyecto de ley,
se establecen tres acciones fundamentales para las
Naves de Servicio Internacional:

a) Teniendo en cuenta que las mencionadas
naves permanecen haciendo trafico internacional,
deben tener un agente residente en Colombia que
sea el enlace responsable del propietario con la
Autoridad Maritima, para responder por las tasas,
y demas costos, asi como comunicaciones y noti-
ficaciones a que haya lugar y demés asuntos que
involucren a la nave o al propietario.

b) Las naves inscritas en el registro de Colom-
bia para el servicio Internacional estaran exentas
del pago del impuesto sobre las rentas provenien-
tes del comercio maritimo internacional, aun cuan-
do los contratos de transporte se celebren en Co-
lombia. Lo anterior es parte de los incentivos que
ofrecen los paises que tienen la mayor cantidad de
buques matriculados como Panama, Liberia, Islas
Marshall, Bahamas, etc.

¢) Se modifica el articulo 99 del Decreto 2324
de 1984, el cual contempla de manera obligatoria
el uso del idioma castellano a bordo de los buques
de bandera Colombiana y que el capitan, los ofi-

ciales y minimo que el 80% de la tripulacion sea
Colombiana, lo cual no serd posible de cumplir
teniendo en cuenta que a medida que aumente el
numero de buques registrados en Colombia no ha-
bria suficiente personal de marinos nacionales para
cumplir con lo establecido en este decreto, lo cual
generaria una restriccion al abanderamiento. Tam-
poco se puede imponer el idioma castellano como
el idioma de abordo, teniendo en cuenta que los
tripulantes son de diferentes nacionalidades, razén
por la cual la Organizacion Maritima Internacional
lo ha estipulado en el convenio SOLAS, Capitulo
V, regla 14, en donde especifica que: “se estable-
cera en todos los buques un idioma de trabajo y se
dejara constancia de ello en el diario de navegacion
del buque. ARTICULO 99 DEL DECRETO 2324
de 1984. REQUISITOS ADICIONALES PARA
NAVES DE MATRICULA COLOMBIANA: En
las naves de matricula colombiana, el Capitan,
los Oficiales y como minimo el ochenta (80%,) del
resto de la tripulacion, deberan ser colombianos.
EI castellano debera usarse obligatoriamente en
las ordenes de mando verbales y escritas y del
servicio de la nave y en las anotaciones, libros o
documentos exigidos. La Direccion General Ma-
ritima y Portuaria autorizara a los armadores la
contratacion de personal extranjero, cuando en el
pais no lo hubiere capacitado o idoneo en numero
suficiente”.

13. El articulo 6° de este proyecto de ley, es-
tablece lo atinente al agente residente, lo cual fue
explicado en el literal a. del numeral 12 anterior y
en las definiciones del articulo 1° numeral 1.

14. El articulo 7°, modifica el articulo 18 de la
Ley 730 de 2001, el cual quedara asi: “La solicitud
de registro de que trata el articulo anterior, debera
ir acompafiada de los siguientes documentos:

a) Certificado de navegabilidad y seguridad
de la Sociedad de Clasificacion reconocida por la
Autoridad Maritima Nacional, o en su defecto, los
certificados expedidos por la Direccion General
Maritima, si corresponde.

b) Certificado de cancelacion del registro ante-
rior, si se trata de una nave o artefacto naval usado.

¢) El recibo de pago por los derechos al registro
provisional.

d) Copia de la escritura de compra o de la es-
critura de protocolizacién del instrumento de com-
pra, si corresponde.

e) Constancia de entrega material de la nave o
artefacto naval si no se encontrare en el instrumen-
to de compra.

f) Péliza de garantia por contaminacion a favor
de la Nacién colombiana, por la suma previamente
fijada por la Direccion General Maritima, segun la
clase, el porte, y el servicio al cual se destinara la
nave o artefacto naval”.

Se suprime el literal g que trata del tramite del
ante la direccion Nacional de estupefacientes del
certificado de carencia de informes por narcotrafi-
co que ya no sera necesario y el literal h) que trata
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del tramite de la licencia de radio ante el Minis-
terio de Comunicaciones que ahora sera expedida
por la Direcciéon General Maritima.

15. El articulo 8° de este proyecto de ley, modifica
el articulo 19 de la Ley 730 de 2001, el cual quedara
asi: “Recibida en forma completa la documentacion
listada en el articulo anterior, la Direccion General
Maritima, el Consulado de Colombia habilitado para
Marina Mercante, o cualquier otro ente autorizado
para estos fines por la Autoridad Maritima de Colom-
bia en el exterior expedira dentro de las 24 horas ha-
biles siguientes, la matricula de registro provisional.
La documentacion para el registro definitivo debe ser
remitida dentro de los seis (6) meses siguientes a la
expedicion de la misma”.

Se disminuye el tiempo que tiene la Direccion
General Maritima para expedir la matricula provi-
sional de 8 dias a 24 horas.

16. El articulo 9° de este proyecto de ley, mo-
difica el articulo 20 de la Ley 730 de 2001, el cual
quedara asi: “Para el registro definitivo de la nave
o artefacto naval, debera remitirse, en documenta-
cién original y/o autenticada, segln el caso:

a) Una (1) copia de la escritura de compra, para
su registro en la Capitania de Puerto o la Direccion
General Maritima, si corresponde.

b) Constancia de entrega material de la nave o
artefacto naval si no se encontrare en el instrumen-
to de compra.

¢) Certificado de cancelacion del registro ante-
rior, si se trata de una nave o artefacto naval usado.

d) Péliza de garantia por contaminacion a favor
de la Nacion colombiana, por la suma previamente
fijada por la Direccion General Maritima, segun la
clase, el porte, y el servicio al cual se destinara la
nave o artefacto naval.

e) Recibo de pago del derecho de registro pro-
visional o definitivo.

f) Los certificados de navegabilidad y seguri-
dad de la nave vigentes, expedidos por la Autori-
dad Maritima o por una Sociedad de Clasificacion
reconocida”.

Se suprime el literal f) y g) que tratan sobre las
fotografias que debe aportar el Armador de la nave
dentro de la documentacion de matricula, el lite-
ral h) que trata sobre el certificado de existencia
y representacion legal expedido por la Camara de
Comercio, el cual debe aportar el Armador, pero al
ser la compatfiia operadora del buque una compa-
fifa extranjera, esta no va a estar registrada en Co-
lombia. Se suprime también el literal j que trata del
tramite de la licencia de radio ante el Ministerio
de Comunicaciones que ahora serd expedida por
la Direccion General Maritima, el literal y k) que
trata del tramite del ante la direccion Nacional de
estupefacientes del certificado de carencia de in-
formes por narcotrafico que ya no sera necesario.

17. El articulo 10 de este proyecto de ley, mo-
difica el articulo 21 de la Ley 730 de 2001, el cual
quedara asi: “Recibida en forma completa la docu-
mentacion listada en el articulo anterior, la Direc-

cion General Maritima, el Consulado de Colombia
habilitado para Marina Mercante, o cualquier otro
ente autorizado para estos fines por la Autoridad
Maritima de Colombia en el exterior, expedira den-
tro de las 24 horas hébiles siguientes la matricula
de registro definitivo”. Se agregaron como depen-
dencias ante las cuales se pueden hacer tramites de
abanderamiento los consulados y otro ente que la
Autoridad Maritima autorice para tal fin.

18. El articulo 11 de este proyecto de ley, mo-
difica el articulo 22 de la Ley 730 de 2001, el cual
quedara asi: “La Licencia para el acceso a las ban-
das de frecuencia atribuidas al servicio moévil ma-
ritimo, la asignacion de las letras de Ilamadas y el
nimero de identificacion del servicio movil ma-
ritimo (MMSI) seran expedidos por la Direccién
General Maritima, presentando el comprobante de
pago de estos derechos a favor del Ministerio de
Comunicaciones”, y se deroga el articulo 23 de la
citada ley teniendo en cuenta que ya no se aportara
el Certificado de Carencia de Informes por trafico
de estupefacientes, dentro de la documentacion de
abanderamiento.

19. El articulo 12 de este proyecto de ley, mo-
difica el articulo 28 de la Ley 730 de 2001, el cual
quedard asi: “El registro de naves y artefactos
navales no requerira de nueva inspeccion de los
mismos, si estos poseen certificados vigentes de
seguridad y tonelaje emitidos por una sociedad de
clasificacion reconocida y aceptada por la Autori-
dad Maritima Nacional.” Se suprime la parte que
dice que se expedira un nuevo juego de certifica-
dos a nombre de la Direccion General Maritima,
teniendo en cuenta que los certificados se expiden
es a los buques.

20. El articulo 13 de este proyecto de ley, es-
tablece que la Direccion General Maritima podra
delegar en otras entidades, organizaciones o profe-
sionales independientes, sus facultades de verificar
y certificar el cumplimiento de las normas de na-
vegacion, de seguridad, investigacion de acciden-
tes de proteccion y prevencion de la contamina-
cion, teniendo en cuenta que son actividades que
no se realizan de manera cotidiana y la gran mayo-
ria fuera del territorio nacional, por lo cual resulta
costoso tener funcionarios propios para realizar
estas actividades, teniendo en cuenta los costos de
desplazamiento y lo demas que esto implica. La
mayoria de los paises del mundo delegan parcial o
totalmente estas actividades.

21. El articulo 14 de este proyecto de ley, esta-
blece que el Director General y el Secretario Gene-
ral de la Direccion General Maritima de Colombia,
tendréan derecho a uso de pasaporte diplomético y
que también tendran derecho a este pasaporte los
funcionarios de la Autoridad Maritima de Colom-
bia que viajen al extranjero para realizar investi-
gaciones de accidentes o derrames de sustancias
contaminantes, asi como inspecciones especiales
a naves del registro Colombiano, con el fin de fa-
cilitar la labor de los funcionarios en el extranjero.
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22. El articulo 15 de este proyecto de ley, esta-
blece una modificacion al articulo 9°, del Decreto
2324 de 1984, en el sentido de que el Director Ge-
neral Maritimo de Colombia, serd un profesional
civil o un oficial mercante o un oficial retirado de
la Armada Nacional, quienes deberan poseer titulo
universitario como ingeniero naval en la especiali-
dad de mecanica o arquitecto naval, con una expe-
riencia minima de diez afios en el ejercicio de los
mencionados oficios. En la actualidad el Director
General Maritimo es un Oficial de Insignia de la
Armada Nacional en servicio activo, es decir un
Almirante en servicio activo, lo cual ha demostra-
do a través de todo el tiempo de existencia de la
Direccion General Maritima, que no es convenien-
te por algunas razones a saber:

a) La proyeccion del Almirante en servicio ac-
tivo es la marina de guerra, por lo cual su estadia
normalmente no puede ser mayor a dos afios en el
cargo. Esto también ha hecho (y es entendible) que
se dedique a trabajar en pro de su carrera como ofi-
cial naval, es decir que no se desliga de la depen-
dencia de la Armada nacional y no le dedica el es-
fuerzo que realmente requiere el Cargo de Director
General Maritimo para trabajar en hacer crecer y
expandir la Marina Mercante Colombiana.

b) No tiene ninguna o tiene muy poca experien-
cia 'y conocimiento de lo relacionado con normati-
vidad y convenios que rigen la marina mercante a
nivel mundial.

c) Al tener poca experiencia en lo relacionado
con la Marina Mercante, se presenta el hecho de
que requiere de cierto tiempo para aprender y en-
tender la filosofia, normas y convenios de la ma-
rina mercante, lo cual produce un efecto de estan-
camiento cada vez que el oficial en servicio activo
es cambiado, y asi sucesivamente con el siguiente,
por todo el tiempo que ha existido la Direccidén
General Maritima.

23. En el articulo 16 de este proyecto de ley, se
propone modificar el articulo 1° del Decreto 2324
de 1984, en el sentido de que la Direccion General
Maritima de Colombia, pase a depender del m mi-
nisterio de transportes con el mismo criterio de la
aerondutica civil como una Unidad Administrativa
Especial.

24. El articulo 17 de este proyecto de ley, esta-
blece que los alquileres provenientes del arrenda-
miento financiero de naves mercantes de servicio
exterior dedicadas al comercio en aguas interna-
cionales no causaran Impuesto sobre la Renta ni
dividendos en la Republica de Colombia. En todo
caso el arrendamiento financiero para propdsitos
de notificar y ser oponibles a terceros ademas te-
ner fecha cierta, se elevara a categoria de Escritura
Publica y se inscribira ante la Direccion General
Maritima. Lo anterior con el animo de dar algu-
nos incentivos como lo hacen los otros paises, para
atraer a los propietarios de los buques a registralos
en nuestro pais. En este momento no se percibe

nada por ninglin concepto ya que no se estan regis-
trando buques, en cambio si se dan incentivos se
va a captar por otros conceptos.

25. Mediante el articulo 18 de este proyecto
de ley, se crea la Junta Directiva de la Autoridad
Maritima de Colombia la cual estara integrada por
cuatro Ministros del Despacho y un delegado del
presidente de la repdblica y cuyos ministerios tie-
nen relacion con las politicas de la marina mer-
cante o con los convenios suscritos por Colombia
emanados de la Organizacion Maritima Interna-
cional, como es el caso especifico del Ministerio
de Medio Ambiente y Comunicaciones que estan
involucrados en el Convenio MARPOL para la
proteccion del medio ambiente y el convenio SO-
LAS para la proteccion de la vida humana en el
mar en lo atinente a las radiocomunicaciones ma-
ritimas. Asi mismo la Junta Directiva estara encar-
gada entre otros asuntos de:

a) Proponer al Organo Ejecutivo la politica de
desarrollo del Sector Maritimo, asi como la Estra-
tegia Maritima Nacional.

b) Adoptar las politicas administrativas, cienti-
ficas, y tecnoldgicas que promuevan y aseguren la
competitividad y la rentabilidad del Sector Mariti-
mo, y el desarrollo de sus recursos humanos.

¢) Coordinar los servicios de la Autoridad Ma-
ritima con los de otras instituciones publicas que
se vinculen directa o indirectamente con el Sector
Maritimo.

d) Proponer y coordinar con los organismos
competentes las medidas necesarias para la protec-
cién y conservacion del medio ambiente marino.

Por dltimo en cuanto a la vigencia de la futura
ley se aclara, que rige partir de su promulgacion y
deroga todas las disposiciones que le sean contra-
rias.

En los anteriores términ
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CAMARA DE REPRESENTANTES
SECRETARIA GENERAL

El dia 28 de septiembre del afio 2011 ha sido
presentado en este despacho el Proyecto de ley
nimero 110 de 2011 Camara, con Su correspon-
diente exposicién de motivos, por los honorables
Representantes, Libardo Garcia, Victoria Vargas,
Alfredo Deluque.

El Secretario General,

Jesus Alfonso Rodriguez Camargo.
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PROYECTO DE LEY NUMERO 111 DE 2011
CAMARA

por la cual se establece la naturaleza del Fondo
Especial para la Administracion de Bienes
de la Fiscalia General de la Nacion.

El Congreso de Colombia
DECRETA:

Articulo 1°. Naturaleza del Fondo de Bienes de
la Fiscalia General de la Nacién. El Fondo Espe-
cial para la Administracion de Bienes de la Fis-
calia General de la Nacion creado por la Ley 906
de 2004, se organizara como un fondo-cuenta, sin
personeria juridica, de conformidad con las dispo-
siciones presupuestales para los fondos especiales
establecidas en el articulo 27 de la Ley 225/95, ar-
ticulos 11 y 30 del Decreto 111 de 1996, asi como
en la Leyes 906 de 2004, articulo 86, 1142 de
2007, articulo 5°y Ley 1169 de 2007, articulo 4°.

Articulo 2°. Los sistemas para la administracion
de los bienes que estaran a disposicion del Fondo
de Bienes de la Fiscalia General de la Nacion, se
desarrollaran por el Fiscal General de la Nacién,
de conformidad con lo establecido por el articulo
5° de la Ley 1142 de 2007.

Articulo 3°. Vigencia. La presente ley rige a
partir de su promulgacion.

ALEJANDR! 0S CHACON CAMARGO
Representante a la Camara — Pashaly L. L-.J,
Circunscripcion Electoral de Norte de Santander

LUiS EDUARDO DIAZ GRANADOS TORRES
Representante a la Camara — Cowtaw ﬂd\q
Circunscripcién Electoral de Atlantico

EXPOSICION DE MOTIVOS
Honorables Congresistas:

La Fiscalia General de la Nacién, constituye
una Entidad de vital importancia para el pais y en
especial para la justicia, es por ello que recogemos
en la presente iniciativa legislativa, los argumen-
tos esgrimidos por el anterior Fiscal General de la
Nacion, al solicitarle al Congreso de la Republica
en dos oportunidades la aprobacién de un proyecto
de ley, encaminado a establecer la Naturaleza del
Fondo Especial para la Administracién de Bienes
de la Fiscalia General de la Nacion; razén por la
cual las cifras que se detallan a continuaciéon son
las planteadas en el afio 2009 por el Ente Acusa-
dor, y que esperamos armonizar y actualizar en el
transcurso del trAmite del presente proyecto de ley.

El articulo 30 del estatuto organico del presu-
puesto prevé que Constituyen fondos especiales,
en el orden nacional, los ingresos definidos en la
ley para la prestacion de un servicio pablico es-
pecifico, asi como los pertenecientes a fondos sin
personeria juridica creados por el legislador. (Su-
brayado fuera de texto).

En la ley de Presupuesto General de la Nacién,
para la vigencia Fiscal de 2008, sobre los Fondos,
se establece:

Articulo 4°. (...) Los fondos sin personeria Juri-
dica, deberan ser creados por Ley o por su autoriza-
cion expresa y estaran sujetos a las normas y proce-
dimientos establecidos en la Constitucion Nacional,
el Estatuto Organico del Presupuesto, la presente ley
y las demas normas que reglamenten los érganos a
los cuales pertenecen. (Subrayado fuera de texto).

Por otra parte el articulo 86 de la Ley 906 de
2004, establece lo siguiente:

ADMINISTRACION DE LOS BIENES. Los
bienes y recursos que sean objeto de medidas con
fines de comiso quedaran a disposicion del Fon-
do Especial para la Administracién de Bienes de
la Fiscalia General de la Nacién para su adminis-
tracion de acuerdo con los sistemas que para tal
efecto establezca la ley, y deberan ser relacionados
en un Registro Publico Nacional de Bienes. Tales
medidas deberan inscribirse dentro de los tres (3)
dias siguientes a su adopcion en las oficinas de re-
gistro correspondientes cuando la naturaleza del
bien lo permita.

Paragrafo. Se exceptUan de la administracion
del Fondo Especial para la Administracion de Bie-
nes de la Fiscalia General de la Nacion los bienes
que tienen el cardcter de elemento material pro-
batorio y evidencia fisica, que seran objeto de las
normas previstas en este codigo para la cadena de
custodia”. (Subrayado fuera de texto).

Este articulo 86 de la Ley 906 de 2004, fue mo-
dificado por el articulo 5° de la Ley 1142 de 2007,
en los siguientes términos:

Avrticulo 5°. El articulo 86 de la Ley 906 de
2004, Codigo de Procedimiento Penal quedara asi:

Avrticulo 86. Administracion de los bienes. L0S
bienes y recursos que sean objeto de medidas con
fines de comiso quedaran a disposicion del Fon-
do Especial para la Administracién de Bienes de
la Fiscalia General de la Nacion para su adminis-
tracion, de acuerdo con los sistemas que para tal
efecto desarrolle el Fiscal General de la Nacidn,
y deberan ser relacionados en un Registro Publi-
co Nacional de Bienes. Tales medidas deberan
inscribirse dentro de los tres (3) dias siguientes a
su adopcion en las oficinas de registro correspon-
dientes cuando la naturaleza del bien lo permita.
(Subrayado fuera de texto).

Paragrafo 1°. Se excepttan de la administracion
del Fondo Especial para la Administracion de Bie-
nes de la Fiscalia General de la Nacion los bienes
que tienen el caracter de elemento material pro-
batorio y evidencia fisica, que seran objeto de las
normas previstas en este codigo para la cadena de
custodia.

Paragrafo 2°. Los bienes y recursos afectados en
procesos penales tramitados en vigencia de leyes
anteriores a la Ley 906 de 2004, que se encuentran
bajo la custodia de la Fiscalia General de la Nacion
o de cualquier organismo que ejerza funciones de
policia judicial al momento de entrar en vigencia
la presente ley, deberan incorporarse al Fondo de
que trata este articulo e inscribirse en el Registro
Publico Nacional de Bienes.
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Asi mismo de de conformidad con el articulo
4° de la Ley 1169, los fondos estan sujetos a las
normas y procedimientos establecidos en la Cons-
titucion Politica, el Estatuto Organico, la ley anual
y las demds normas que reglamenten los drganos a
los cuales pertenecen, de manera que no se requie-
re una reglamentacion especifica en lo que con-
cierne a los aspectos presupuestales, pues de suyo
se debe sujetar a la normativa existente.

El proyecto de ley que se propone, reviste es-
pecial relevancia en consideracion de la proble-
matica que se presenta por el numero de bienes
que han sido puestos a disposicion de la Fiscalia
General de la Nacion, con corte a 30 de septiembre
de 20009.

Cantidad de bienes incautados | Valor estimado en pesos
2.670.654 $207.374.472.522
Los cuales se discriminan de la siguiente ma-
nera:

Tipo de bien Cantidad | Valor estimado en pesos
Semovientes 412 $316.738.200
Transporte maritimo 42 $1.280.821.785
Transporte aéreo 4 $720.516.00
Transporte terrestre 39.686 $193.114.778.631
Equipo eléctrico y electronico 8.859 $1.093.897.480
Equipo de computo 1.916 $513.276.771
Joyas 12.625 $131.480.802
Muebles y enseres 8.223 $132.894.366
Obras de arte 160 $201.434.500
Elemento de consumo 2.579.027 $4.180.586.892
Inmuebles 8 $2.946.434.664
Otros elementos incautados 19.690 $2.741.612.431

Teniendo en cuenta las anteriores cifras, es
evidente que la entidad acarrea una problematica
frente a la situacion de los bienes, su administra-
cion y gestion, situacion que no puede resolver de
forma auténoma y en ausencia de un marco nor-
mativo que asi se lo permita.

Asi las cosas, y habida cuenta de la importancia
que tiene el tema de la administracion de bienes
para la Fiscalia General de la Nacion, y la necesi-
dad inminente para que el Fondo Especial para la
Administracion de Bienes, empiece a funcionar, la
Fiscalia General de la Nacion, ha preparado este
proyecto de ley, el cual se espera que sirva como
instrumento de discusion y aprobacion por el Con-
greso de la Republica”. (Exposicion de Motivos
Proyecto de Ley 212 de 2009).

Las razones y motivos expuestos en el acépi-
te anterior y son mas que un fundamento de peso
para colaborar y blindar de herramientas a una Ins-
titucion que tanto le sirve al pais.

De los honorables Congresistas,

Representante a la Camara ~—
Circunscripcion Electoral de Norte de Santander

LUiS EDUARDO DiAZ GRANADOS TORRES
Representante a la Camara — G~ ey
Circunscripcion Electoral de Atlantico

CAMARA DE REPRESENTANTES
SECRETARIA GENERAL

El dia 28 de septiembre del afio 2011 ha sido
presentado en este despacho el Proyecto de ley ni-
mero 111 de 2011 Camara, con su correspondien-
te exposicion de motivos, por los honorables Re-
presentantes, Alejandro Chacén Camargo y Luis
Eduardo Diaz Granados.

El Secretario General,
Jesuis Alfonso Rodriguez Camargo.

PONENCIAS

INFORME DE PONENCIA PARA SEGUNDO
DEBATE AL PROYECTO DE LEY NUMERO
206 DE 2011 CAMARA, ACUMULADO CON
EL PROYECTO DE LEY NUMERO 253 DE
2011 SENADO
por medio de la cual se introducen modificaciones
a la Ley 906 de 2004 Codigo de Procedimiento
Penal, a la Ley 599 de 2000 Codigo Penal y se
establecen otras disposiciones tendiente a intensi-
ficar la reaccion punitiva frente a eventos relacio-
nados con la seguridad vial.

Bogota, D. C., septiembre 28 de 2011

Doctora

Adriana Franco Catafio

Presidenta

Comision Primera Constitucional Permanente

Camara de Representantes

Bogota D. C

Ref.: Informe de ponencia para segundo de-
bate del Proyecto de ley niUmero 206 de 2011 Cé-

mara, acumulado con el Proyecto de ley niUmero
253 de 2011 Senado, por medio de la cual se intro-
ducen modificaciones a la Ley 906 de 2004 Codi-
go de Procedimiento Penal, a la Ley 599 de 2000
Codigo Penal y se establecen otras disposiciones
tendiente a intensificar la reaccion punitiva frente a
eventos relacionados con la seguridad vial.

Respetada sefiora Presidenta:

En atencién a la designacion que nos fuera he-
cha por la Mesa Directiva de la Comision Primera
Permanente de la Camara de Representantes, nos
permitimos presentar el informe de ponencia para
segundo debate, en los siguientes términos:

I. Origen del proyecto

El presente proyecto tuvo origen en dos inicia-
tivas acumuladas, la primera de ellas del partido
MIRAYY la segunda del Senador Roy Barreras.

I1. Objeto del proyecto

El proyecto tiene por objeto el endurecimiento

de las penas, asi como también la exclusion del
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beneficio de la sustitucion de la detencion preven-
tiva, para los conductores que en estado de em-
briagues causan lesiones o la muerte en accidentes
de transito, de igual manera crea un articulo nuevo
que busca sancionar el mero hecho de conducir en
estado de embriaguez o bajo el influjo de sustan-
cias toxicas psicotropicas.
II1. Pliego de modificaciones

Se hizo una unica modificacion al articulado
consistente en la inclusién de un articulo nuevo en
donde tipifica la conducta de conduccion en estado
de embriaguez, y se le impone la pena de multa,
convertible en arresto de fin de semana, de acuerdo
a lo estipulado para la materia en el Cédigo Penal
en los articulos 39 y 40.

IV. Consideraciones generales

La conduccion de vehiculos automotores bajo
el efecto de sustancias psicoactivas, psicotropicas
o embriagantes que generan alteracion del estado
mental del individuo que conduce ha generado
un innumerable namero homicidios y lesiones asi
como dafios a los bienes de las personas, deriva-
dos de la irresponsabilidad y falta de conciencia
de quienes no evitan poner en riesgo tanto la vida
como la seguridad de las personas a través de actos
completamente reprochables cuyas consecuencias
han sido nefastas para la sociedad.

Las autoridades administrativas han tomado
toda serie de medidas encaminadas a evitar que las
personas conduzcan bajo el estado de embriaguez
0 de sustancias toxicas o psicotrdpicas, de la més
estricta severidad, sin embargo este tipo de medi-
das no han tenido el suficiente efecto coercitivo
para evitar que este tipo de actos continlie suce-
diendo o para que al menos disminuya sustancial-
mente su ocurrencia.

El Fondo de Prevencidn Vial ha establecido una
serie de campafias preventivas tales como “Entre-
ga las llaves”, “Deja el carro en un parqueade-
ro”, “Pregunta por el conductor elegido gratuito”
y “Toma un taxi, celebra bien y vuelve seguro a
casa”, todas estas campafias propenden por con-
cientizar a las personas sobre las graves conse-
cuencias que desencadena la conduccion en estado
de embriaguez.

De acuerdo con cifras de la Secretaria de Go-
bierno de Bogota hasta el mes de abril del presente
afo, en la ciudad se presentaron siete (7) victimas
fatales en accidentes de transito ocasionados por
el consumo de alcohol, y 131 heridos en estos mis-
mos accidentes, incluidos los conductores.

Anivel nacional el Ministerio de Transporte es-
tablecié que entre enero y abril de este afio hubo
28.086 accidentes ocasionados por el consumo
de alcohol los cuales dejaron como consecuencia
5.460 heridos y 343 muertos.

V. La pena pecuniaria de multa

La multa como pena principal fue consagrada
en el Codigo Penal para aquellos delitos que re-
visten una menor gravedad frente a otro tipo de
conductas, razén por la cual se considerd que en

virtud del principio de proporcionalidad, el delito
de “conduccion bajo el influjo de alcohol u otras
sustancias toxicas o psicotropicas debe ser sancio-
nado con una pena menor por tratarse ademas de
tipo penal con el que se pone en peligro un bien
juridicamente tutelado y cuando se configura otro
tipo de conductas el legislador ya ha establecido
otro tipo de sanciones con penas mayores.

De acuerdo con Joseph Du Puit! la multa cons-
tituye una restriccion de la libertad del condenado
en la medida en que se limita su capacidad econo-
mica. Con este objeto, se propugna la imposicion
progresiva de la multa para que tenga como efecto
la disminucion del nivel de vida durante un lapso
determinado. Efecto ya logrado, en cierta medida,
con la ejecucion de la multa a través del pago de
cuotas mensuales. Frente a las penas privativas de
libertad, la multa presenta ventajas evidentes. Por
ejemplo, su imposicion implica unicamente una li-
mitacion en la “calidad de vida” al afectar la ca-
pacidad economica del condenado. Socialmente,
se mantiene a este como elemento activo ya que no
se desperdicia su fuerza de trabajo privandolo de
su libertad. Asi mismo, se le conserva en su medio,
sin destruir sus contactos, familiares, laborales,
sociales. En lugar de convertirse en una carga fi-
nanciera para el Estado (como recluso), participa
en la vida productiva de la sociedad.

Todo esto supone respecto a su persona un res-
peto de su dignidad, a diferencia de la pena priva-
tiva de libertad que tiene un efecto degradante. Por
altimo, desde un punto de vista practico, es una
pena que se puede graduar y adaptar con bastante
facilidad a la situacion individual del condenado.

V1. Medidas penales en el derecho
comparado

Las reformas a la legislacion penal han sido
una de las principales medidas tomada en diferen-
tes paises para prevenir los homicidios y lesiones
generados por la conduccidn de vehiculos automo-
tores bajo la conduccion en estado de embriaguez,
en algunos paises se han establecido agravantes
para los tipos penales de homicidio y lesiones per-
sonales culposas o imprudentes como se conocen
en otros paises, y en otros paises se ha establecido
la conduccién bajo el estado de embriaguez como
un tipo penal autbnomo.

En el siguiente cuadro comparativo se relacio-
nan los tipos penales consagrados en diferentes
partes del mundo buscando la proteccion de los
bienes juridicos de la vida, la integridad y la segu-
ridad vial.

AGRAVANTE DEL
HOMICIDIO Y LAS
LESIONES

PAIS DELITO AUTONOMO

El cédigo Penal consagra
el tipo penal auténomo
de la conduccién bajo
el estado de embriaguez
(articulo 186 C. P).

Homicidioy Lesiones Gra-
vesy Muy Graves (articulos
589y 590 C.P.)

Italia

1 Du Puit, Joseph, Notas sobre La Pena de Multa, Buenos
Aires, 2005.
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PAIS

AGRAVANTE DEL
HOMICIDIO Y LAS
LESIONES

DELITO AUTONOMO

Francia

La conduccién bajo in-
fluencia de alcohol u otras
drogas es un agravante al
homicidio y a las lesiones
personales imprudentes
(articulo 221 C. P.)

Consagralaconducciénen
estado embriaguez como
un delito auténomo que
se agrava por la reticencia
a la préctica del examen
de alcoholemia y por el
concurso con el homicidio
(articulos 234-1. 234-2,
235-1y 235-2 C.P).

Reino Unido

Agravante al homicidio
culposo causado por la
conduccion de vehiculos
bajo el estado de alcohol u
otras drogas (Road Safety
Act 2006).

Se penaliza la “Conduc-
cion por quien es incapaz
de hacerlo por efecto de
droga o alcohol” (Seccion
4RTAC.P)

Alemania

Existe una pena accesoria
al delito de homicidio
imprudente, consistente en
la privacion del derecho
a conducir (articulos 22 y
229 C.P).

Se penaliza la conduccion
en estado de embriaguez
desde cualquier nivel de
alcoholemiase produzcao
no un resultado de peligro
(articulos 315y 316 C.P.)

Espafia

Se consagra como causal
de agravacion del homici-
dio imprudente cuando se
cometa utilizando vehiculo
motor o ciclomotor en toda
circunstancia (articulo 142
C.P).

Consagra el tipo penal de
la conduccion de vehiculo
de motor o ciclomotor bajo
la influencia de drogas
toxicas, estupefacientes,
sustancias psicotrépicas
o de bebidas alcohélicas
(articulo 379 C. P.).

Emiratos Arabes

Se castiga como delito
auténomo la conduccién
en estado de embriaguez
conunapenadeprisiony la
confiscacion del automovil
(articulo 80 C. P.).

Eslovenia

Consagra como delito
auténomo todas aquellas
conductas imprudentes
que ponen en peligro la
vida de las personas en las
vias, se denominan delitos
de peligro en el trafico
(articulo 241 C.P.).

Suecia

Establece el delito de
la conduccion sin plena
capacidad mental con un
agravante cuando se cause
dafio alas personas o cosas
(articulo 153 C.P.).

Canada

Consagra un agravante al
homicidio negligente para
quien lo realice mediante
vehiculo automotor (arti-
culo 222 C. P).

Estados Unidos

En la mayoria de estados
se penaliza la conduccién
en estado de embriaguez
con diferentes penas.

Consagracomo unagravan-
te a los delitos culposos el
no observar y mantener el

México debido cuidadoy prudencia
al manejar vehiculo auto-
motores (articulo 60 C.P.).

Se penalizan como delitos

auténomos las conductas

imprudentes, negligentes

A . eirresponsablesrealizadas

rgentina

por las personas al mani-
pular cualquier medio de
transporte (articulos 190-
197 C. P).

Fuente: www.usal.es

VII. Proposicion

Por las razones y consideraciones expuestas,
proponemos Yy solicitamos a la plenaria de la ho-
norable Camara de Representantes, aprobar en SE-
GUNDO debate el Proyecto de ley nimero 206
de 2011 Camara, acumulado con el Proyecto de
ley nimero 253 de 2011 Senado.

Cordialmente.

H.R GERMAN VARON COTRINO

H.R JUAN CARLOS GARCIA ENRI&UE SALAMANCA

Q&NINDO ALFONSO PRADA Hq/ﬁ CAF!LOS\;:; ERO CORREA

H.R PAl

PROYECTO DE LEY NUMERO 206 DE 2011
CAMARA, ACUMULADO CON EL PROYEC-
TO DE LEY NUMERO 253 DE 2011 SENADO

por medio de la cual se introducen modificacio-
nes a la Ley 906 de 2004 Codigo de Procedimiento
Penal, a la Ley 599 de 2000 Cédigo Penal.

(Conductores en Estado de Embriaguez)

El Congreso de la Republica de Colombia en
ejercicio de sus facultades constitucionales y le-
gales,

DECRETA:
CAPITULO UNICO

Articulo 1°. Créese el articulo 367C del Co-
digo Penal, Ley 599 de 2000, de la seguridad vial
y la conduccion bajo el influjo del alcohol u otras
sustancias toxicas psicotropicas.

Articulo 367C. De la seguridad vial y la con-
duccion bajo el influjo del alcohol u otras sus-
tancias toxicas psicotrdpicas. El que condujere
un vehiculo automotor bajo el influjo de alcohol
en proporcion de 80 miligramos por decilitro de
sangre, o su equivalente en aire y/o de sustancias
toxicas psicotropicas, siempre que la conducta no
se subsuma en una contravencion o delito sancio-
nado con pena mayor, en multa de 6 a 10 smmly
que podran ser convertidos en arrestos de fin de
semana de acuerdo con los articulos 39 y 40 de
este codigo.

Avrticulo 2°. El articulo 314 de la Ley 906 de
2004 Cddigo de Procedimiento Penal quedara
asl:
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Articulo 314. Sustitucion de la detencion
preventiva. La detencidn preventiva en estableci-
miento carcelario podra sustituirse por la del lugar
de residencia, en los siguientes eventos:

1. Cuando para el cumplimiento de los fines
previstos para la medida de aseguramiento, sea su-
ficiente la reclusion en el lugar de residencia, as-
pecto que sera evaluado por el juez, al momento de
decidir sobre su imposicion.

2. Cuando el imputado o acusado fuere mayor
de sesenta y cinco (65) afios, siempre que sus con-
diciones y personalidad, asi como la naturaleza y
modalidad del delito, hagan aconsejable su reclu-
sion en el lugar de residencia.

3. Cuando a la imputada o acusada le falten dos
(2) meses 0 menos para el parto. Igual derecho ten-
dra durante los (6) meses siguientes a la fecha del
nacimiento.

4. Cuando el imputado o causado estuviere en
estado grave por enfermedad, previo dictamen de
médicos oficiales.

El juez determinard si el imputado o acusado
debe permanecer en su lugar de residencia, en cli-
nica u hospital.

5. Cuando la imputada o acusada fuere madre
cabeza de familia de hijo menor de edad o que su-
friere incapacidad mental permanente, siempre y
cuando haya estado bajo su cuidado. En ausencia
de ella, el padre que haga sus veces tendra el mis-
mo beneficio.

La detencion en el lugar de residencia comporta
los permisos necesarios para los controles médicos
de rigor, la ocurrencia del parto, y para trabajar en
la hipotesis del numeral 5.

En todos los eventos, el beneficiario suscribira
un acta en la cual se compromete a permanecer en
el lugar o lugares indicados, a no cambiar de resi-
dencia sin previa autorizacidn, a concurrir ante las
autoridades cuando fuere requerido, y, adicional-
mente, podr& imponer la obligacion de someterse a
los mecanismos de control y vigilancia electrénica
0 de una persona o institucion determinada, seguin
lo disponga el juez.

Paragrafo. No procederd la sustitucion de la de-
tencién preventiva en establecimiento carcelario,
por detencion domiciliaria cuando la imputacion se
refiera a los siguientes delitos: Los de competencia
de los jueces penales del circuito especializados o
quien haga sus veces, Trafico de migrantes (C. P.
articulo 188); Acceso carnal o actos sexuales con
incapaz de resistir (C. P. articulo 210); Violencia
intrafamiliar (C. P. articulo 229); Hurto calificado
(C. P. articulo 240); Hurto agravado (C. P. articulo
241, numerales 7, 8, 11, 12 y 15); Estafa agravada
(C. P. articulo 247); Uso de documentos falsos re-
lacionados con medios motorizados hurtados (C. P.
articulo 291); Fabricacion, trafico y porte de armas
de fuego o municiones de uso personal, cuando
concurra con el delito de concierto para delinquir
(C. P. articulos 340 y 365), o los imputados regis-
tren sentencias condenatorias vigentes por los mis-

mos delitos; Fabricacion, trafico y porte de armas
y municiones de uso privativo de las fuerzas arma-
das (C. P. articulo 366); Fabricacion, importacion,
trafico, posesion y uso de armas quimicas, biologi-
cas y nucleares (C. P. articulo 367); Peculado por
apropiacion en cuantia superior a cincuenta (50)
salarios minimos legales mensuales (C. P. articu-
lo 397); Concusion (C. P. articulo 404); cohecho
propio (C. P. articulo 405); Cohecho impropio (C.
P. articulo 406); Cohecho por dar u ofrecer (C. P.
articulo 407); Receptacion repetida, continua (C.
P. articulos 447, incisos 1° y 3°); Receptacion para
ocultar o encubrir el delito de hurto calificado, la
receptacion para ocultar o encubrir el hurto califi-
cado en concurso con el concierto para delinquir,
receptacion sobre medio motorizado o sus partes
esenciales, o sobre mercancia o combustible que
se lleve en ellos (C. P. articulo 477, inciso 2°) u
homicidio culposo (C. P. articulo 109) siempre que
concurran las circunstancias de agravacion puni-
tiva de que trata el numeral segundo del articulo
110 del Codigo Penal.

Articulo 3°. El articulo 110 de la Ley 599 de
2000, Codigo Penal quedara asi:

Articulo 110. Circunstancias de agravacion pu-
nitiva para el homicidio culposo. La pena prevista
en el articulo anterior se aumentara:

1. Si al momento de cometer al conducta el
agente se encontraba bajo el influjo de alcohol o
sustancia toxica psicotrépica y ello haya sido de-
terminante para su ocurrencia, la pena se aumenta-
ra de la mitad al doble.

2. Si al momento de cometer la conducta el
agente se en encontrara bajo la circunstancia de
agravacion contenida en el numeral anterior, y se
produjere utilizando medios motorizados, la pena
se aumentard de las tres cuartas partes al doble.

3. Si el agente abandona sin justa causa el lugar
de la comisién de la conducta la pena se aumentara
de la mitad al doble de la pena.

4. Si al momento de cometer la conducta el
agente no es titular de la licencia de Conduccion
exigida por la ley o su licencia ha sido cancelada,
suspendida o retenida y la causa de ello no ha sido
superada la pena se aumentaré de una tercera parte
a la mitad.

5. Si al momento de los hechos el agente se en-
contraba transportando pasajero o carga pesada sin
el lleno de los requisitos legales, la pena se aumen-
tard de una cuarta parte a tres cuartas partes.

6. Si al momento de los hechos el agente se en-
contraba transportando nifios o ancianos sin cum-
plimiento de los requisitos legales, la pena se au-
mentara de una cuarta parte a tres cuartas partes.

7. Si al momento de cometer la conducta el
agente se niega a someterse a los examenes o
pruebas destinadas a establecer la existencia del
influjo de sustancias psicoactivas, psicotropicas
y/o de alcohol, la pena se aumentara de una terce-
ra parte a la mitad.
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Articulo 4°. Vigencia. La presente ley rige a
partir de su promulgacion y deroga todas las dis-
posiciones que le sean contrarias.

De los Representantes,

?4 ey
H.R. MIGUEL GOJMEZ MARTINEZ H.R GERMAN VARON COTRINO

g

H.R F‘»‘Q 0 ENRIQUE SALAMANCA

daum ALFONSO PRADA H(; CARLOS. URO CORREA

H.R JUAN CARLOS GARCIA

TEXTO APROBADO EN LA COMISION
PRIMERA DE LA HONORABLE CAMARA
DE REPRESENTANTES AL PROYECTO DE
LEY NUMERO 206 DE 2011 CAMARA, ACU-
MULADO CON EL PROYECTO DE LEY
NUMERO 253 DE 2011 SENADO

por medio de la cual se introducen modificaciones
a la Ley 906 de 2004 Codigo de Procedimiento
Penal, a la Ley 599 de 2000 Codigo Penal y se
establecen otras disposiciones tendiente a intensi-
ficar la reaccion punitiva frente a eventos relacio-
nados con la seguridad vial.
EI Congreso de Colombia
DECRETA:

Articulo 1°. El capitulo Il del Titulo XI1 del
Libro Segundo del Cédigo Penal tendra un nue-
vo articulo 367C del siguiente tenor:

Articulo 367C. De la seguridad vial y la con-
duccion bajo el influjo del alcohol u otras sus-
tancias toxicas psicotrépicas, psicoactivas. Quien
bajo el influjo de alcohol, en proporcion de 80 mi-
ligramos por decilitro de sangre o su equivalente

en aire, y/o de sustancias toxicas psicotropicas,
psicoactivas o que generen psicodependencia,
condujese vehiculo automotor, incurrird por este
solo hecho en arresto de fin de semana como pena
principal. Quien dentro del afio siguiente a la rea-
lizacion de la conducta, reincida en la comision de
la misma, ser& sancionado con arresto ininterrum-
pido de 5 a 10 dias.

Parégrafo. El que por esta misma conducta
sea objeto de sancion administrativa que impli-
que la privacion del derecho a conducir vehiculos
automotores y motocicletas, quedara sometido en
cuanto a dicha sancion administrativa a aquella
sancién de mayor duracion.

Acrticulo 2°. El articulo 110 del Cddigo Penal
quedara asi:

Articulo 110. Circunstancias de agravacién
punitiva para el homicidio culposo. La pena pre-
vista en el articulo anterior se aumentara:

1. Si al momento de cometer al conducta el
agente se encontraba bajo el influjo de alcohol o
sustancia toxica psicotrépica y ello haya sido de-
terminante para su ocurrencia, la pena se aumenta-
ra de la mitad al doble de la pena.

2. Si al momento de cometer la conducta el
agente se en encontrara bajo la circunstancia de
agravacion contenida en el numeral anterior, y se
produjeres utilizando medios motorizados, la pena
se aumentara de la mitad a las tres cuartas partes
de la pena.

3. Si el agente abandona sin justa causa el lugar
de la comisién de la conducta la pena se aumentara
de la mitad al doble de la pena.

4. Si al momento de cometer la conducta el
agente no es titular de la licencia de Conduccién
exigida por la ley o su licencia ha sido cancelada,
suspendida o retenida y la causa de ello no ha sido
superada la pena se aumentara de una tercera parte
a la mitad.

5. Si al momento de los hechos el agente se en-
contraba transportando pasajero o carga pesada sin
el lleno de los requisitos legales, la pena se aumen-
tard de una cuarta parte a tres cuartas partes.

6. Si al momento de los hechos el agente se en-
contraba transportando nifios o ancianos sin cum-
plimiento de los requisitos legales, la pena se au-
mentara de una cuarta parte a tres cuartas partes.

7. Si al momento de cometer la conducta el
agente se niega a someterse a los examenes o prue-
bas destinadas a establecer la existencia del influ-
jo de sustancias psicoactivas, psicotrdpicas y/o de
alcohol, la pena se aumentara de una tercera parte
a la mitad.

Articulo 3°. El articulo 314 de la Ley 906 de
2004 Codigo de Procedimiento Penal quedara asi:

Articulo 314. Sustitucién de la detencién pre-
ventiva. La detencion preventiva en establecimien-
to carcelario podréa sustituirse por la del lugar de
residencia, en los siguientes eventos:
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1. Cuando para el cumplimiento de los fines
previstos para la medida de aseguramiento, sea su-
ficiente la reclusion en el lugar de residencia, as-
pecto que sera evaluado por el juez, al momento de
decidir sobre su imposicion.

2. Cuando el imputado o acusado fuere mayor
de sesenta y cinco (65) afios, siempre que sus con-
diciones y personalidad, asi como la naturaleza y
modalidad del delito, hagan aconsejable su reclu-
sion en el lugar de residencia.

3. Cuando a la imputada o acusada le falten dos
(2) meses 0 menos para el parto. Igual derecho ten-
dra durante los (6) meses siguientes a la fecha del
nacimiento.

4. Cuando el imputado o causado estuviere en
estado grave por enfermedad, previo dictamen de
médicos oficiales.

El juez determinard si el imputado o acusado
debe permanecer en su lugar de residencia, en cli-
nica u hospital.

5. Cuando la imputada o acusada fuere madre
cabeza de familia de hijo menor de edad o que su-
friere incapacidad mental permanente, siempre y
cuando haya estado bajo su cuidado. En ausencia
de ella, el padre que haga sus veces tendra el mis-
mo beneficio.

La detencion en el lugar de residencia comporta
los permisos necesarios para los controles médicos
de rigor, la ocurrencia del parto, y para trabajar en
la hipotesis del numeral 5.

En todos los eventos, el beneficiario suscribira
un acta en la cual se compromete a permanecer en
el lugar o lugares indicados, a no cambiar de resi-
dencia sin previa autorizacion, a concurrir ante las
autoridades cuando fuere requerido, y, adicional-
mente, podra imponer la obligacion de someterse a
los mecanismos de control y vigilancia electrénica
0 de una persona o institucion determinada, segin
lo disponga el juez.

Parégrafo. No procedera la sustitucion de la
detencidn preventiva en establecimiento carcela-
rio, por detencion domiciliaria cuando la impu-
tacion se refiera a los siguientes delitos: Los de
competencia de los jueces penales del circuito
especializados o quien haga sus veces, Trafico de

migrantes (C. P. articulo 188); Acceso carnal o ac-
tos sexuales con incapaz de resistir (C. P. articulo
210); Violencia intrafamiliar (C. P. articulo 229);
Hurto calificado (C. P. articulo 240); Hurto agra-
vado (C. P. articulo 241, numerales 7, 8, 11, 12 y
15); Estafa agravada (C. P. articulo 247); Uso de
documentos falsos relacionados con medios moto-
rizados hurtados (C. P. articulo 291); Fabricacion,
trafico y porte de armas de fuego o municiones de
uso personal, cuando concurra con el delito de con-
cierto para delinquir (C. P. articulos 340 y 365), o
los imputados registren sentencias condenatorias
vigentes por los mismos delitos; Fabricacion, tra-
fico y porte de armas y municiones de uso priva-
tivo de las fuerzas armadas (C. P. articulo 366);
Fabricacion, importacion, trafico, posesion y uso
de armas quimicas, bioldgicas y nucleares (C. P.
articulo 367); Peculado por apropiacion en cuantia
superior a cincuenta (50) salarios minimos legales
mensuales (C. P. articulo 397); Concusion (C. P.
articulo 404); cohecho propio (C. P. articulo 405);
Cohecho impropio (C. P. articulo 406); Cohecho
por dar u ofrecer (C. P. articulo 407); Receptacién
repetida, continua (C. P. articulos 447, incisos 1°
y 3°); Receptacién para ocultar o encubrir el deli-
to de hurto calificado, la receptacion para ocultar
o encubrir el hurto calificado en concurso con el
concierto para delinquir, receptacion sobre medio
motorizado o sus partes esenciales, o sobre mer-
cancia o combustible que se lleve en ellos (C. P.
articulo 477, inciso 2°) u homicidio culposo (C. P.
articulo 109) siempre que concurran las circuns-
tancias de agravacion punitiva de que trata el nu-
meral segundo del articulo 110 del Codigo Penal.

Articulo 4°. Vigencia. La presente ley rige a
partir de su promulgacion y deroga todas las dis-
posiciones que le sean contrarias.

En los anteriores términos fue aprobado con
modificaciones el presente proyecto de ley, segiin
consta en el Acta nimero 71 del 15 de junio de
2010; asi mismo fue anunciado los dias 8 y 15 de
junio de 2011, segun consta en las Actas nimeros
69y 70 de esas fechas.

El Secretario Comision Primera Constitucional,

Emiliano Rivera Bravo.
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INFORME DE CONCILIACION
AL PROYECTO DE LEY NUMERO 166
DE 2010 CAMARA, 81 DE 2010 SENADO
por medio de la cual se adiciona un Capitulo
ala Ley 962 de 2005 y se dictan otras
disposiciones.

Doctor i

JUAN MANUEL CORZO ROMAN
Presidente Senado de la Republica

Doctor .

SIMON GAVIRIA MUNOZ

Presidente Camara de Representantes
Ciudad

Asunto: Informe de conciliacion al Proyec-
to de Ley nimero 166 de 2010 Camara, 81 de
2010 Senado, por medio de la cual se adiciona
un Capitulo a la Ley 962 de 2005 y se dictan otras
disposiciones.

En cumplimiento del honroso encargo enco-
mendado por la Mesa Directiva del Senado de
la Republica y de la Camara de Representantes,
nos permitimos rendir informe de conciliacion al
proyecto de ley en referencia, en los siguientes
términos:
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El presente proyecto que se pretende conciliar
tiene por objeto principal busca eximir el pago del
Certificado de Catastro, adelantado ante el Instituto
Geografico Agustin Codazzi, en los siguientes casos:

El primero, aquel que adelantan las personas que
desean cancelar el pago de la cuota de compensa-
cion militar, para aquellos inscritos en el Sistema de
Identificacion y Seleccion de Beneficiarios (Sisbén)
pertenecientes a los niveles 1, 2 'y 3y para los in-
digenas que residan en su territorio y conserven su
integridad cultural, social y econémica.

El segundo, el que solicitan las personas que
pretenden ser beneficiarias de un subsidio de Vi-
vienda de Interés Prioritario, otorgado por el Go-
bierno Nacional o los entes territoriales, siempre y
cuando estén inscritos en el Sistema de Identifica-
cion y Seleccion de Beneficiarios (Sisbén) perte-
necientes a los niveles 1y 2.

El articulado del proyecto se mantuvo en inte-
gridad en el Senado y en el primer debate adelan-
tado en la Camara de Representantes. Para la po-
nencia en segundo debate en la Camara se adicio-
nd un articulo que contribuye sustancialmente al
desarrollo e intencidn del proyecto inicial, la cual
consiste en:

1. Eliminar la restriccién al tipo de vivienda y
estableciendo como Unica limitante que se trate de
vivienda de interés social.

2. Se establece en el articulo adicionado que se
puede acceder a la expedicion del certificado a tra-
Vés de los medios electrdnicos.

Con fundamento en las anteriores considera-
ciones, los suscritos conciliadores hemos decidido
acoger el texto aprobado en la sesion de la plenaria
de la Cémara, el dia martes 13 de septiembre del
afio en curso.

p g I

Senador- Conciliador

H,Representante- Conciliador

TEXTO CONCILIADO AL PROYECTO
DE LEY NUMERO 166 DE 2010 CAMARA,
81 DE 2010 SENADO
por medio de la cual adiciona un Capitulo
ala Ley 962 de 2005 y se dictan otras
disposiciones.

El Congreso de Colombia
DECRETA:

Articulo 1° Adicionase un capitulo a la Ley 962
de 2005 asi:
CAPITULO XVI
De los tramites ante el sector relacionado

con el Departamento Administrativo Nacional
de Estadistica

Articulo 78-A. Expedicién de Certificados

Catastrales destinados para la liquidacion de la

Cuota de Compensacién Militar. Quedan exen-

tos de pagar el Certificado de Catastro a nivel de-
partamental o nacional, expedido por el Instituto
Geografico Agustin Codazzi, para liquidacion de
la cuota de compensacion militar, los siguientes:

Quienes demuestren mediante certificado o car-
né expedido por la autoridad competente, pertene-
cer al nivel 1, 2 y 3 del Sistema de Identificacion y
Seleccion de Beneficiarios Sisbén.

Los indigenas que residan en su territorio y con-
serven su integridad cultural, social y econdmica.

Articulo 78-B. Expedicion de Certificados
Catastrales destinados para el otorgamiento de
Subsidio de Vivienda de Interés Social. Quedan
exentos de pagar el Certificado Catastral de no pro-
piedad a nivel nacional expedido por el Instituto
Geografico Agustin Codazzi, quienes lo soliciten
para participar en los programas de adjudicacion
de subsidio de vivienda de interés social, otorgado
por el Gobierno Nacional o los Entes Territoriales
de cualquier nivel y que acredite mediante certifi-
cado o carné expedido por la autoridad competente
pertenecer al nivel 1 y 2 del Sistema de Identifica-
cion y Seleccion de Beneficiarios Sisbén

Articulo 78-C. El Instituto Geografico Agustin
Codazzi, implementara por los medios electroni-
cos actuales (PAGINA WEB, CORREO ELEC-
TRONICO) la expedicion del Certificado, facili-
tdndole en los casos mencionados en los articulos
78Ay 78B, para los cuales tendré tres (3) dias ha-
biles para consultar la base de datos del Sishén y
expedir dicho certificado cuando este sea solicita-
do por medio electrénico.

Avrticulo 2°. Vigencia. La presente ley rige a
partir de su publicacién y deroga las disposiciones
que le sean contrarias.

Cordialmente, .~ _~

=

CARL E SOTO
H.Sen‘:gwr Tonciliador
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