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RAMA LEGISLATIVA DEL PODER PUBLICO

SENADO DE LA REPUBLICA

PONENCIAS

PONENCIA PARA SEGUNDO DEBATE
AL PROYECTO DE LEY NUMERO 06
DE 2009 SENADO

por la cual se expide el Cédigo Aerondutico Colom-
biano - el Estatuto del Comandante de Aeronave
v se dictan otras disposiciones.

Bogota D. C., 25 de noviembre de 2010
Honorable Senador

ARMANDO BENEDETTI VILLANEDA
Presidente

Honorable Senado de la Republica
Ciudad

Respetado sefior Presidente:

Atendiendo la honrosa designacion de la Mesa
Directiva de la Comision Sexta del honorable Se-
nado de la Republica de conformidad con la ley 5%
de 1992, me permito rendir ponencia favorable, para
que se dé segundo debate al Proyecto de ley nimero
06 de 2009 Senado, por la cual se expide el Codigo
Aerondutico Colombiano - el Estatuto del Coman-
dante de Aeronave y se dictan otras disposiciones,
con pliego de modificaciones.

ORIGEN DEL PROYECTO

Se trata de una iniciativa presentada por el hono-
rable Senador Ramon Elias Lopez Sabogal, el 20 de
julio de 2009, repartido en la honorable Comision
Sexta del Senado, quien design6 ponente para primer
debate al Senador Carlos Ferro Solanilla.

TRAMITE DEL PROYECTO

En la exposiciéon de motivos del primer debate
se argumentd que el caracter de internacionalidad
que hoy se le atribuye al derecho aeronautico permi-
te pensar que la regulacion debe ser acorde con los
principios globalizantes del sector. Es decir que este
debe ser legislador que establezca los principios y
directrices basicas.

Las principales ideas de este proyecto de ley son
las siguientes:

* Los reglamentos aeronduticos de Colombia de-
beran dirigirse estrictamente en la parte técnica.

» Se compilard la normatividad existente en un
solo instrumento normativo, escindiendo la segunda
parte del Libro V del Cddigo de Comercio e inte-
grando las leyes y decretos que reforman permanen-
temente el esquema de transporte aéreo. Asi mismo,
se deberan regular otros aspectos ignorados u omiti-
dos como el de la jurisdiccion especial aeronautica y
la profesionalizacion del personal aeronautico.

* Es necesario codificar las politicas de la activi-
dad aerondutica para que de esta manera se delimiten
y reasignen funciones aun més coordinadas al Minis-
terio de Transporte, a la Superintendencia de Puertos
y Transporte y a la Unidad Administrativa Especial
de Aeronautica Civil.

Cabe resaltar que el derecho aeronautico es una
de las novisimas ramas del derecho y sus fuentes na-
turales son el derecho civil, comercial, administra-
tivo, laboral, maritimo internacional y comparado,
publico y privado.

En Colombia se aplica la definicién de derecho
aeronautico que hace el argentino Federico Videla
cuando dice que este es el “conjunto de principios
y normas de derecho publico y privado, de orden in-
terno e internacional que rigen instituciones y rela-
ciones juridicas nacidas de la actividad aerondutica o
modificaciones de ella”.

Entre los primeros convenios internacionales que
tratan el derecho aerondutico se encuentran:

» La Conferencia de La Haya celebrada en 1907,
cuyo objetivo se centra basicamente en la prohibi-
cion de lanzar proyectiles y explosivos desde el aire.

* La Convencion Internacional de Navegacion
Aérea en 1919 constituida por un consejo supremo
cuyo fin primordial fue el reconocimiento de sobe-
rania a las altas partes contratantes sobre su espacio
acreo y la libertad de paso inofensivo sobre su terri-
torio salvo ciertas restricciones en cuanto a transpor-
te comercial.
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* En 1944 con la participacion de 54 naciones se
reunieron en Chicago, E.U., para establecer derechos
comerciales en el transporte aéreo, es alli donde nace
la propuesta de crear un Organismo internacional
con amplias facultades para dirimir los conflictos
que surjan como resultado del ejercicio de la acti-
vidad aerondutica alli se nombr6 un organismo en-
cargado de la administracion el cual se denomind
Organizacion de la Aviacion Civil Internacional,
OACI, se llevod por 50 partes el 4 de abril de 1947.

* Luego en 1963 se efectud el convenio de Tokio
sobre infracciones ante el problema de apoderamien-
to ilicito de acronaves y desvio de las mismas.

En Colombia el 5 de diciembre de 1919 se firmo
en la Notaria Segunda de Barranquilla la Sociedad
Colombo-Alemana de Transporte Aéreo. La consti-
tuyeron los sefiores Werner Kammerer, Albert Tiet-
jen, Stuart Hosie, Ernesto Cortissoz, Jacobo Correa,
Aristides Noguera y Rafael Palacio.

Luego de esto, por medio de la Ley 126 de 1919
se autorizo por primera vez al Ejecutivo para que re-
glamentara todo lo relacionado con la aeronavega-
cion; después se crea la Ley 89 de 1938 por medio
de la cual se centralizo el control de la aviacion en un
organismo especial denominado Direccion General
de la Aeronautica Civil, encargado especialmente de
los servicios aerddromos, rutas aéreas, radiocomu-
nicaciones aeronauticas, meteorologia, vigilancia de
personas, materiales e instalaciones destinadas a la
navegacion aérea y funciona como dependencia del
Ministerio de la Guerra de la Direccion General de
la Aviacion Militar.

El reglamento acronautico Colombiano incorpora
toda la reglamentacion operativa y técnica del sector
y se divide actualmente de la siguiente manera:

* Definiciones

* Personal Aeronautico

* Actividades aéreas civiles

* Normas de aeronavegabilidad y operacion de
aeronaves

» Reglamento del aire

» Aerodromos e instalaciones
» Régimen sancionatorio

* Seguridad aérea

* Certificacion de tipo y fabricacion de productos
aeronauticos

* Transporte sin riesgos de mercancias peligrosas
* Normas ambientales para la aviacion.

Como mencioné anteriormente el tema del per-
sonal aerondutico se encuentra armonizado dentro
del Convenio internacional de la Organizacion de
la Aviacion Civil Internacional, OACI, del cual Co-
lombia hace parte, apoyando los procedimientos y
métodos para la formacion de pilotos, mecanicos,
ingenieros, inspectores, controladores, bomberos,
entre otros. Pero sin embargo pese a esto, esta pre-
paracién no es equitativa, pues en este momento
haciendo referencia al Ministerio de Educacion o al
Instituto Colombiano de Fomento para la Educacion
Superior, Icfes, no se consideran ni se encuentran re-
gistradas como profesiones, ni como técnica, tecno-
logica ni mucho menos como un pregrado por ende
es necesaria la profesionalizacion.

PRIMER DEBATE

El dia 2 de diciembre de 2009, en sesion de la
Comisién Sexta Constitucional Permanente, se llevo
a cabo el estudio y aprobacion del Proyecto de ley
numero 06 de 2009 Senado, por la cual se expide
el Codigo Aeronautico Colombiano - el Estatuto del
Comandante de Aeronave y se dictan otras disposi-
ciones. Durante su discusion los honorables Senado-
res Carlos Julio Gonzélez Villa, Jaime Eresto Canal
Alban, Edgar Espindola Niflo, presentaron proposi-
ciones de modificacion a los articulos 1°, 10, articulo
12, articulos 14, 17, 15, 35, 91, 98, 106, 113 el 137,
el 158, el 159 y 175, las cuales fueron aceptadas con
el fin ser discutidas con posterioridad en Foro que
realzaria la Comision con los diferentes actores y
revisadas con posterioridad en la ponencia para se-
gundo debate.

PLIEGO DE MODIFICACIONES

Como resultado de las mesas de trabajo realiza-
das con los diferentes actores en la Comision Sexta
del Senado, el 10 de mayo y 14 de octubre del afio
en curso, las comunicaciones Aerocivil, las Fuerzas
Militares de Colombia (Fuerza Aérea Colombiana y
Ejército Nacional), Asociacion Colombiana de Avia-
dores Civiles, Instituto Nacional para Ciegos, Ges-
tién legislativa y Gobierno Javier Hoyos, Integrante
de Ingineering Service S.A.S. y la Asociacion Na-
cional de Bomberos Aeronauticos de Colombia, se
presentan las siguientes modificaciones:

Se suprime del titulo del proyecto la expresion “e/
Estatuto del Comandante”; con el fin de dar aplica-
cién al principio de igualdad, ya que el Codigo tiene
aplicacion al Comandante, copiloto, para el ingenie-
ro de vuelo y para el auxiliar de servicios de a bor-
do, como tripulantes que son, y para el controlador
acreo, el operador de comunicaciones e informacion
aeronautica, el despachador, el técnico de manteni-
miento de linea y el técnico especialista, entre otros,
como personal de tierra.

El articulo 1° se modifica la expresion “La pre-
sente ley” o “esta Ley” para concordar con su titulo
por lo que se establece “este Codigo”. Ademas se
suprimi6 la expresion cuyo objeto es fortalecer la in-
dustria aeronautica ya que este no es el unico fin y se
fortalecera la industria en todo su articulado.

En el articulo 2° se agrega que la Aeronautica Ci-
vil es de utilidad publica.

Se adiciona el articulo 3° para definir al Ministe-
rio de Defensa como la autoridad aerondutica de la
aviacion de estado.

Se suprime en el articulo 4° la concordancia con
el Cédigo de Comercio en razdn a la primacia de la
Constitucion Politica.

Se modifica el articulo 5° mejorando su redaccion
expresando en primer lugar la regla general y luego
la excepcion.

Se modifica el articulo 6° con el fin de suprimir
los métodos recomendados por la OACI, en razén a
que se volverian obligatorios en todos los casos.

En el articulo 7° se aclara que la Aerocivil es compe-
tente solo en cuanto se afecte la operacion de aeronaves,
es decir, en relacion con el ruido de las aeronaves y con
las emisiones de sus motores y en relacion con el peligro
aviario o de fauna para las operaciones aéreas. Dichos te-
mas han sido desarrollados por el Anexo 16 al Convenio
de Chicago/44 y otros documentos de la OACI y desa-
rrollado en la Parte Décimo Primera de los Reglamentos
Aeronauticos.
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Se adiciona el articulo 8° para sefialar que la
autoridad aerondutica expide los reglamentos aero-
nauticos.

Se modifica el articulo 9° con el fin de que las
reuniones se realicen por lo menos una vez cada tres
meses ya que una vez al mes resultarian demasiado
frecuentes.

Se modifican los articulos 10 y 12, en el sentido
de excluir la participacion de las instituciones mi-
litares o policiales en la conformacion del Consejo
Superior de Aeronautica Civil.

Igualmente, se modifica el numeral 7 del articulo
10 en el sentido de que las asociaciones que puedan
conformar el Consejo sean las constituidas en Co-
lombia y no requieren la aprobacion del Presidente
de la Republica.

Se modifica el numeral 4 del articulo 11 para acla-
rar que la facultad de “Adoptar, modificar o actua-
lizar el Reglamento Aerondutico Colombiano”, co-
rresponde al Director de la Aeronautica atendiendo
a que las modificaciones a las normas son perma-
nentes dada la incesante evolucion tecnoldgica de la
aviacion y la constante variaciéon de sus estandares
internacionales por parte de la OACI. Cosa diferente
seria que el comité tenga la facultad de proponer la
adopcidn o enmienda de normas aeronauticas, cuan-
do lo encuentre conveniente. Se cambia de redaccion
el paragrafo de este articulo.

En el articulo 12 se modifica los numerales 3 y 4
para denominar a los funcionarios como actualmente
existen los cargos en la Aeronautica Civil, Director
de Servicios a la Navegacion Aérea y secretario de
Seguridad Aérea.

Se modificé el nombre de la Comision Intersec-
torial de Facilitacion para sefialar que es de la nave-
gacion aérea y el transporte aéreo de conformidad
con los articulos 22 y siguientes del Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional, de Chicago/1944 y del
Anexo 9 de dicho Convenio, denominado “Facili-
tacion”, se incluye a los tripulantes y por tltimo se
adicion6 un inciso al articulo 13 para sefialar sus fa-
cultades.

Se modifica el articulo 14 se excluye como inte-
grantes del Comité Intersectorial de Facilitacion, a
las agremiaciones de pilotos y agregar a las agremia-
ciones de consumidores y/o de usuarios del transpor-
te aéreo y de los aeropuertos, en razon a que en este
comité es administrativo y define politicas aeronau-
ticas encaminadas a agilizar los tramites y controles
administrados.

Se modifica el articulo 16 para otorgarle la po-
sibilidad a la Autoridad Aeronautica para consultar
con las agremiaciones del sector las reglamentacio-
nes relativas a los servicios aeronauticos y se elimina
lo relacionado a que los gremios o asociaciones del
sector aéreo se podran someter a la consideracion
de la Autoridad Aeronautica proyectos debidamente
fundados para la adopcion o reforma de normas ae-
ronduticas, esta es una posibilidad, que en ejercicio
del derecho de peticion tiene todo ciudadano, sin que
por ello quede la autoridad obligada a adoptar la nor-
ma propuesta.

Se aclara el articulo 18 al suprimir lo sefialado en
el inciso segundo pues pareceria estar restringiendo
la operacion de las aeronaves de Estado, cuya mision
por el contrario hace que (las colombianas) deban y

puedan volar sin ninguna restriccion en el espacio
aéreo nacional.

Se modifica el articulo 19 con el fin de evitar el
cabotaje se sefiala que la navegacion aérea con fines
comerciales entre puntos situados en el territorio de
la Republica se reserva a las aeronaves colombianas.

Se adiciona un articulo que sera el nimero 20
referido a las aeronaves de Estado en vuelo o que
operen en un aeropuerto civil, estas seran regidas por
las normas sobre transito aéreo que determine la Au-
toridad Aeronautica.

En el articulo 23 se modifica la palabra de “auto-
ridad competente” por la Autoridad Aeronautica para
mayor claridad.

Se modifica el articulo 24 en lo que se refiere a
que las aeronaves deberan aterrizar o despegar en un
aerodromo o aeropuerto publico o privado debida-
mente autorizado por la Autoridad Aeronautica, ex-
cepto en los casos en que medie autorizacion espe-
cial o en los de emergencia manifiesta.

En el articulo 26 se adiciona al inciso la situacion en
los casos de emergencia y superada esta, es necesario
movilizar la aeronave de inmediato, como por ejemplo:
cuando se ha aterrizado dentro de una zona con proble-
mas de orden publico, riesgo de secuestro, etc.

En el articulo 27 se aclara que los sistemas que
deben estar equipados las aeronaves son de comuni-
cacion y navegacion.

Se precisa en el articulo 28 la prohibicién de arro-
jar objetos y sustancias de las aeronaves.

En el articulo 29 se modifico la palabra peligro
por riesgo porque la OACIT contempla el término de
riesgo para permitir su transporte por via aérea, a su
vez se suprime el ultimo paragrafo por ser de compe-
tencia de los reglamentos aeronduticos.

Se modifica el articulo 31 adicionando que en el
transporte de cadaveres, enfermos contagiosos o men-
tales se debe realizar conforme a los procedimientos
reglamentados por la Autoridad Aerondutica.

Igualmente se adiciona el articulo 32 resefiando
que la autoridad es la aeronautica.

Se modifica el articulo 35 adicionando que los
explotadores de aeronave y sus comandantes, se abs-
tendran de operar y los responsables de su manteni-
miento y del control de calidad sobre el mismo, al
igual que la Autoridad Aerondutica. También se le
adicion¢ el literal e) que habla acerca del explotador
en los casos que se debe impedir su operacion.

En el articulo 36 acerca de la infraestructura
aerondutica se le incorporo la palabra servicios de
transito aéreo en el parrafo primero, se le incorpo-
ré también que la infraestructura aerondutica debera
tener en cuenta las normas técnicas colombianas de
accesibilidad.

Se modifico el articulo 37 adicionando la palabra
la infraestructura aerondutica.

Al articulo 38 en cuanto a los aerddromos se le
adicion6 destinada total o parcialmente a la llega-
da, salida y movimiento en superficie de aeronaves.
Cuando esta incluye otras edificaciones o instalacio-
nes, tales como terminales para pasajeros y/o carga,
instalaciones para los servicios a la navegacion aé-
rea, guarda, mantenimiento o abastecimiento de ae-
ronaves, etc., se le considera “aeropuerto”. También
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se le adiciond que los aerddromos se clasifican en
civiles y de Estado.

Se suprimi6 del articulo 39 la expresion tendran
derecho a las indemnizaciones a que hubiere lugar.

Se adiciono el articulo 40 que los aerédromos
privados podran ser utilizados transitoriamente por
aeronaves de Estado, en desempefio de funciones
oficiales, y por aeronaves en peligro. En este caso
el explotador del aerodromo debera tomar las medi-
das necesarias para el aterrizaje y la seguridad de la
aeronave, obligacion que se extendera al tiempo de
permanencia de la misma en el aerédromo.

Se adicion6 un articulo que es el numero 41 para
sefialar que la clasificacion de aerddromos lo la auto-
ridad aerondutica.

En el articulo 43 se debe entender que las aerona-
ves son civiles y no privadas, por lo cual se aclara.

En el articulo 44 se aclara los numerales 1 y 4
con el fin de que se tenga la posibilidad de suspen-
der inmediatamente la operacion de los aerédromos
como medida preventiva dictada por la Autoridad
Aeronautica o sus representantes.

En el articulo 45 se modifico la expresion aero-
puertos autorizados.

En el articulo 46 se adiciona porque es conve-
niente contemplar la posibilidad de la concesion de
los aeropuertos a los particulares y el registro de di-
chos contratos en Registro aeronautico.

En el articulo 47 se aclara que son los aeropuertos
publicos.

En el articulo 49 se aclara que la Autoridad Aero-
nautica fijara las tasas y derechos.

Se introdujo un articulo nuevo que sera el 51 para
aclarar la responsabilidad de los explotadores de
aerdédromo, asi como las personas o entidades que
presten los servicios de infraestructura aerondutica.

En el articulo 52 se adiciond la palabra rellenos
sanitarios.

Se adiciona el articulo 53 en el que todo propie-
tario de un inmueble estd en la obligacion de per-
mitir el sefialamiento de los obstdculos que podrian
constituir un peligro para la circulacion aérea a juicio
de la Autoridad Aeronautica. La instalacion y fun-
cionamiento de las marcas, sefiales o luces correran
a cargo del explotador del aeropuerto, salvo respec-
to de los obstaculos levantados con posterioridad al
permiso de operacion del aerodromo, que correran a
cargo de propietario del obstaculo.

Se le adiciona al articulo 55 en cuanto a las zo-
nas de proteccion de la infraestructura aerondutica
y el espacio aéreo sobre los aerédromos civiles y de
Estado.

Se le adiciona articulo 58 a la Autoridad Aeronau-
tica los aerodromos publicos ya que estos mediante
acto administrativo que solo tendré el recurso de re-
posicion en efecto devolutivo, declarara la existencia
del obstaculo y ordenara lo que corresponda al caso,
que podra consistir entre otras medidas en la remo-
cion, demolicidon, desmonte, retiro, sellamiento, tala,
poda, balizamiento, etc. Se le adiciona también en su
tercer parrafo que se entiende dentro del concepto de
obstaculo los derivados del peligro aviario u ocasio-
nado por la fauna.

Se modifica el articulo 61 modificando la palabra
ley, por codigo y adicionandole que se considera ae-

ronave toda maquina apta para trasladar personas o
cosas que puede sustentarse en la atmdsfera por reac-
ciones del aire que no sean las reacciones del mismo
contra la superficie terrestre.

En el articulo 62 se aclara que las aeronaves en
via de construccion deben ser registradas con el fin
de que puedan ser gravadas.

Se adiciona el articulo 63 en el que se entiende
por matricula el acto mediante el cual se confiere la
nacionalidad colombiana a una aeronave, y consiste
en la inscripcion de la misma en el registro aeronau-
tico nacional.

Se modificé el inciso tercero del articulo 65 en
el sentido que son las aeronaves de servicios aéreos
comerciales matriculas en Colombia sobre las que se
ejerce el control.

Se le aclara y adiciona el articulo 67 en el sentido
de utilizar la expresion correcta es desaparecida no
perdida y en el numeral 3 se sefiala que la condicion
de permanecer inactiva por mas de cinco afios con-
tinuos y no estar bajo el cuidado de su propietario o
poseedor legitimo y se sefial6é durante igual término
se desconozca su paradero.

En el articulo 69 en que el Estado colombiano
reconocera los derechos sobre aeronaves civiles ex-
tranjeras, siempre y cuando cumpla con el Registro
ante la autoridad competente del Estado de ma-
tricula y se le adiciona el registro internacional de
aeronaves.

Se traslada el Capitulo III de Registro Aeronau-
tico y sus tres articulos que seran 71, 72 y 73, aco-
giendo las normas contempladas sobre el tema en el
Codigo de Comercio.

Se modifica el Capitulo IV, articulos 74 a 77 sobre
la propiedad y explotacion sobre las aeronaves, en
razon a que Colombia es signataria de la Convencion
de Ciudad del Cabo de 2000 relativa a Relativo a
Garantias sobre Equipo Movil (hipotecas, prendas,
etc.) y su protocolo sobre Equipo Movil Aeronauti-
co, con lo cual dicho Convenio podria ser aplicable
en cierto momento en lugar de las leyes colombia-
nas. Adicionalmente, en ciertos casos las aerolineas
colombianas toman en arrendamiento aeronaves en
el exterior, casi siempre con matricula extranjera y
acuerdan contractualmente someter dicho contrato a
las leyes de otros paises.

Y se incluye la definicion de explotador (como la
contenida en el articulo 1851 del Codigo de Comer-
cio actual.), que serd el articulo 78.

En el articulo 80 se aclara para sefialar la respon-
sabilidad de los explotadores.

Se modifica el nombre de Capitulo V para deno-
minarlo de los CONTRATOS DE UTILIZACION
DE LAS AERONAVES.

El articulo 81 se cambi6 la redaccion del inciso
segundo para establecer cuando termina la responsa-
bilidad del explotador.

En el articulo 88 se le adiciond la palabra fletante
el cual no estara obligado a emprender un viaje cuya
duracion previsible exceda considerablemente el tér-
mino de duracion del contrato.

En el articulo 90 se le adiciond la palabra fletante
en el cual el mayor tiempo empleado por este en la
ejecucion del contrato, imputable a culpa del fleta-
dor, impondra a este la obligacion de pagar a aquel
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un precio proporcional al precio pactado y los gastos
que la demora ocasione.

En el articulo 92 en el contrato de intercambio de
aeronaves tendra lugar cuando dos o mas explotado-
res convinieren en usar sus aeronaves se le adiciono
a titulo de arrendamientos o fletamentos reciprocos.

Al articulo 93 el cual se refiere a los que son cré-
ditos privilegiados sobre las aecronaves, motores, sus
partes, componentes, accesorios, su precio o la suma
por la cual estuviere asegurada:, se le adiciona Las
acreencias laborales derivadas del mantenimiento, la
operacion, la administracion y/o la comercializacion
de los servicios que preste la aeronave. Y las sumas
debidas con ocasion de dafios causados a personas o
bienes a bordo, a otras aeronaves o en la superficie,
con ocasioén del uso de la aeronave.

En el articulo 95 el cual hace referencia a que las
empresas colombianas de transporte aéreo podran
usar en la prestacion de los servicios que les autori-
cen en la concesion o permiso respectivo, acronaves
de matricula extranjera, se le adiciono6 la palabra ex-
plotacion el cual provenga de cualquier contrato de
utilizacion de aeronaves, siempre que estos no resul-
ten contrarios al ordenamiento juridico y se cumpla
con las condiciones establecidas por la Autoridad
Aerondutica.

En el articulo 98 en el segundo inciso que estipula
acerca de que corresponde a la Autoridad Aeronauti-
ca y ademas llevar un registro se reemplaza la pala-
bra armaduria por ensamble.

Al articulo 99 que menciona que toda aeronave
civil debera llevar a bordo el certificado de aeronave-
gabilidad se le adiciond que deben ser los documen-
tos exigidos por los Convenios internacionales en los
que Colombia sea parte y los demas que determine la
Autoridad Aeronautica.

Se modifica el Capitulo VII, incluyendo los ar-
ticulos 101, 102, 103 y 104 sobre HIPOTECA Y
PRENDA U OTROS GRAVAMENES SOBRE AE-
RONAVES O SUS PARTES.

Se incluye un articulo nuevo que serd 105 para
referirse sobre lo atinente al embargo y secuestro de
las aeronaves.

Se trasladaron los tres ultimos incisos del articulo
106 al Capitulo correspondiente al Comandante por
referirse al tema.

En el articulo 107 referente al personal aeronauti-
co es necesario mejorar la redaccion para diferenciar
entre el mantenimiento y la reparacion porque es la
primera.

Se adiciond el articulo 108 en lo referente a in-
cluir como miembros de la tripulacion los instructo-
res de vuelo.

Se adiciona el articulo 111 para realizar una des-
cripcion mas detallada del personal de tierra.

Se modifica los numerales 1 y 4 del articulo 112,
en razon a que se debe especificar que las categorias
son de las licencias y habilitaciones y no de los pilo-
tos como estaba consignado y ademas debe sefalarse
las condiciones especificas de idoneidad.

Se aclara el articulo 115 para indicando que el
personal es aeronautico.

En el articulo 116 se adiciona que los aspectos
relativos a la seguridad aérea y a la idoneidad técni-

ca del personal aeronautico, seran regulados por la
autoridad aerondutica.

Se cambia el articulo 117 para indicar que el co-
mandante es el representante del explotador y sus
consecuencias.

Se adiciona la parte final del articulo 118 en el
sentido de tener los tratados internacionales vigentes
para Colombia.

El articulo 119, se remplaza la expresion piloto al
mando por comandante.

Se especifica en el articulo 122 el primer oficial a
bordo asume las funciones de comandante en caso de
incapacidad de este.

Se ordena de acuerdo a su importancia las normas
que debe tener en cuenta el Comandante y ademas
se aclara en el numeral 2 del articulo 123 que debe
hablar de operacion y no de viaje.

En el inciso e) del articulo 124 se debe hablar de
aeronavegabilidad.

Como primera potestad de todo comandante se
debe incluir en el articulo 125 la posibilidad de can-
celar el vuelo.

Se incorpora un articulo que estaba en la ponencia
para primer debate y sera el nimero 127.

Se adiciona el articulo 129 con dos atribuciones
del comandante con el fin de facilitar el desempefio
de su labor.

En el articulo 131 se suprime al director opera-
cién por ser el representante del explotador y que la
responsabilidad no es conjunta.

Se aclar6 en el articulo 132 que las decisiones del
Comandante deben constar como lo sefialen los re-
glamentos aeronauticos.

En el articulo 133 se aclara los términos para que
la Autoridad Aeronautica no tomara decisiones no
acorde con la legislacion laboral.

Se precisa la redaccion del articulo 134, y se mo-
difica la delegacion de funciones del capitan se pue-
den hacer solo al segundo oficial o copiloto.

Se incorpora articulo 136 para clarificar adquisi-
ciones y los gastos necesarios para la continuacion
del viaje.

Se modifica la denominacion del Titulo VII el que
quedard “SERVICIOS AEREOS”.

Se incorpora articulo 137 para aclarar que la auto-
ridad aeronautica, es la encargada del otorgamiento
del permiso de operacion a las empresas que efec-
tuen servicios aéreos comerciales.

Se incluyen los articulos 138, 139,140y 141 que
seflalan de lo que se debe considerar como servicio
de transporte aéreo comercial en general y sus moda-
lidades y aclarar que la autoridad aeronautica, es la
encargada del procedimiento de concesion.

En el articulo 142 se incorpora la expresion esen-
cial al caracter de servicio publico del transporte a¢-
reo y un inciso para la atencion de las personas con
discapacidad.

Se incluyen dos articulos nuevos que seran los
143 y 144 referentes a la obtencion de los permisos
de operacidn las empresas y la obligacion de capaci-
tar a su personal.

Articulo 145 se incorpora tercer parrafo para cla-
sificar los servicios aéreos comerciales y se aclara
que es lo preceptuado por el presente Codigo.
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Se incorpora cuatro articulos, 146, 147, 148, y
149 para ampliar los temas de servicios no regula-
res, La inspeccidn de la Autoridad Aerondutica, para
garantizar la estabilidad de la industria aérea y los
intereses del publico y servicios que pueden prestar
las empresas extranjeras.

Articulo 150 incorpora parrafo segundo y tercero
para dar aclaracion al tema de cabotaje basado en el
articulo 7° del Convenio de Chicago/44.Y se adicio-
no el concepto de trabajo aéreo especiales.

Se incorpora articulo 152 para sefialar como se
obtiene el permiso de operacion.

Se adiciona el articulo 153 las formas de explota-
cion del transporte aéreo.

En el articulo 156 se especifica en los casos de
permisos de operacion nacional.

El articulo 161 se reemplaza la expresion debera
por podra en la facultad del Gobierno para subven-
cionar la industria aérea.

Se adiciona dos articulos los 164 y 165 relaciona-
do con los convenios entre los explotadores y la re-
glamentacion por parte de la autoridad aerondutica.

Por la importancia del tema se crea un Capitulo
que sera el nimero II para tratar todo relacionado
con el “CONTRATO DE TRANSPORTE”.

En el articulo 167 se define los elementos del con-
trato de transporte, su validez y consecuencias.

En el articulo 168 se menciona que las clausulas
del contrato de transporte se dardn a conocer de ma-
nera electronica a quien adquiera un tiquete o efectie
una reserva de cupo, por este medio.

En el articulo 171 se modifica la expresion abor-
dar por la correcta que es embarcar.

Se adiciona dos articulos que seran los niimeros
172 y 173 con la finalidad quede expresamente las
obligaciones del transportado con relacion al equipa-
je de los pasajeros.

Se traslada las normas que contemplaba el Codi-
go de Comercio para incluir las obligaciones, tipos y
la prescripcion de las acciones derivadas del contrato
de transporte seran los articulo 174 hasta 187.

Se incluye un Capitulo que sera el nimero III
para preceptuar todo lo relacionado con el transporte
de personas, comprende los articulos 188 al 194.

Igualmente se incluye un Capitulo que sera el nu-
mero IV para preceptuar todo lo relacionado con el
transporte de cosas comprendido entre los articulos
195 al 222.

Para el tema relativo a la responsabilidad contrac-
tual de transportador aéreo, se crea un Capitulo que
sera V.

En el articulo 223 se trata de las exoneraciones de
responsabilidad del transportador.

En este articulo 224 se modifica para sefialar que
la responsabilidad de transportador serd limitada.

En el articulo 225 se adiciona un inciso que sera
el primero para indicar que cuando el viaje sea rea-
lizado por varios transportadores serd considerado
como uno solo.

En este articulo 226 se aclara que la palabra espe-
cifica es victima.

Se modifica el plazo dentro del cual se debe reali-
zar el reclamo por la carga en el articulo 227.

Se introduce tres articulos 228 al 230 en donde se
sefiala el limite, la exoneracion de la responsabilidad
del transportador.

Se define lo que debe entender por Derechos Es-
peciales de Giro y se le da facultades a la Unidad
Administrativa Especial de Aeronautica Civil regla-
mentara sobre las demoras o cancelacion injustifica-
das del servicio .en el articulo 231.

Se establecen los limites de la responsabilidad del
explotador en cada caso en el articulo 234.

Se incorpora articulo 235 para aclarar que el
transportador sera responsable de la pérdida o averia
de los objetos de mano.

Se incorpora articulo 236 para aclarar la respon-
sabilidad del transportador.

En cuanto a los articulos 237, 238 y 239 normas
nuevas que aclaran las indemnizaciones, la accion de
repeticion y la aplicacion a las aeronaves de Estado.

En el Capitulo Unico del Titulo VIII relativo a la
Aviacidn en General, en el articulo 240 se define lo
que comprende la aviacion general.

En el articulo 241 se incorpora al final del primer
parrafo con el animo de establecer los tres tipos de
aviacion privada.

Al articulo 242 se incorpora el segundo parrafo
para aclarar la no remuneracion de las aeronaves de
transporte privado en caso de actividades humanita-
rias, desastres o emergencias.

En el articulo 243 se expresa que la Autoridad Ae-
ronautica reglamentara las actividades de la aviacion
general.

En el articulo 244 se remplaza la frase normativa
técnica por reglamentos aeronauticos.

En el articulo 245 se incorpora el nombre de vehi-
culos aéreos no tripulados para remplazar “Los vue-
los de objetos que sin ser aeronaves se sostienen y
transitan por el espacio aéreo”.

Articulo 246 se reemplaza la frase normativa téc-
nica por reglamentos aeronduticos.

En el Titulo IX relativo a la Plataforma Tecnolo-
gica, articulo 247 se aclara la autoridad aerondutica
fomentara el uso de nuevas tecnologias.

Articulo 248 se incorporan los establecimientos
dedicados a las actividades aerondauticas de todo
tipo, el transporte aéreo en todas sus modalidades asi
como también los que entrenan el personal aeronau-
tico de tierra y de vuelo, los servicios de escala, la
operacion de infraestructura aeroportuaria.

Articulo 249 se reemplaza la palabra debera por
podra, en la participacion del Estado en el desarrollo
de tecnologia aeronautica.

En el articulo 250 se aclara que el servicio de bus-
queda es a cargo por quien la Autoridad Aeronautica
designe.

Los articulos 255 y 256 se incorporan para aclarar
que toda asistencia, rescate y salvamento da lugar a
retribucion.

Se incluye en el articulo 257 lo relativo al aban-
dono de aeronaves.

Debido a la importancia del tema se crea un Ca-
pitulo nuevo que serd el Il relativo a la Investigacion
de Accidentes de Aviacion, por lo que se incluye los
articulos 258 y 259 relativos a la investigacion de
los accidentes e incidentes de la aviacion civil, los
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cuales seran investigados por un grupo interdiscipli-
nario conformado por el Ministerio de Transporte, en
donde se debe contar con la participacion de la Auto-
ridad aerondutica, un representante del explotador y
las personas técnicas en la materia.

En cuanto al articulo 260 se define el alcance de
las investigaciones con el fin de prevenir y corregir.

Se incluyen los articulos 262 y 263 con el fin de
que los informes de este grupo interdisciplinario sean
conocidos por el Comité Nacional de Seguridad.

Se adiciona un Capitulo, que sera el nuamero I,
para que en materia de responsabilidad por dafios a
terceros en la superficie se incorporara el régimen
actualmente existente en los articulos 1827 a 1840
del Codigo de Comercio, habiendo ofrecido solucio-
nes juridicas efectivas cuando se han dado en el pais
casos de dafios en la superficie causados por aero-
naves. Por lo anterior se adiciona los articulos 264
a277.

En el Capitulo II, relativo al abordaje, en el nu-
meral 1 del articulo 278 se adiciona que la aeronave
se entiende en movimiento desde el momento que
enciende sus motores.

Se incorpora el articulo 279 para aclarar que el
explotador que cause un abordaje sera responsable
de la muerte, lesiones o retrasos causados.

Se adiciona un articulo, que sera el ntimero 280,
para sefialar limites a la responsabilidad del explota-
dor por abordaje de una aeronave.

Igualmente, por la importancia del tema se adicio-
na un Capitulo, que sera el III, relativo a los Seguros
agrupando las normas sobre el tema y adicionando un
articulo nuevo el 284 para establecer que las empresas
de transporte publico quedan obligadas a caucionar la
responsabilidad civil.

En el articulo 287 se aclara que al contrato de se-
guro aéreo se aplicaran las normas del seguro mariti-
mo consignadas en el Codigo de Comercio.

Para una mayor claridad se introdujo un Titulo
nuevo, que sera el XII, y se denomina HECHOS ILI-
CITOS y a su vez se subdividid en las Infracciones
Administrativas y los delitos contra la aviacion y el
transporte aéreo.

En relacion con el Capitulo I, relativo a las in-
fracciones administrativas, que comprende desde el
articulo 288 hasta el 345, se tuvieron en cuenta las
conductas y sanciones que hoy los reglamentos sefia-
lan por la violacion de los reglamentos aeronauticos
y las demas normas que regulan las actividades del
sector aerondutico por parte de los particulares, per-
sonas naturales o juridicas relacionadas con el sector
administrativa o técnicamente.

Ademas, se faculta a la Autoridad Aeronautica
para que a través del reglamento aerondutico en vir-
tud de los criterios técnicos aplicables de caracter
aeronautico y teniendo en cuenta su especificidad,
complejidad y variabilidad fijara los criterios para la
imposicion de las nuevas sanciones.

Se modificd el nombre del Capitulo II con el fin
de adicionar los Delitos contra la aviacion y trans-
porte aéreo consagrados en nuestro Codigo Penal
con las nuevas conductas sefialadas.

Se adiciona la expresion que sin justa causa en
la conducta tipificada en el articulo 346, ademas se
modifica la expresion por la fuerza por intercepta-

cidn, expresion ampliamente regulada por el Anexo
2 (Reglamento del Aire) y otros Documentos de la
OACl y por la Parte 5%, los Reglamentos Aeronauti-
cos de Colombia, también denominada Reglamento
del Aire.

En el articulo 347 se aclara que es la frontera Co-
lombiana y se modifica para utilizar la correcta “in-
terceptacion”.

En el articulo 348 se aumenta la pena a cinco (5)
afios.

En el articulo 349 se aclara que el transporte es de
sustancias prohibidas.

En el articulo 350 se cambia la expresion quien
omita la obediencia “por quien incumpla”.

Se introduce un articulo nuevo, que sera el 352,
con el fin de penalizar el hurto o destruccion de los
chalecos o botes salvavidas y demas equipos de
emergencia y supervivencia.

En el articulo 353 se aclara quién es quien inten-
cionalmente incumpla las normas técnicas.

En el articulo 355 se incluye el delito que falsifi-
que o altere informacion relativa al mantenimiento y
operacion de la aeronave.

En el articulo 356 en aplicacién al principio de
igualdad a favor de todo el personal se sefiala el
personal de mantenimiento o despacho o el admi-
nistrativo.

Se suprimen las siguientes conductas penales por
estar ya consagradas en el Codigo Penal, como son:
quien coloque en la aeronave marcas falsas; el que
por cualquier modo derribe o inutilice una aeronave;
quienes contaminen el medio ambiente; la omision
de socorro y quien abuse de la funcién publica.

Igualmente, se suprime por ser tipos penales en
blanco las conductas de interferencia ilicita de la se-
guridad operacional o de la aviacion civil o del vuelo.

Se le otorga a la Aerondutica Civil un plazo de
dos afios para que proceda a revisar los certificados,
permisos y licencias en el articulo 358.

Se suprimen los paragrafos tercero a quinto del
articulo 358 por contener aspectos que requieren ser
iniciativa del Gobierno Nacional.

PROPOSICION

Dese segundo debate favorable al Proyecto de ley
numero 06 de 2009 Senado, por la cual se expide el
Cédigo Aerondutico, con pliego de modificaciones.

Cordialmente,
Carlos R. Ferro Solanilla,
Senador de la Republica.

TEXTO PROPUESTO PARA SEGUNDO
DEBATE DEL PROYECTO DE LEY NUMERO
06 DE 2009 SENADO

por la cual se expide el Codigo Aerondutico.
El Congreso de Colombia
DECRETA:
TITULO 1
DE LA AERONAUTICA CIVIL
CAPITULO UNICO
Disposiciones generales

Articulo 1°. Este Cédigo rige todas las activida-
des de aeronautica civil, las cuales quedan someti-
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das a la inspeccion, vigilancia y reglamentacion del
Gobierno.

Quedaran sujetas a este régimen las aeronaves ci-
viles que utilicen espacios sometidos a la soberania
nacional, su tripulacion, pasajeros y efectos trans-
portados en ella, asi como las acronaves de matricula
colombiana que se encuentren en espacio no someti-
do a la soberania o jurisdiccion de otro Estado.

Las aeronaves de Estado solo quedaran sujetas a
las disposiciones de este Cddigo cuando asi se dis-
ponga expresamente.

Articulo 2°. Se entiende por Aeronautica Civil el
conjunto de actividades vinculadas al empleo de ae-
ronaves civiles.

La aerondutica civil se declara de utilidad publi-
ca.

Articulo 3°. Son aeronaves de Estado las que se
utilicen en servicios militares, de aduanas y de poli-
cia. Las demas son civiles.

Articulo 4°. A reserva de los tratados interna-
cionales que Colombia suscriba, la Republica tiene
soberania completa y exclusiva sobre su espacio na-
cional. Se entiende por espacio nacional aquel com-
prendido entre una base constituida por el territorio
del cual trata el articulo 101 de la Constitucion Poli-
tica y la prolongacion vertical de los limites de dicho
territorio y sus aguas jurisdiccionales.

Articulo 5°. La Aerondutica Civil en la Republi-
ca de Colombia se rige por los convenios interna-
cionales ratificados por Colombia, la Constitucion
Politica, el presente Codigo Aerondutico, leyes es-
peciales, decretos reglamentarios y los reglamentos
aeronduticos.

Cuando una determinada materia no esté especi-
ficamente prevista por este Codigo, se acudird a los
principios generales de derecho aéreo, a las normas
y principios del derecho maritimo y a los principios
generales del derecho comuin, sucesivamente. La
misma regla se aplicard para la interpretacion de
las normas de este Cddigo.

Articulo 6°. La Legislacion Aerondutica Civil
Colombiana se orientard a la adecuacion y al cum-
plimiento de las normas emanadas de la Organiza-
cidn de la Aviacidn Civil Internacional (QACI). a fin
de promover el desarrollo de la Aeronautica Civil de
manera segura, ordenada y eficiente.

Articulo 7°. El medio ambiente gozara de una
proteccion especial frente a los efectos que se pue-
dan producir por el desarrollo de las actividades ae-
ronauticas. La Aeronautica Civil dictara la normati-
va técnica para la proteccion del medio ambiente en
lo tocante a ruido de las aeronaves y emisiones de
sus motores. Del mismo modo dictard las normas so-
bre peligro aviario o de fauna para las operaciones
aéreas.

TITULO 11

DE LA ADMINISTRACION
DE LA AERONAUTICA CIVIL

CAPITULO UNICO

Articulo 8°. La Autoridad Aerondutica es la Uni-
dad Administrativa Especial de Aeronautica Civil
(Aerocivil), o la entidad que haga sus veces, entidad
especializada de caracter técnico, adscrita al Minis-
terio del Transporte.

Corresponde a la Autoridad Aerondutica expedir
los Reglamentos Aeronduticos

Articulo 9°. El Consejo Superior Aeronautico de
la Aviacién Civil como 6rgano consultivo y colegia-
do, facultado para:

1. Estudiar y proponer al gobierno politicas en
materia de aviacion.

2. Estudiar los planes y programas que le presente
a su consideracion el Director de la Unidad Adminis-
trativa Especial de Aeronautica Civil.

3. Emitir concepto sobre los asuntos especiales
que le someta a consideracion el Gobierno.

4. Conceptuar sobre los tratados puiblicos relacio-
nados con la Aeronautica Civil y proponer al Gobier-
no la denuncia de aquellos que considere contrarios
al interés nacional.

5. Darse su propio reglamento y las demds que
correspondan.

Paragrafo. El Consejo Superior Aerondutico de
la Aviacion Civil se reunira ordinariamente y por
derecho al menos una vez cada tres meses, y extraor-
dinariamente, cuando lo convoque el Director de la
Aeronautica Civil, quien podra invitar a las sesiones
a funcionarios de sus dependencias o de otras entida-
des oficiales o particulares, segin la materia que se
vaya a tratar en la respectiva sesion.

Articulo 10. El Consejo Superior Aeronautico de
la Aviacién Civil estara conformado por:

1. El director de la Unidad Administrativa Espe-
cial de Aeronautica Civil, quien lo presidira.

2. Un delegado del Ministro del Transporte.

3. Un delegado del Ministro de Relaciones Exte-
riores.

4. Un delegado del Ministro de las Tecnologias de
la Informacion y las Comunicaciones.

5. Un delegado del Ministro de Comercio, Indus-
tria y Turismo.

6. Un delegado del Ministro de Defensa Nacional.

7. El Comandante de la Fuerza Aérea o su dele-
gado.

8. Un representante de las asociaciones de perso-
nal aeronautico constituidas en Colombia, designado
por ellas mismas.

9. Un representante de las asociaciones Colom-
bianas de aviadores civiles designado por ellas mis-
mas.

10. Un representante de las agremiaciones de em-
presas aéreas designado por ellas mismas.

El consejo tendra un secretario designado por el
Director de la Aerondutica Civil.

Articulo 11. El Comité Nacional de Seguridad
Aérea de la Aviacion Civil, adscrito al Ministerio de
Transporte, es el encargado de:

1. Estudiar y proponer al Director General de Ae-
ronautica Civil las medidas necesarias para mantener
y mejorar la seguridad aérea.

2. Conceptuar sobre las normas y procedimientos
que en materia de seguridad aérea le sean sometidos
a su estudio.

3. Estudiar los informes de accidentes aéreos y
recomendar las medidas preventivas para disminuir
los riesgos.
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4. Proponer a la Autoridad Aerondutica la adop-
cion, enmienda o actualizacion de normas conteni-
das en los Reglamentos Aeronduticos de Colombia,
conforme a los estandares internacionales de la
aviacion civil y los requerimientos de la aviacion
nacional en materia de seguridad aérea.

5. Darse su propio reglamento.

6. Las demas que le sean encomendadas por la Au-
toridad Aerondutica y correspondan a su naturaleza.

Paragrafo. Una vez adoptadas las recomenda-
ciones del Comité Nacional de Seguridad Aérea de
la Aviacién Civil, serdn de obligatorio cumplimento.

Articulo 12. El Comité Nacional de Seguridad
Aérea de la Aviacion Civil estara conformado por:

1. El director de la Unidad Administrativa Espe-
cial de Aeronautica Civil, quien lo presidira.

2. El subdirector de la Unidad Administrativa Es-
pecial de Aeronautica Civil o quien haga sus veces.

3. El Secretario de Seguridad Aérea o quien haga
sus veces.

4. El Director de Servicios a la Navegacion Aérea
o quien haga sus veces.

5. Un representante de las asociaciones de perso-
nal aeronautico constituidas en Colombia, designado
por ellas mismas.

6. Un representante de las asociaciones Colom-
bianas de aviadores civiles designado por ellas
mismas.

7. Un representante de las agremiaciones de em-
presas aéreas designado por ellas mismas.

8. El jefe de seguridad Aérea de la Aviacion Ejér-

cito_o su delegado.
9. El jefe de seguridad Aérea de la Aviacion Naval

o0 su delegado.

10. El jefe de seguridad Aérea de la Aviacion Po-
licial o su delegado.

11. El jefe de seguridad Aérea de la Fuerza Aérea
Colombiana o su delegado.

Articulo 13. La Comision Intersectorial de facili-
tacion de la navegacion aérea y el transporte aéreo,
adscrito a la Autoridad Aeronautica, es el encarga-
do de coordinar los diferentes entes, y velara por el
cumplimiento de los reglamentos aeronduticos que
regula la agilizaciéon de los procedimientos de en-
trada y salida en el territorio nacional de aeronaves,
tripulantes, pasajeros, carga y correo, con base en las
normas nacionales y en las normas, métodos y reco-
mendaciones de la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional (OACI).

Las autoridades publicas estdan facultadas confor-
me_ a sus competencias para efectuar las verificacio-
nes relativas a personas, aeronaves, tripulaciones y
cosas transportadas, antes de la partida, durante el
vuelo, en el aterrizaje y durante su estacionamiento,
para los efectos de inspeccion y control de la circu-
lacion aérea.

Articulo 14. La Comision Intersectorial de Fa-
cilitacion de la Navegacion Aérea y el Transporte
Adéreo estara conformada por:

1. El director de la Unidad Administrativa Espe-
cial de Aeronautica Civil, quien la presidira.

2. Un delegado del Ministro de Relaciones Exte-
riores.

3. Un delegado del Ministro de Agricultura y
Desarrollo Rural.

4. Un delegado del Ministro de la Proteccion
Social.

5. Un delegado del Ministro de Transporte.

6. Un delegado del Ministro de Comercio, Indus-
tria y Turismo.

7. Un delegado de la Direccion de la Policia Na-
cional.

8. Un delegado del Departamento Administrativo
de Seguridad (DAS).

9. Un delegado de la Direccién de Impuestos y
Aduanas Nacionales (DIAN).

10. Un delegado del Instituto Colombiano Agro-
pecuario (ICA).

11. Un representante de las agremiaciones de
consumidores y/o de usuarios del transporte aéreo y
de los aeropuertos.

Articulo 15. La vigilancia permanente de la se-
guridad operacional y proteccion de la aviacion ci-
vil por parte de la Autoridad Aerondutica se ejerce
sobre todas las actividades acronauticas mediante la
funcion de inspeccidn, vigilancia y control, tendiente
a asegurar que las mismas estén conformes con los
estandares internacionales de seguridad aérea.

En ejercicio de sus funciones, la Autoridad Ae-
ronautica tendra el acceso inmediato a los lugares
donde se desarrollen actividades aeronauticas y se-
ran sancionados, conforme a la ley, quienes impidan
el acceso inmediato de sus funcionarios.

Articulo 16. Las normas que conforman los Re-
glamentos Aeronduticos podran ser adoptadas, mo-
dificadas o actualizadas de conformidad con los re-
querimientos de la Autoridad Aeronautica, los avan-
ces tecnologicos de la aviacion civil, de conformidad
con las exigencias de la Organizacion de la Aviacion
Civil Internacional -OACI- y demds organismos in-
ternacionales en que Colombia sea parte.

Al reglamentar el ejercicio de los servicios aero-
nauticos la autoridad podrd realizar consultas con las
agremiaciones que agrupan a quienes prestan servi-
cios aeronauticos.

La autoridad debera garantizar la existencia de
reglamentacion actualizada para la proteccion del
usuario de los servicios aeronduticos.

TITULO 111
DE LA NAVEGACION AEREA
CAPITULO UNICO
Navegacion aérea

Articulo 17. Por navegacion aérea se entiende el
transito de aeronaves por el espacio aéreo.

Articulo 18. La navegacion aérea es libre en todo
el territorio nacional, sin perjuicio de las limitacio-
nes establecidas en la ley y disposiciones reglamen-
tarias.

Articulo 19. La navegacion aérea con fines co-
merciales entre puntos situados en el territorio de
la Republica se denomina de cabotaje y se reserva
a las aeronaves colombianas salvo lo previsto por
convenios internacionales.

Articulo 20. Para las aeronaves de Estado en vue-
lo 0 que operen en un aeropuerto civil rigen las nor-
mas sobre transito aéreo que determine la Autoridad




Pagina 10

Martes, 30 de noviembre de 2010

GACETA DEL CONGRESO 987

Aerondutica, sin perjuicio de que puedan apartarse
de ellas por causa de su actividad especifica. en cuyo
caso deberdan establecerse previamente las medidas
de seguridad que sean convenientes.

Articulo 21. Corresponde al Gobierno fijar las
zonas prohibidas, restringidas y peligrosas para la
navegacion acrea.

El Gobierno, por razones de la seguridad del
vuelo, interés publico o seguridad y defensa, podra
restringir, suspender o prohibir, temporalmente, en
todo o en parte del territorio nacional, la navegacion
aérea, asi como el uso del espacio aéreo por aquellos
objetos que sin ser aeronaves se desplazan o sostie-
nen en el aire.

Articulo 22. En circunstancias excepcionales y
en defensa del interés publico, el Gobierno Nacio-
nal podra prohibir o restringir, en forma provisional,
el transito de aeronaves en el territorio nacional con
efecto inmediato, sin que le quepa responsabilidad
por los dafios o perjuicios que provengan de la eje-
cucion de esta medida.

Articulo 23. El piloto al mando de una aeronave
que vuele sobre territorio colombiano esta obligado a
aterrizar en el aerodromo o aeropuerto que se le indi-
que, cuando asi lo ordene la Autoridad Aerondutica.

En caso de manifiesta inobservancia de la orden
recibida, el piloto de la aeronave sera obligado a
efectuar el aterrizaje con el empleo de los medios
que la autoridad juzgue necesarios.

Articulo 24. Para despegar, aterrizar o acuatizar
dentro del territorio o en las aguas jurisdiccionales
colombianas, las aeronaves deberan hacerlo en un
aerodromo o aeropuerto publico o privado debida-
mente autorizado por la Autoridad Aerondutica, ex-
cepto en los casos en que medie autorizacion espe-
cial o en los de emergencia manifiesta.

Articulo 25. Las aeronaves civiles solo podran
entrar o salir del territorio nacional por los aerddro-
mos internacionales. Estos seran determinados por la
Autoridad Aeronautica.

La Autoridad Aeronautica reglamentara el ingre-
so o salida de las acronaves del territorio de la Rept-
blica de Colombia.

Articulo 26. En casos de aterrizaje de emergen-
cia el piloto al mando de la aeronave, el explotador
del aer6dromo o el duefio del predio debe comunicar
el aterrizaje a la Autoridad Aeronautica indicando la
matricula de la aeronave y los nombres de la tripu-
lacion; igualmente, se dara cuenta del nombre y do-
micilio del explotador de la aeronave si dispone de
tales datos.

En los casos contemplados en el inciso anterior,
no podra desplazarse la aeronave hasta tanto no haya
sido autorizada para hacerlo por parte de la Autori-
dad Aeronautica. No obstante, frente a situaciones
de caso fortuito o fuerza mayor, en las que sea ne-
cesario movilizar la aeronave para evitar un peligro
superior, una vez superada la falla o situacion de
emergencia, la aeronave podrd ser movilizada po-

niéndola de inmediato a disposicion de la Autoridad
Aeronautica en el siguiente punto de aterrizaje o de

llegada, donde quedard inmovilizada hasta que se
obtenga la mencionada _autorizacion, de la Autori-
dad Aerondutica, previa inspeccion de ella y de las
autoridades policiales cuando asi se requiera.

Articulo 27. Las aeronaves deberan estar equi-
padas con sistemas adecuados de comunicacion y
navegacion de conformidad con las exigencias de-
terminadas por la Autoridad Aerondutica.

Articulo 28. Queda prohibido lanzar objetos y
substancias desde una aeronave en el espacio at-
mosférico, salvo caso de fuerza mayor o previo per-
miso de la autoridad aerondutica.

Articulo 29. Para transportar en las aeronaves ob-
jetos o sustancias que constituyan un riesgo para la
seguridad de vuelo, debera obtenerse permiso previo
de la Autoridad Aeronautica y adoptarse las medidas
necesarias previstas en los reglamentos aeronauticos.

Ninguna aeronave podra transportar, salvo permi-
so de la autoridad competente, explosivos, material
bélico o equipos destinados al levantamiento aerofo-
togramétrico, elementos radioactivos u otros objetos
y sustancias que sean expresamente determinados.

Se requerird también permiso de la autoridad
competente, para transportar objetos, sustancias o
dispositivos peligrosos para la seguridad ptiblica o la
seguridad nacional.

Articulo 30. Se prohibe el transporte de personas
que se hallen bajo los efectos de estupefacientes o de
embriaguez en estado notorio.

Articulo 31. El transporte de cadaveres, pasa-
jeros enfermos infectocontagiosos, pasajeros en
condiciones juridicas especiales, pasajeros mental-
mente trastornados, pasajeros deportados y pasa-
jeros desmovilizados se debe realizar conforme a
los procedimientos reglamentados por la Autoridad
Aerondutica.

Articulo 32. Se prohibe a los tripulantes y pasa-
jeros de cualquier aecronave que vuele sobre territo-
rio colombiano tomar fotografias de cualquier area o
zona que haya sido declarada prohibida o restringida
por la Autoridad Aerondutica.

Articulo 33. Se prohibe realizar vuelos acroba-
ticos o maniobras de caracter peligroso sobre ciu-
dades, centros poblados, aerédromos o aeropuertos,
embarcaciones de superficie o reuniones de personas
al aire libre. La Autoridad Aeronautica reglamenta-
ra los casos y condiciones en que se permitan tales
vuelos.

Articulo 34. Conforme a las normas internacio-
nales sobre la materia y para facilitar el libre transito
de las aeronaves dentro del espacio aéreo colombia-
no, la Autoridad Aeronautica mantendra la publica-
cién de mapas y cartas aeronauticas.

Articulo 35. Los explotadores de aeronaves y sus
comandantes se abstendrdn de operar y los respon-
sables de su mantenimiento y del control de calidad
sobre el mismo, al igual que la Autoridad Aeronauti-
ca, impediran su operacion cuando:

a) La aeronave no se encuentra aeronavegable.
b) La aeronave no cuenta con los documentos de
abordo.

¢) El piloto no cuenta con la respectiva licencia,
o certificacion aeromédica, o no se encuentre apto
fisica o mentalmente para efectuar el vuelo.

d) La operacién conlleve un riesgo para la aero-
nave, los pasajeros, la carga, las personas o cosas en
tierra.

e) El explotador no cuente previamente con las
autorizaciones del caso para llevar a cabo el vuelo.
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Los inspectores y/o funcionarios de la Autori-
dad Aeronautica disponen de plenas facultades para
adoptar las medidas y/o acciones que estimen nece-
sarias para impedir la operacion.

TITULO IV

DE LA INFRAESTRUCTURA AERONAUTICA
CAPITULO I

Infraestructura de aerédromos y aeropuertos

Articulo 36. La infraestructura aeronautica es
el conjunto de instalaciones y servicios destinados
a facilitar y hacer posible la navegacion aérea, ta-
les como aerddromos, seflalamientos, iluminacion,
ayudas a la navegacion, servicios de trdnsito aéreo,
informacion aeronautica, telecomunicaciones, me-
teorologia, aprovisionamiento, mantenimiento y re-
paracion de aeronaves y sanidad aeroportuaria.

La infraestructura aerondutica deberd tener en
cuenta las normas técnicas colombianas de accesi-
bilidad.

Articulo 37. Declarense de utilidad publica o de
interés social los terrenos necesarios para el estable-
cimiento de aerodromos publicos y militares, para la
instalacion de equipos de ayuda y proteccion a la na-
vegacion aérea y de comunicaciones acronauticas, la
infraestructura aerondutica, asi como los bienes que
fuere necesario eliminar o demoler para el estableci-
miento de las zonas de proteccion de la infraestructura
aeronautica, y autoricese su expropiacion, de confor-
midad con lo establecido en el articulo 58 de la Cons-
titucion Politica.

Articulo 38. Aerodromo es un area definida en
tierra o en agua destinada total o parcialmente a la
llegada, salida y movimiento en superficie de aero-
naves. Cuando esta incluye otras edificaciones o ins-
talaciones, tales como terminales para pasajeros y/o
carga, instalaciones para los servicios a la navega-
cion aérea, guarda, mantenimiento o abastecimiento
de aeronaves, etc., se le considera aeropuerto.

Los aerédromos se clasifican en civiles y de Esta-
do. Los primeros en publicos y privados.

Son aer6dromos publicos los que, atin siendo de
propiedad privada, estan destinados al uso publico;
los demas son privados.

Se presumen publicos los que sean utilizados
para la operacion de aeronaves destinadas a pres-
tar servicios remunerados a personas distintas del
propietario.

Es aeropuerto civil todo aerédromo de uso publi-
co que cuenta con los servicios o intensidad de mo-
vimiento de modo habitual, para despachar o recibir
pasajero, carga o correo, declarados como tal por la
Autoridad Aerondutica.

Los aerédromos y aeropuertos se clasificaran, de
acuerdo con el presente Codigo y con los reglamen-
tos aeronauticos que dicte la Autoridad Aerondautica,
en consideracion a sus usos, propietarios, facilida-
des, servicios, importancia, destinacion, interés pu-
blico, ubicacidn, intensidad de movimiento y demas
caracteristicas que permitan diferenciarlos, teniendo
en cuenta siempre las reglamentaciones internacio-
nales.

Aeropuertos. Los aeropuertos se clasifican en na-
cionales o internacionales.

Son nacionales los destinados a la operacion de
vuelo dentro del territorio colombiano e internacio-

nales cuando sean designados por la Autoridad Ae-
rondutica para permitir la llegada o partida, desde o
hacia el extranjero.

Articulo 39. Los propietarios de bienes subya-
centes soportaran el transito de aeronaves, sin perjui-
cio de las acciones de responsabilidad de que puedan
ser titulares por dafios sufridos con ocasion de aquel.

Articulo 40. Los aerédromos privados podrdn ser
utilizados transitoriamente por aeronaves de Esta-
do. en desempeiio de funciones oficiales, y por aero-
naves en peligro. En este caso el explotador del ae-
rodromo deberd tomar las medidas necesarias para
el aterrizaje y la seguridad de la aeronave, obliga-
cion que se extenderd al tiempo de permanencia de
la misma en el aerddromo.

Articulo 41. La Autoridad Aerondutica clasifica-
rd los aerddromos y determinarda los requisitos que
deba reunir cada clase, teniendo en cuenta siempre
las reglamentaciones internacionales.

CAPITULO Il
Explotaciéon y operaciones

Articulo 42. Para la construccidn, reparacion y
ampliacion de aerédromos se requerird el permiso
previo de la Autoridad Aerondutica, quien podra ne-
garlo si el respectivo proyecto no cumple con los re-
quisitos exigidos por los reglamentos.

Articulo 43. La Autoridad Aeronautica conce-
derd permisos para construir y operar aerédromos
dentro del territorio de la Republica de Colombia a
personas naturales o a personas juridicas nacionales
o extranjeras legalmente constituidas que cumplan
previamente con los requisitos técnicos y de seguri-
dad exigidos por tal entidad. Esta autorizacion podra
ser negada o revocada por razones de interés publico.

Los aerodromos privados podran ser habilitados
como publicos siempre que se cumplan los requisitos
y condiciones necesarios para tener tal calidad.

Las aeronaves civiles no podran aterrizar en los
aerddromos militares del pais, a menos que obtengan
para ello permiso especial de la autoridad competente.

En caso de emergencia, las aeronaves privadas
podran aterrizar en aerédromos militares, estando
obligados sus tripulantes a dar cuenta inmediata a la
autoridad competente y a comprobar las condiciones
de emergencia que motivaron el aterrizaje.

Articulo 44. El permiso de operaciones de un ae-
rédromo podra suspenderse o cancelarse previa ac-
tuacion administrativa en los siguientes casos:

1. Cuando desde el aer6dromo se atente contra la
seguridad del Estado.

2. Cuando no se cumpla lo dispuesto en el articu-
lo siguiente, o en cualquier otra forma se abuse del
aerddromo.

3. Cuando se autorice, a solicitud del propietario.
Si el explotador fuere persona distinta, se requerira
su asentimiento.

4. Cuando se deteriore en forma peligrosa para las
maniobras, y

5. Cuando no se lleve el registro de aeronaves que
operen en el aerddromo o no se cumplan las 6rdenes
y los reglamentos de la autoridad.

En los casos de los numerales 1 y 4, la Autoridad
Aerondutica o su representante podrdn disponer la
suspension inmediata de operaciones del aerddromo
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como medida preventiva, sin perjuicio de la actua-

sables de los daiios que cause la operacion de los

cion administrativa subsiguiente.

Paragrafo. Si el permiso de operacion expira o
es suspendido o cancelado la Autoridad Aeronautica
impedira la explotacion.

Articulo 45. Las aeronaves operaran en los aero-
dromos o aeropuertos autorizados por la Autoridad
Aeronautica, salvo los casos previstos en la presente
ley y los reglamentos aeronauticos.

Toda aeronave tiene acceso a los aerodromos de
uso publico, aeropuertos y a los servicios que alli se
prestan, con las limitaciones establecidas en la pre-
sente ley y los reglamentos aeronauticos.

Las aeronaves de Estado que se encuentren en
funciones de busqueda, asistencia, salvamento y en
emergencia podran aterrizar y despegar gratuitamen-
te en los aerodromos privados o de superficies que
no sean aerodromos, de acuerdo con lo establecido
en los reglamentos aeronauticos.

Articulo 46. Se presume explotador al duefio de
las instalaciones, equipos y servicios que constituyen
el aerédromo, a menos que haya cedido la explota-
cién por documento inscrito en el registro aeroniu-
tico.

En relacion con los concesionarios de aeropuer-
tos_entregados a particulares bajo esa modalidad
por_la Autoridad Aerondutica, son explotadores de
dichos aeropuertos o de las instalaciones recibidas,
debiendo registrarse la parte pertinente de dichos
contratos en la Oficina de Registro Aerondutico.

En los casos en que un aerodromo sea construido
u operado por accion comunal, o de manera seme-
jante, a falta de explotador inscrito se tendra por tal
al municipio en cuya jurisdiccion se encuentre.

Articulo 47. Ningin aerédromo o aeropuerto
publico podra operar sin el certificado de explota-
dor otorgado por la Autoridad Aeronautica, donde
consten las especificaciones y condiciones de explo-
tacion, de conformidad con lo establecido en los re-
glamentos aeronauticos correspondientes.

Articulo 48. La Autoridad Aerondutica llevara un
registro de aerédromos en el cual se hara constar su
clase y categoria, el nombre del explotador y demas
datos pertinentes.

El nombre del explotador sélo podra cambiarse a
peticion suya por escrito y con aceptacion del nuevo
explotador, en la misma forma.

Articulo 49. El explotador de aerédromos publi-
cos podra cobrar tasas y derechos a los usuarios con
ocasion del uso de las instalaciones y servicios alli
ofrecidos. Las tarifas correspondientes serdn fijadas
directamente por la Autoridad Aerondutica respecto
de los aerddromos explotados por ella, o indirecta-
mente aprobando las que sean propuestas por sus
explotadores, cuando estos sean terceros, teniendo
siempre en cuenta que ellas absorban razonable-
mente los costos de operacion de tales instalaciones
y Servicios.

Articulo 50. La Autoridad Aerondutica podra
permitir transitoriamente la operacion de aeronaves
en superficies que no sean aerodromos.

Articulo 51. Los explotadores de aerddromo,
asi_como las personas o entidades que presten los
servicios de infraestructura aerondutica son respon-

aerddromos o la prestacion de los servicios citados.

Esta responsabilidad se rige por lo dispuesto por
los articulos 231, 234y 235.

CAPITULO 11

De la supresiéon de obstaculos a la navegacion
aérea y de su sefialamiento

Articulo 52. Denominense zona despejada de
obstaculos el espacio aéreo por encima de la super-
ficie de aproximacion interna, de las superficies de
transicion interna, de la superficie de aterrizaje inin-
terrumpido, y de la parte de la franja limitada por
esas superficies, no penetrada por ninglin obstaculo
fijo salvo uno de masa ligera montado sobre soportes
frangibles necesario para fines de navegacion aérea,
que se extienden sobre cada aerodromo y sus inme-
diaciones, en la cual esta limitada la altura de los
obstaculos a la circulacion aérea.

La Autoridad Aerondutica determinara zona des-
pejada de obstaculos y la altura maxima de las cons-
trucciones y plantaciones bajo dichas superficies.

La Autoridad Aeronautica en el correspondiente
permiso de operacion del aerdédromo establecera la
zona despejada de obstaculos, asi como las alturas
maximas de las construcciones, instalaciones, relle-
nos sanitarios, plantaciones o cualquier otra instala-
cién que se ubique bajo tales superficies y que por
su naturaleza represente un riesgo potencial para las
operaciones aéreas, las cuales no se pueden iniciar
sin el permiso previo de dicha autoridad. La infrac-
cidn a esta disposicion acarrea las sanciones estable-
cidas en el presente Codigo.

Articulo 53. Todo propietario de un inmueble estda
en la obligacion de permitir el sefialamiento de los
obstdaculos que podrian constituir un peligro para la
circulacion aérea a juicio de la Autoridad Aerondu-
tica. La instalacion y funcionamiento de las marcas,
sefiales o luces correrdn a cargo del explotador del
aeropuerto, salvo respecto de los obstdculos levan-
tados con posterioridad al permiso de operacion del
aerdédromo, que correrdn a cargo del propietario del
obstaculo.

Articulo 54. Es obligacion del explotador de una
aeronave, maquina o equipo que perturbe el libre
transito de las pistas, rampas o zonas de rodamiento
de un aerédromo, removerlo tan pronto la Autoridad
Aerondutica asi lo ordene. De no hacerlo dentro de
un tiempo prudencial, dicha Autoridad podré dispo-
ner lo pertinente para su remocion, a expensas del
explotador, dentro de lo que las circunstancias inme-
diatas aconsejen, y sin que a dicha autoridad le quepa
responsabilidad por los dafios que puedan causarse a
la aeronave, maquina o equipo.

CAPITULO IV
De las zonas de protecciéon

Articulo 55. Es zona de proteccion de la infraes-
tructura aeronautica, el espacio aéreo sobre:

a) Los aerodromos civiles y de Estado:

b) Las inmediaciones terrestres o acuaticas de di-
chos aerddromos, y

c) Las instalaciones de ayuda y proteccion a la
navegacion aérea.

Articulo 56. La zona de proteccion sera determi-
nada especificamente para cada aerédromo y para
cada instalacion de ayuda y proteccion de la navega-
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cion aérea, en un plano que confeccionara la Autori-
dad Aeronautica. En el plano se sefialaran, ademas
de la superficie terrestre o acuatica correspondiente
a la zona de proteccion, las alturas maximas permi-
tidas para la plantacion y demas efectos a que se re-
fiere el articulo 52.

Articulo 57. Se prohibe elevar obstaculos y ha-
cer funcionar fuentes de interferencia en las zonas
de proteccidn, debiendo estas permanecer libres de
plantaciones, construcciones e instalaciones.

Las plantaciones y demas cosas a que se refiere el
inciso anterior constituyen obstéculo a la navegacion
aérea cuando sobrepasen las alturas maximas fijadas
en las delimitaciones de las zonas de proteccion de
cada aerddromo; y constituyen fuente de interfe-
rencia a las instalaciones de ayuda a la navegacion
cuando entorpezcan o dificulten la plena utilizacion
de esas instalaciones.

Articulo 58. La Autoridad Aerondutica en los
aerddromos publicos, privados o militares mediante
acto administrativo que solo tendra el recurso de re-
posicion en efecto devolutivo, declarara la existencia
del obstaculo y ordenara lo que corresponda al caso,
que podra consistir entre otras medidas en la remo-
cion, demolicidon, desmonte, retiro, sellamiento, tala,
poda, balizamiento, etc. En el mismo acto ordenara a
las autoridades locales y de policia con jurisdiccion
en el lugar donde se ubique el aeropuerto, ejecutar
de forma inmediata la medida ordenada sin que estas
puedan negarse a su cumplimiento. Cuando el res-
ponsable del obstaculo cumpla con lo ordenado en
el acto administrativo de manera voluntaria y dentro
del término ordenado por la Autoridad Aeronautica,
no tendrd que efectuar reembolso alguno; en caso
contrario, debera reintegrar a las autoridades que in-
tervinieron en el caso todos los costos y gastos en
que estas incurrieron para hacer efectiva la medida,
lo cual se liquidard mediante el incidente del caso
ante la misma autoridad de policia.

El explotador del aerédromo denunciard ante la
Autoridad Aeronautica el emplazamiento de obstacu-
los y/o instalaciones que afecten la operacion segura
de las aeronaves en su aerdédromo o zonas despejadas
de obstaculos, allegando los planos, analisis y datos
del caso que sean necesarios para su declaracion.

Se entiende dentro del concepto de obstdculo los
derivados del peligro aviario u ocasionado por la

Jauna.

Articulo 59. El establecimiento de una zona des-
pejada de obstaculos por parte de la Autoridad Ae-
ronautica, implica una limitacion al dominio de los
predios ubicados en las inmediaciones del aeropuerto
que restringe el uso del espacio aéreo ubicado sobre
ellos a sus respectivas alturas; en consecuencia, el
acto administrativo que determine tal situacion debe
ser inscrito, a costa del explotador del aerédromo, en
la respectiva Oficina de Instrumentos Publicos para
conocimiento de terceros.

Articulo 60. Las entidades territoriales se ase-
guran de garantizar el uso adecuado del suelo y
compatibilizar el desarrollo urbanistico de las areas
circundantes del aeropuerto con la operacion del
mismo; para el efecto en su Plan de Ordenamiento
Territorial (POT), Plan Basico de Ordenamiento Te-
rritorial (PBOT) o Esquema de Ordenamiento Terri-
torial (EOT) incluiran las previsiones del caso para
evitar que se eleven construcciones, instalaciones o

plantaciones que de forma alguna puedan penetrar o
afectar la zona despejada de obstaculos y prohibiran
el emplazamiento de unidades residenciales.

TiTULO V
DE LA AERONAVE
CAPITULO I
Aeronaves en general

Articulo 61. Se considera aeronave, para los
efectos de este Cddigo, toda maquina apta para tras-
ladar personas o cosas que puede sustentarse en la
atmosfera por reacciones del aire que no sean las re-
acciones del mismo contra la superficie terrestre.

Los aparatos que se sustentan y trasladan median-
te el sistema denominado colchén de aire, quedan
excluidos de las disposiciones de esta ley.

Articulo 62. Las aeronaves son bienes muebles
sujetos a registro, de naturaleza especial, conforme
al presente Cddigo.

Las aeronaves que estén en vias de construccion
puedan ser registrables a efectos de constituir gra-
vamenes sobre las mismas.

CAPITULO II
Nacionalidad y matricula

Articulo 63. Se entiende por matricula el acto
mediante el cual se confiere la nacionalidad colom-
biana a una aeronave, y consiste en la inscripcion de
la misma en el registro aerondutico nacional.

Articulo 64. El Registro Aeronautico Nacional
es de caracter publico, dependiente de la Autoridad
Aerondutica y se regira por los principios registrales
de publicidad y seguridad juridica, para lo cual se
llevaran los libros necesarios donde se inscribiran los
documentos y titulos relativos a la propiedad, explo-
tacion, garantias reales, medidas cautelares, grava-
menes, actos, contratos de utilizacion de aeronaves
y acuerdos similares sobre aeronaves y aecrodromos,
concesiones o permisos y todo aquello que establez-
ca la normativa aeronautica que organiza y regula su
funcionamiento.

Los documentos requeridos por la Oficina de Re-
gistro Aerondutico Nacional a las autoridades o per-
sonas competentes publicas o privadas, seran remiti-
dos con caracter obligatorio y sin costo alguno.

Articulo 65. Toda aeronave matriculada en Co-
lombia llevara, como distintivo de la nacionalidad,
la bandera colombiana y el grupo de signos que de-
termine la Autoridad Aeronautica. Las aeronaves ci-
viles no podran poseer mas de una matricula y para
operar en territorio colombiano deben llevar las co-
rrespondientes marcas de nacionalidad y matricula.

Para matricular una aeronave se cumpliran los
requisitos establecidos por la Autoridad Aerondutica
en los reglamentos.

Si se trata de aeronaves de servicios aéreos comer-
ciales matriculada en Colombia se requiere que su
control real y efectivo esté en cabeza de personas na-
turales o juridicas colombianas que, ademas, retinan
los requisitos indicados en este Cddigo.

Articulo 66. La matricula de una aeronave po-
dra cancelarse, conforme a los reglamentos, en los
siguientes casos:

1. Cuando la Autoridad Aeronautica concede per-
miso para su matricula en otro pais.
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2. Cuando se autorice su exportacion, previo con-
cepto favorable de la Autoridad Aeronautica.

3. Cuando se requiera ponerla definitivamente
fuera de servicio.

4. Por destruccién o desaparecimiento debida-
mente comprobados o cuando se abandone de la ae-
ronave.

5. Cuando medie orden de Autoridad Aerondutica
o mandato judicial.

6. Por decision de la Autoridad Aerondutica o de
autoridad competente, cuando se establezca que la
matricula ha sido irregularmente otorgada.

7. Cuando desaparezca uno cualquiera de los re-
quisitos necesarios para su inscripcion inicial; pero
esta cancelacion podra estar condicionada a la pre-
sencia de la aeronave en territorio colombiano, y

8. En los demas casos determinados por la ley.

En el caso de los ordinales 1 y 2 de este articulo
se requiere la previa cancelacion de los gravamenes
y de los registros de embargos y demandas civiles,
salvo autorizacion expresa de los acreedores.

Cuando proceda la cancelacion de la matricula,
esta se efectuara mediante resolucién motivada de la
Autoridad Aeronautica. Con todo, la cancelacion se
producira sin perjuicio de la validez de los actos juri-
dicos cumplidos con anterioridad a ella.

Articulo 67. Se declarara desaparecida una aero-
nave cuando:

Por el transcurso de noventa dias continuos, des-
de la fecha en que debio llegar a su destino final o
durante igual término se desconozca su paradero.

Se declarara el abandono de una aeronave, en los
siguientes casos:

1. Por la declaracion del propietario.

2. Por indeterminacion o carencia de marcas de
nacionalidad y matricula legitimas o se ignore su
propietario.

3. Por permanecer inactiva por mas de cinco arios
continuos y no estar bajo el cuidado de su propietario
o poseedor legitimo.

Articulo 68. La Autoridad Aeronautica podra,
para los fines de la importacion, permitir el uso de
las marcas de nacionalidad colombiana y los demas
distintivos adecuados para la identificacion de las ae-
ronaves.

Dichas aeronaves podran ser operadas previa
licencia provisional de la Autoridad Aeronautica,
quedando sujetas a las normas establecidas en este
Cadigo.

La persona a cuyo favor se haya concedido tal li-
cencia se reputara explotador de la aeronave.

Articulo 69. El Estado colombiano reconoce-
ra los derechos sobre aeronaves civiles extranjeras,
siempre y cuando cumpla con el Registro ante la
Autoridad Aeronautica del Estado de matricula_y el
registro internacional de aeronaves.

Los actos y contratos relativos a enajenacion y
gravamenes de aeronaves no matriculadas en Co-
lombia, celebrados validamente en un pais extran-
jero, debidamente autenticados y traducidos al es-
paiiol, tendran pleno efecto en el territorio nacional,
siempre que se inscriban en el registro aeronautico
nacional.

Articulo 70. Las disposiciones sobre naciona-
lidad y matricula de aeronaves, se entenderan sin
perjuicio de lo que dispongan o puedan disponer los
tratados internacionales sobre empresas multinacio-
nales en que participen personas o entidades colom-
bianas.

CAPITULO I1I
Registro aeronautico

Articulo 71. El embargo de una aeronave, aun en
via de construccion deberd anotarse en el registro
aerondutico.

Pero el secuestro de una aeronave de transpor-
te publico de pasajeros matriculada en Colombia,
no podra realizarse sino después de ejecutoriada la
sentencia que ordene llevar adelante la ejecucion, a
menos que la aeronave se halle fuera de servicio por
un término mayor de un mes.

Articulo 72. La oficina de registro aerondutico
nacional dependerd de la Autoridad Aerondutica, y
llevara los libros que la ley o los reglamentos aero-
nduticos determinen.

Articulo 73. La Autoridad Aerondutica reglamen-
tara la manera de llevar el registro aerondutico na-
cional.

CAPITULO IV
Propiedad y explotacién sobre aeronaves

Articulo 74. Salvo lo previsto en Convenios Inter-
nacionales que sean a obligatorios para Colombia,
las cuestiones relativas a la propiedad, explotacion
y gravamenes sobre aeronaves matriculadas en el
pais, serd sometido a las normas establecidas para
ello en el presente Codigo y demas leyes Colombia-
nas. Dichas normas también serdan aplacibles a las
aeronaves de matricula extranjera, explotadas por
operador colombiano mediante contrato de utiliza-
cion inscrito en el Registro Aerondutico Nacional.

Articulo 75. Los actos o contratos que afecten
el dominio o que tengan por objeto la constitucion
de derechos reales sobre aeronaves se perfeccionan
por escritura publica. La respectiva escritura solo se
inscribird en el registro aerondutico nacional, segun
el caso. La tradicion se efectuard mediante dicha
inscripcion acompariada de la entrega material. Las
embarcaciones menores se sujetaran a lo dispuesto

en el reglamento.

Articulo 76. Para los efectos de la entrega de ae-
ronaves, el propietario o adquirente podra solicitar
amparo administrativo ante la autoridad aeronduti-
ca para que esta impida su operacion.

Articulo 77. Es explotador de una aeronave la
persona inscrita como propietaria de la misma en el
registro_aerondutico. El propietario podrd transfe-
rir la calidad de explotador mediante acto aprobado
por la Autoridad Aerondutica e inscrito en el regis-
tro aeronautico nacional.

CAPITULO V
Del explotador

Articulo 78. Es explotador de una aeronave es la
persona inscrita como propietario de la misma en el
registro aerondutico. El propietario podrd transfe-
rir la calidad de explotador mediante acto aprobado
por la Autoridad Aerondutica e inscrita en el regis-
tro aerondutico nacional.

Articulo 79. La Autoridad Aeronautica no orde-
nara el registro de una persona en calidad de explota-
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dor, si no reune las condiciones técnicas, economicas
y administrativas y demas requisitos exigidos en las
leyes y en los reglamentos para operar aeronaves.

Articulo 80. Los explotadores de aeronaves ci-
viles son responsables de la aeronavegabilidad,
mantenimiento, operacion e inspeccién de ellas, asi
como de sus equipos de_abordo, por lo cual debe-
ran asegurarse que estas actividades se realicen de
conformidad con lo establecido en los reglamentos
aeronauticos.

CAPITULO VI
Contratos de utilizacion de aeronaves

Articulo 81. Se entiende por contratos de utili-
zacion de aeronaves aquellos que tienen por objeto
regular las relaciones juridicas para el empleo de ae-
ronaves en actividades especificamente aeronauticas
y que no resulten contrarios al orden publico nacio-
nal, de conformidad con lo previsto en el presente
Cdédigo v en la reglamentacion.

La responsabilidad de explotador ante la Autori-
dad Aeronautica o terceros fermina para el propieta-
rio de la aeronave e inician para el nuevo explota-
dor, cuando se registra el contrato de utilizacion en
el Registro Aeronautico Nacional.

Articulo 82. El arrendamiento o locacion de ae-
ronaves podra llevarse a cabo con o sin tripulacion,
pero en todo caso la direccion de esta queda a cargo
del arrendatario.

El arrendatario tendrd la calidad de explotador vy,
como tal, los derechos y obligaciones de este, cuan-
do tal calidad le sea reconocida por la Autoridad Ae-
ronautica.

Articulo 83. Salvo expreso consentimiento del
arrendador, el contrato se considera prorrogado si, a
su vencimiento, el arrendatario contintia con la aero-
nave en su poder.

Pero si el contrato termina mientras la aeronave
esta en viaje, se tendra por prorrogado hasta la termi-
nacion de este.

Si el arrendatario contintia de hecho con la te-
nencia de la aeronave, seguird considerandose como
explotador para todos los efectos legales. Durante
la tenencia de hecho el arrendatario debera pagar al
arrendador la suma estipulada en el contrato, aumen-
tada en un 50% y a indemnizar de perjuicios al arren-
dador; estard, ademas, obligado a conservar debida-
mente la cosa, sin que por ello cese su obligacion de
restituirla.

Si tal exceso es superior a la tercera parte del
tiempo previsto para la duracion del contrato, el
arrendatario deberd indemnizarle, ademas, todos los
perjuicios.

Articulo 84. El arrendador que incurra en mora
de entregar, restituira los alquileres que haya recibi-
do; ademas, pagara al arrendatario una suma men-
sual equivalente al 50% del precio del arrendamiento
estipulado y le indemnizara de perjuicios.

Articulo 85. El fletamento de una aeronave es un
contrato intuitu personae por el cual un explotador,
llamado fletante, cede a otra persona, llamada fleta-
dor, a cambio de una contraprestacion, el uso de la
capacidad total o parcial de una o varias aeronaves,
para uno o varios vuelos, por kilometraje o por tiem-
po, reservandose el fletante la direccion y autoridad

sobre la tripulacion y la conduccidn técnica de la ae-
ronave.

La calidad de explotador no es susceptible de
transferirse al fletador en virtud de este contrato.

Articulo 86. Son obligaciones especiales del fle-
tante:

1. Obtener los permisos necesarios para la opera-
cién de la nave.

2. Aprovisionarla de combustible y demas ele-
mentos necesarios para la navegacion.

3. Conservarla en condiciones de navegabilidad, y

4. Mantener la tripulacion debidamente licen-
ciada y apta para el cumplimiento del contrato, de
acuerdo con los reglamentos aeronduticos.

Articulo 87. El fletador esta obligado a proveer
la documentacion necesaria para el transito de los
pasajeros, de la carga o para el uso especial a que se
destine la aeronave.

Articulo 88. El fletante no estara obligado a em-
prender un viaje cuya duracion previsible exceda
considerablemente el término de duracion del con-
trato.

Articulo 89. Salvo estipulacion en contrario, los
aerodromos de iniciacion y terminacion del contrato
estaran situados en Colombia.

Articulo 90. El mayor tiempo empleado por e/

fletante en la ejecucion del contrato, imputable a cul-

pa del fletador, impondra a este la obligacién de pa-
gar a aquel un precio proporcional al precio pactado
y los gastos que la demora ocasione.

Articulo 91. El fletante es responsable de los
daflos y perjuicios que sufra el fletador por culpa
de aquel o de sus dependientes, cuando la nave no
pueda efectuar el transporte en el tiempo fijado en el
contrato.

Articulo 92. El contrato de intercambio de aero-
naves tendra lugar cuando dos o mas explotadores
convinieren en usar sus aeronaves, a titulo de arren-
damientos o fletamentos reciprocos.

Articulo 93. Son créditos privilegiados sobre las
aeronaves, motores, sus partes, componentes, acce-
sorios, su precio o la suma por la cual estuviere ase-
gurada:

1. Los derechos causados por la prestacion de ser-
vicios de apoyo a la navegacion aérea y aeroportua-
rios, multas y tributos.

2. Los gastos causados en interés del acreedor hi-
potecario y otros derechos de garantia.

3. Los gastos para la conservacion de la aeronave.

4. Los créditos provenientes de busqueda, asis-
tencia y salvamento.

5. Las acreencias laborales derivadas del man-
tenimiento, la operacion, la administracion y/o la
comercializacion de los servicios que preste la ae-
ronave.

6. Los privilegios sobre la carga y el flete seran
reconocidos cuando los gastos se originen de la bus-
queda, asistencia y salvamento de la aeronave, y es-
tos los hubiera directamente beneficiado.

7. Las sumas debidas con ocasion de darios cau-
sados a personas o bienes a bordo, a otras aerona-
ves o en la superficie, con ocasion del uso de la ae-
ronave.
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Articulo 94. El acreedor no podra hacer valer su
privilegio sobre la aeronave si no lo hubiese inscrito
en el registro aerondutico nacional, dentro de un pla-
zo de tres meses, que se contara a partir de la Gltima
operacion, actos o servicios que la han originado.

CAPITULO VII
Titulos, transferencias y certificaciones

Articulo 95. Las empresas colombianas de trans-
porte aéreo podran usar en la prestacion de los ser-
vicios que les autoricen en la concesion o permiso
respectivo, aeronaves de matricula extranjera, cuya
explotacion provenga de cualquier contrato de utili-
zacion de aeronaves, siempre que estos no resulten
contrarios al ordenamiento juridico y se cumpla con
las condiciones establecidas por la Autoridad Ae-
ronautica. La Autoridad Aerondutica autorizara di-
chas formas de operacion cuando el interés publico
y la proteccion de la industria aérea nacional asi lo
aconsejen.

Articulo 96. Cuando una aeronave civil de matri-
cula colombiana sea explotada en otro Estado, me-
diante un contrato de utilizacion de aeronaves o por
cualquier otro acuerdo similar, la Autoridad Aero-
nautica podra transferirle a ese Estado, basado en un
acuerdo internacional, todas o parte de sus funciones
y obligaciones que tiene como Estado de matricula.
En este caso, el Estado colombiano quedara eximido
de su responsabilidad con respecto a las funciones y
obligaciones que transfiere.

Se procedera de la misma forma, cuando una ae-
ronave de matricula extranjera sea explotada en te-
rritorio colombiano para el transporte aéreo. En tal
caso, la Autoridad Aeronautica podra asumir todas o
parte de las funciones y obligaciones del Estado de
matricula de la acronave.

Articulo 97. La Autoridad Aeronautica establece-
ra los requisitos técnicos que deban reunir las aero-
naves y dictara las normas de operacion y manteni-
miento de las mismas en concordancia con estanda-
res internacionales.

La Autoridad Aeronautica expedira un certificado
de geronavegabilidad, en donde consten las condi-
ciones de operacion de la aeronave.

Los Certificados de Aeronavegabilidad de ae-
ronaves extranjeras expedidos por las autoridades
competentes son validos en el pais, cuando concedan
un trato reciproco a las expedidas por la Republica
de Colombia y cumplan con los requisitos minimos
exigidos por los reglamentos aeronduticos.

Articulo 98. Las aeronaves civiles, motores, hé-
lices, componentes, productos y accesorios que se
fabriquen, reparen, modifiquen o alteren, no podran
ser puestos en servicio sin cumplir con los requisitos
exigidos por parte de la Autoridad Aerondutica.

Correspondera a la Autoridad Aerondutica llevar
un registro de las industrias dedicadas a la fabrica-
cion, ensamble y reparacion de aeronaves, o de sus
partes o piezas.

Articulo 99. Toda aeronave civil deberd llevar a
bordo el certificado de aeronavegabilidad, los docu-

gidos por la reglamentacion correspondiente, inclu-
yendo aquellos relativos a la prestacion del servicio
y la carga laboral de quienes participan de las activi-
dades aeronduticas.

CAPITULO VIII

Hipoteca, prenda y otros gravimenes
sobre aeronaves o sus partes
Articulo 101. Las aeronaves matriculadas en Co-
lombia pueden gravarse con hipoteca. Las que estén
en via de construccion también podrdn hipotecarse,
con tal que en la escritura publica en que la hipoteca
se constituya se consignen las especificaciones nece-
sarias para su inscripcion en el registro aerondutico.

La escritura de hipoteca de una aeronave debe
contener las caracteristicas de esta y los signos dis-
tintivos de sus partes.

Articulo 102. La hipoteca comprenderd la célula,
las unidades motopropulsoras, los equipos electro-
nicos y cualesquiera otras piezas destinadas al ser-
vicio de la aeronave, incorporadas en ella en forma
permanente, aunque fileren momentdneamente sepa-
radas de la aeronave, los seguros e indemnizaciones
que parcial o totalmente reemplacen la cosa grava-
da y prefiere a cualquier otro crédito, menos a los
siguientes:

1. Los impuestos en favor del fisco que graven la
aeronave.

2. Los salarios de la tripulacion de la aeronave
por el ultimo mes.

3. Las remuneraciones e indemnizaciones debi-
das por asistencia o salvamento causadas durante la
existencia del gravamen.

4. Los gastos destinados a la conservacion de la
aeronave durante el juicio respectivo y las costas de
este en beneficio comun de los acreedores, y

5. Las indemnizaciones fijadas en este Titulo por
darios que haya causado la aeronave durante el ulti-
mo afio, a personas o cosas con ocasion de un vuelo
V que no estén amparadas por un seguro o garantia.

Articulo 103. El deudor no podrd separar de una
aeronave hipotecada, sin permiso del acreedor, las
partes de la misma a que se extiende el gravamen se-
gun el articulo anterior sino de manera momentdanea
para su reparacion o mejora.

Articulo 104. El deudor no podrd modificar las
caracteristicas de construccion o _funcionamiento
de la aeronave hipotecada sin permiso escrito del
acreedor, el cual serd necesario para llevar a cabo
la anotacion de las modificaciones en el registro ae-
rondutico.

CAPITULO IX
Embargo, secuestro y otras medidas cautelares

Articulo 105. El embargo de una aeronave, aun
en via de construccion deberd anotarse en el registro
aerondutico.

Pero el secuestro de una aeronave de transpor-
te publico de pasajeros matriculada en Colombia,
no podrd realizarse sino después de ejecutoriada la

mentos exigidos por los Convenios internacionales

sentencia que ordene llevar adelante la ejecucion, a

en los que Colombia sea parte y los demas que de-

menos que la aeronave se halle fuera de servicio por

termine la Autoridad Aerondutica.
Articulo 100. La Autoridad Aerondutica debera

implementar sistemas de monitoreo para garantizar
efectivamente el cumplimiento de los requisitos exi-

un término mayor de un mes.

Articulo _106. Embargada y secuestrada una
aeronave, se podrd obtener su desembargo vy el le-

vantamiento del secuestro prestando caucion real,
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bancaria o de compaiiia de seguros, igual al doble
del crédito demandado, sin intereses ni costas, ni ex-
ceder en ningin caso los limites seiialados en este

Si la caucion de que trata el inciso anterior se
constituye dentro de la diligencia de secuestro, el
juez decretara de plano el desembargo y el levanta-
miento del secuestro.

Las providencias judiciales de que trata este ar-

dad Aeronautica colombiana para desarrollar activi-
dades de aeronautica civil en el pais.

La tripulaciéon de una aeronave estd constituida
por el personal aeronautico destinado a prestar ser-
vicio a bordo.

Articulo 111. Se entiende como personal de tierra
aquellas personas que desarrollan atribuciones rela-
cionadas con el mantenimiento de la aeronavegabili-
dad y reparacion de aeronaves en todos sus niveles,

ticulo, se dictaran de plano. Contra la providencia

el despacho de operaciones de vuelo, los servicios

que acepte la caucion y ordene el desembargo y le-
vantamiento del secuestro solo procedera el recurso
de apelacion, que se surtird en el efecto devolutivo.

TITULO VI
DEL PERSONAL AERONAUTICO
CAPITULO 1
Personal aeronautico en general

Articulo 107. Se denomina personal aeronautico
aquel que desempeiia a bordo de las aeronaves o en
tierra cumplen funciones vinculadas directamente
a la técnica de la navegacion aérea, tales como la
direccidn, operacion de las aeronaves; su despacho,
inspeccion, mantenimiento y reparacion de las aero-
naves; el control del transito aéreo, servicio de sal-
vamento y extincion de incendios y la operacion de
las estaciones aeronauticas. El ejercicio de funciones
técnicas propias de la aeronautica requerira de las li-
cencias y habilitaciones que determine la Autoridad
Aeronéutica cumpliendo con los convenios interna-
cionales ratificados por Colombia.

Articulo 108. El personal de vuelo comprende
aquellos miembros de la tripulacién que presta ser-
vicios esenciales para la operacion de la aeronave,
durante el vuelo.

La tripulacién comprende todo el personal de
vuelo a bordo de la aeronave, quienes deberan ser
contratados directamente por la empresa de servi-
cios aéreos comercial a la que prestan sus servicios
v estar debidamente especializados y poseer la res-
pectiva licencia de la Autoridad Aeronautica.

Son miembros de la tripulacion:

1. El comandante de la aeronave o piloto al man-
do de la misma.

2. Los pilotos, copilotos, navegantes, ingenieros
de vuelo, técnicos, mecanicos y radio-operadores.

3. Tripulante de Cabina de Pasajeros.
4. Tripulantes Adicionales.
3. instructores de vuelo.

Articulo 109. Tripulantes de Cabina de Pasaje-
ros, son tripulantes responsables de: Contribuir a la
seguridad del vuelo previniendo situaciones de peli-
gro a bordo, asistir a los pasajeros e¢ impartirles las
instrucciones de seguridad requeridas, brindarles los
primeros auxilios cuando sea necesario, reaccionar
en caso de emergencia operando los equipos apropia-
dos disponibles, o conduciendo la pronta evacuacion
de la aeronave en coordinacion con la tripulacion
de cabina de mando cuando se haga indispensable
y proveer la supervivencia de los ocupantes en caso
de accidente.

Articulo 110. Las disposiciones contenidas en
los articulos 99 y 100 de este Codigo son aplicables
a toda persona que ostente el respectivo permiso de
operacion o funcionamiento otorgado por la Autori-

a la navegacion aérea de trdmsito aéreo, telecomu-
nicaciones aeronduticas, informacion_aeronautica,
meteorologia _aerondutica, cartografia aerondutica
v la instruccion en tierra de personal aerondutico,
entre otros, quienes deberan ser contratados directa-
mente por la empresa de servicios aéreos comercia-
les a la que prestan sus servicios y estar debidamente
especializados y ser titulares de las licencias aero-
nauticas, habilitaciones y certificaciones aeromédi-
cas que sobre el particular determine la Autoridad
Aeronautica.

Articulo 112. La Autoridad Aeronautica regla-
mentara dentro de lo establecido por las normas téc-
nicas internacionales que resulten mas favorables
para la seguridad aérea Colombiana.

1. Las categorias de licencias y sus_habilitacio-
nes.

2. Las caracteristicas de las licencias acronauticas
y de los certificados de aptitud.

3. Las condiciones generales de edad, nacionali-
dad y conducta requeridas para obtener las licencias
aeronauticas.

4. Las condiciones de idoneidad, incluyendo: co-
nocimientos, experiencia, pericia, aptitud psicofisi-
ca, habilitaciones y atribuciones de las licencias.

5. La vigencia, condiciones de renovacion, reva-
lidacion, convalidacion, suspension y revocacion de
dichas licencias; y,

6. Otros elementos propios de la materia.

Ninguna persona podra ejercer atribuciones ads-
critas al personal aerondutico, a menos que sea ti-
tular de una licencia o permiso que lo habilite para
cumplir tales funciones.

Articulo 113. A falta de tratados internacionales
y a condicién de reciprocidad, la Autoridad Aero-
nautica podrd reconocer los certificados y/o licen-
cias otorgadas en el extranjero, siempre que estas
hayan sido expedidas validamente por la Autoridad
Aerondutica competente y que los requisitos de ex-
pedicion sean equivalentes a los exigidos por la ley
colombiana.

Articulo 114. Toda empresa colombiana de avia-
cién debera ocupar personal aeronautico de naciona-
lidad Colombiana en proporcién no inferior al 90%.
Esta misma norma se aplicara a las empresas extran-
jeras que tengan establecida agencia o sucursal en
Colombia, con respecto al personal adscrito a estas.

Este porcentaje no se aplicara a trabajadores ex-
tranjeros procedentes de paises que ofrezcan recipro-
cidad a trabajadores colombianos.

Articulo 115. Se autorizara el empleo de instruc-
tores o técnicos extranjeros para el personal aerondu-
tico colombiano, cuando sea necesario para entrena-
miento o capacitacion de un servicio aeronautico.
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Estas autorizaciones las concedera la Autoridad
Aeronautica por un plazo no mayor de seis meses,
susceptible de ser prorrogado por una sola vez hasta
por un término igual, si persiste y se comprueba la
necesidad del caso. Dentro de estos plazos el per-
sonal contratado tendra la obligacion de impartir el
debido entrenamiento al personal colombiano que lo
sustituira.

CAPITULO II
Educacion para el personal aeronautico

Articulo 116. El personal aerondutico debera
recibir formacion en el area aerondutica bien sea a
nivel de pregrado, posgrado o educacion para el tra-
bajo y desarrollo humano.

El Gobierno Nacional reglamentara, dentro del
plazo de un (1) afio lo relativo a la Educacion formal,
los ciclos lectivos, con sujecion a pautas curriculares
progresivas y conducentes a grados y titulos.

Los aspectos relativos a la seguridad aérea y a
la idoneidad técnica del personal aerondutico, serdan
regulados por la autoridad aerondutica.

CAPITULO III
Del Comandante de aeronave
Articulo 117. Toda aeronave debe tener a bor-

minimo reglamentario establecido por la legislacion
laboral colombiana para su recuperacion antes de
iniciar otro servicio.

3. Los periodos de descanso parciales en tierra no
interrumpen el servicio.

La Autoridad Aerondutica establecera mecanis-
mos para garantizar el efectivo cumplimiento de la
reglamentacion relativa de los tiempos de servicio y
descanso por parte del personal que presta servicios
aeronauticos.

Articulo 121. Las autoridades publicas y los or-
ganismos oficiales daran al comandante, en los tér-
minos de la legislacion y los procedimientos nacio-
nales o internacionales aplicables, todo el apoyo ne-
cesario para el correcto ejercicio de sus atribuciones.

Articulo 122. En caso de incapacidad de la per-
sona designada, se presume comandante a quien di-
rige a bordo la operacion de vuelo. En las aecronaves
empleadas en actividades de aerocomerciales, estas
seran desempefiadas por el tripulante que ocupe de
primer oficial o copiloto o por quien fuere expresa-
mente designado en el Manual de Operaciones de
Vuelo del explotador. El nombre del comandante
debera constar en la documentacion de a bordo de
la aeronave.

do un_piloto _habilitado para conducirla, investido
de las funciones de comandante. Su designacion
corresponde al explotador, de quien serd represen-
tante. Cuando tal designacion no conste de manera
expresa, serd comandante el piloto que encabece la
lista de los tripulantes en los documentos de a bordo.
El comandante sera delegatario de autoridad publi-
ca para cada operacion aérea.

Salvo lo que disponga el reglamento para casos
especiales, como en el caso de los instructores, en
las aeronaves de transporte ptblico matriculadas en
Colombia, el comandante sera de nacionalidad co-
lombiana.

Articulo 118. Las normas de este estatuto se apli-
can aun al comandante de aeronave extranjera que
utilice espacio_aéreo, aeropuerto o aerédromo co-
lombiano, sin perjuicio de la aplicacion de tratado o
convencion internacional en contrario, vigentes para
Colombia.

Articulo 119. El Comandante tiene la autoridad
decisiva y la responsabilidad de la seguridad de la
aeronave y tiene derecho a aplicar normas y minimos
mas estrictos que los prescritos por el Estado o por
el explotador. El nombre de la persona investida de
las funciones de comandante debe constar en la do-
cumentacion de a bordo.

El comandante es el responsable de la operacion
y seguridad de la aeronave. Tanto los miembros de
la tripulacion como los pasajeros estan sujetos a su
autoridad.

Articulo 120. Concepto de Servicio:

1. Para efectos de lo dispuesto en el presente
cddigo, se entiende por servicio las actividades de-
sarrolladas por el comandante y demas tripulacion
desde su presentacion en el aeropuerto para realizar
un vuelo o una serie de vuelos, hasta la iniciacion del
primer periodo completo de descanso reglamentario
en tierra.

2. Se entiende por descanso reglamentario en tie-

rra aquel que interrumpe el servicio, a fin de pro-
porcionar a la tripulacion por lo menos el descanso

Articulo 123. El comandante de la aeronave es la
unica y méaxima autoridad a bordo. Debera asegurar
que la preparacion, planeacion y ejecucion del vuelo
se realicen de acuerdo con la ley, reglamentos aero-
nauticos, manuales y procedimientos vigentes. Es el
encargado de la direccion de la acronave y principal
responsable de su conduccion segura y:

1. Tiene potestad disciplinaria y técnica sobre la
tripulacion; autoridad sobre los pasajeros y el control
total sobre la aeronave, combustible, equipaje, carga
y correo.

2. El periodo durante el cual el comandante ejer-
ce poder disciplinario sobre la tripulacion comien-
za desde la presentacion de esta para la operacion y
cesa a la terminacion del mismo, cuando las formali-
dades de este hubieren sido cumplidas.

3. El poder de autoridad sobre los pasajeros existe
desde el momento previo al vuelo en la sala o sitio
de embarque, en el momento en que estos sean em-
barcados a bordo de la aeronave, hasta cuando sean
colocados a la disposicion de la entidad competente
o del representante del operador, conforme el caso.

4. La potestad sobre la aeronave comienza a partir
del momento en que le sea entregada por el operador
o0 a la persona que esta delegue para iniciar el viaje
y cesa a su término, cuando la aeronave haya sido
entregada al representante del explotador o a la Au-
toridad Aeronautica.

5. En cuanto al equipaje, carga y correo, se avi-
sara antes de ser embarcado el tipo de mercaderias y
carga en el momento en que estos sean embarcados
a bordo de la aeronave terminando cuando sean co-
locados a disposicion de la entidad competente o del
representante del operador, conforme el caso.

6. La autoridad y la responsabilidad del coman-
dante comienzan desde que se inicia la preparacion
del viaje, hasta el momento en que entrega la aerona-
ve al explotador o a la Autoridad Aeronautica.

7. En caso de interrupcion anormal del vuelo,
ejercera sus funciones hasta que la tripulacion, los
pasajeros y la carga estén en lugar seguro o bajo la



GACETA DEL CONGRESO 987

Martes, 30 de noviembre de 2010

Pagina 19

responsabilidad de representantes del explotador o
de las autoridades aeronauticas, segun el caso.

8. Toda persona a bordo esta obligada a acatar las
instrucciones y ordenes que imparta el comandante
para la seguridad del vuelo, correcta operacion, or-
den e higiene de la aeronave.

9. La autoridad del comandante no se suspendera
en los puntos intermedios o escalas de una operacion
de vuelo ni en caso de accidente, incidente o cual-
quier otra contingencia que, como el apoderamiento
ilicito pueda afectar a la aeronave.

El comandante es el responsable de la operacion
y seguridad de la aeronave. Tanto los miembros de
la tripulacion como los pasajeros estan sujetos a su
autoridad.

Articulo 124. El Comandante no podra iniciar el
vuelo cuando, en su entender:

a) Cualquier miembro de la tripulacion, incluyen-
do el propio, se encuentre en condiciones legales,
mentales, fisicas, fisiologicas u otras que no garan-
ticen la adecuada ejecucion de las funciones especi-
ficas a bordo;

b) No haya recibido de los servicios competentes
la asistencia suficiente y las medidas necesarias que
garanticen su segura y correcta realizacion;

c¢) Algun pasajero embarcado pueda representar
peligro para la seguridad del vuelo, especificamente
en cuanto a la perturbacion del orden a bordo.

d) La carga de la aeronave sobrepase los limites
permitidos o por su naturaleza o falta de las precau-
ciones reglamentarias en su transporte, pueda impli-
car riesgos para la seguridad del vuelo;

e¢) La aeronave no satisfaga las condiciones de ae-
ronavegabilidad exigibles por el fabricante.

Articulo 125. Justificacion de las decisiones del
comandante.

1. El comandante, en casos debidamente justifi-
cados, podra cancelar el vuelo.

2. El comandante, en casos debidamente justifi-
cados, podra hacer anticipar o atrasar la salida de un
vuelo o desviar el rumbo normal de aquel, aun des-
pués de iniciado.

3. Cualquiera de los procedimientos referidos en
el numero anterior podra tener lugar, especialmente,
en alguno de los siguientes casos:

a) Existencia o prevision de fendmenos atmosfé-
ricos o catastroficos que pongan en peligro la inte-
gridad de la aeronave o la seguridad de las personas
o bienes a bordo;

b) Existencia o justificada prevision de situacio-
nes sociales o politicas que asi lo determinen;

c) Absoluta potestad operacional para ordenar el
intercambio de carga por combustible cuando asi el
Comandante lo estime conveniente.

Articulo 126. El comandante de aeronave podra
exigir la toma de medidas especificas de seguridad
previas a la iniciacion de un vuelo cuando a su juicio
no esta debidamente garantizada dicha seguridad.

Asi mismo, debera ser informado de cualquier
medida de seguridad que venga determinada por la
autoridad o la compaiiia, asi como también de la cau-
sa que la motiva.

Articulo 127. En caso de peligro el comandan-
te de la aeronave esta obligado a permanecer has-
ta tanto hayva tomado las medidas necesarias para
salvar a los pasajeros, la tripulacion, los bienes que
se_encuentran_a bordo para evitar daiios en la su-

perficie.

Articulo 128. El comandante podra ejecutar o
celebrar todos los actos que fueren imprescindibles
para la prosecucion del vuelo, tales como los nece-
sarios para la atencion y resguardo de los pasajeros,
equipajes, mercaderias, correos, y para la conserva-
cion, reparacion y aprovisionamiento de la aeronave.

Articulo 129. Son atribuciones del comandante:

1. Abrir y aprobar el plan de vuelo antes de la ini-
ciacion del viaje y cerrarlo al término del mismo.

2. Verificar que la aeronave y la tripulacion ten-
gan los libros y documentos exigidos por las leyes o
reglamentos; asi mismo, por el cumplimiento de las
regulaciones profesionales de la tripulacion asi: li-
mite de horas de servicio, limite de tiempo de vuelo,
tiempos de descanso y alimentacion.

3. Cerciorarse de que la acronave esté apta me-
canica y técnicamente para iniciar la operacion de
vuelo, en condiciones Optimas de mantenimiento,
combustible, ajustadas al M.E.L. (minimum equip-
ment list) o “Lista de Equipo Minimo” y al criterio
del comandante, de acuerdo con los manuales del fa-
bricante.

4. Recabar los informes meteoroldgicos de su
ruta, debiendo suspender el vuelo si no tuviere pre-
diccion favorable, por lo menos hasta el siguiente
punto de aterrizaje en aras de la seguridad del vuelo.

5. Inspeccionar y aprobar el cargue de la aerona-
ve, ¢ impedir un mayor peso que el autorizado o una
distribucion del mismo contraria a las especificacio-
nes técnicas.

6. Impedir el embarque de personas que puedan
constituir un peligro para la seguridad del vuelo, de
los pasajeros o de la carga. Asi mismo, impedir el
embarque o transporte de aquella carga que consti-
tuya un peligro para la aeronave, pasajeros o carga.

7. Cumplir las instrucciones de los servicios de
control de transito aéreo, salvo que ello resultare
peligroso para la seguridad de la aeronave o de las
personas a bordo, caso en el cual notificara a esos
servicios las medidas que adopte.

8. Cumplir y hacer cumplir las normas juridicas
que regulan las operaciones de vuelo y los manuales
técnicos aprobados por la Autoridad Aeronautica en
concordancia con el fabricante.

9. Dar al control de tierra la informacion necesa-
ria para la seguridad del vuelo.

10. Tomar las medidas necesarias para poner a
disposicion de la autoridad competente a la persona

que comete un delito a bordo.

11. Determinar. en caso de emergencia, el aero-
puerto en que deba aterrizar.

12. Dejar constancia escrita, en el libro de bitaco-
ra, de los nacimientos, defunciones y demas hechos
que puedan tener consecuencias legales, ocurridas a
bordo o durante el vuelo.

Articulo 130. Son facultades especiales del co-
mandante de la acronave:
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1. Desembarcar tripulantes, pasajeros o carga, en
una escala intermedia por motivos que afecten el or-
den o la seguridad en la aeronave.

2. Adoptar, durante el vuelo, las medidas que es-
time necesarias para la seguridad de la aeronave, tri-
pulacioén, pasajeros o la carga.

3. Imponer medidas preventivas y coercitivas ne-
cesarias para mantener la seguridad de la aeronave,
de las personas o de la carga, o para conservar el or-
den y disciplina a bordo.

4. No iniciar o interrumpir el vuelo cuando, a su
criterio, esta en peligro la seguridad del mismo, de-
biendo comunicar su decision de inmediato a la Au-
toridad Aeronautica del lugar donde se encuentre y
al explotador.

Iguales facultades tendra cualquier tripulante,
cuando no se alcance a contar con la autorizacion del
comandante y con el fin de conjurar una situacion de
inseguridad a bordo.

Si el comandante estima que un hecho reviste ca-
racter de delito, lo denunciard y en su caso entregara
al responsable a la autoridad de policia con base en
el aeropuerto de parada o, a falta de ella, a la que
corresponda en observancia de acuerdos internacio-
nales.

El comandante no asumira funciones de custodia
o vigilancia de ningtin pasajero a bordo, ni de valores
o de ningun otro tipo de mercancias.

Articulo 131. El comandante y el explotador son
responsables penal, civil y disciplinariamente en los
términos de la ley y por el incumplimiento del pre-
sente Codigo.

Sin perjuicio de lo dispuesto en los demds pre-
ceptos legales aplicables, el comandante no es res-
ponsable:

a) Por el embarque, desembarque y presencia a
bordo de cualquier individuo;

b) Por el no acatamiento de la ley en cuanto al
embarque, desembarque, transporte, manipulacion y
detencion a bordo de cualquier bien o mercancias.

El Comandante no es responsable por las conse-
cuencias:

a) Del incumplimiento de las 6rdenes por ¢l regu-
larmente emitidas.

b) De las decisiones que tome en el ejercicio de
sus funciones siempre que aquellas sean resultado
de la inexactitud de los datos o informaciones su-
ministrados por terceros regularmente obligados a
emitirlos.

Articulo 132. Las decisiones que adopte el co-
mandante, y sus fundamentos, de acuerdo con las
atribuciones que le concede este capitulo, deberan
hacerse constar de acuerdo a los reglamentos aero-
nduticos.

Articulo 133. Los aspectos laborales del personal
aeronautico y en especial el de los aviadores civiles
seran regulados de conformidad con el articulo 53 de
la Constitucion Politica de Colombia y se sujetaran a
la legislacion laboral interna. La Autoridad Aerondu-
tica no tomard decisiones que vayan en contra con lo
aqui establecido.

Articulo 134. El Comandante podra delegar en e/
primer oficial o copiloto sus funciones en caso de in-
capacidad subita o muerte del comandante durante

el vuelo, hasta el siguiente aterrizaje o hasta cuando
el explotador lo disponga.

Articulo 135. El explotador o su representante no
exigird y el comandante no aceptard ninguna instruc-
cién que implique la infraccion de lo establecido en
las normas aeronauticas.

Articulo 136._E! comandante podra hacer las
adquisiciones y los gastos necesarios para la conti-
nuacion del viaje vy para salvaguardar las personas,
los bienes transportados y la aeronave. Pero deberd
consultar al explotador en cuanto sea posible.

En la documentacion de a bordo de las aerona-
ves de transporte publico, ademds de las facultades
legales, deberdn constar las especiales que el explo-
tador confiere al comandante.

TiTULO VII

SERVICIOS AEREOS COMERCIALES
CAPITULO I

Servicio de transporte aéreo en general

Articulo 137. Corresponde a la autoridad aero-
ndutica, de conformidad con lo determinado por los
reglamentos. el otorgamiento del permiso de opera-
cion_a las empresas que efectiien servicios aéreos
comerciales, asi como la vigilancia e inspeccion
para la prestacion adecuada de tales servicios.

Articulo 138. Se entiende por servicios aéreos
comerciales los prestados por empresas de transpor-
te publico o de trabajos aéreos especiales.

Son empresas de transporte publico las que, de-
bidamente autorizadas, efectuan transporte de per-
sonas, correo o carga; son empresas de trabajos aé-
reos especiales las que, con igual autorizacion, de-
sarrollan cualquier otra actividad comercial aérea.

Articulo 139. El procedimiento para la concesion
de permisos de operacion, asi como para las modifi-
caciones que de ellos se soliciten, serdn determina-
dos por la autoridad aerondutica, la cual celebra-
rd audiencias publicas que garanticen el adecuado
andlisis de la necesidad y conveniencia del servicio
propuesto.

Articulo 140. Los servicios aéreos comerciales de
transporte publico podrdn ser regulares o no regula-
res; aquellos son los que se prestan con arreglo a ta-
rifas, itinerarios, condiciones de servicio y horarios
fiios que se anuncian al publico; los ultimos no estan

sujetos a las modalidades mencionadas.

Articulo 141. Los servicios aéreos comerciales
pueden ser internos o _internacionales. Son internos
aquellos que se prestan exclusivamente entre puntos
situados en el territorio de la Republica; son inter-
nacionales los demds.

Articulo 142. La prestacion del transporte aéreo
comercial tiene el caracter de servicio publico esen-
cial y comprende los actos destinados a trasladar en
aeronave por via aérea a pasajeros, carga y correo.

La prestacion del transporte aéreo comercial de
pasajeros deberd garantizar el acceso en condicio-
nes idoneas y proporcionando asistencia gratuita di-
rigida a las necesidades especificas de las personas
con y en situacion de discapacidad.

Se entiende por servicios aéreos comerciales los

prestados por empresas de transporte publico o de
trabajos aéreos especiales.
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Son empresas de transporte publico las que, de-
bidamente autorizadas, efectan transporte de perso-
nas, correo o carga; son empresas de trabajos aéreos
especiales las que, con igual autorizacion, desarro-
llan cualquier otra actividad comercial aérea

Articulo 143. Para la obtencion del permiso de
operacion, la empresa deberda demostrar su capaci-

respectivas licencias de operacion a la existencia de
una adecuada reciprocidad con explotadores colom-
bianos.

Articulo 150. La explotacion comercial del servi-
cio publico de transporte aéreo nacional queda reser-
vada a las empresas de transporte aéreo colombianas.

Independientemente de la nacionalidad o pro-

dad administrativa, técnica y financiera, en relacion

cedencia de sus socios o su capital, son empresas

con las actividades que se propone desarrollar y de-

colombianas de servicios aéreos comerciales las

berd mantener tales condiciones mientras sea titular

constituidas en Colombia conforme a las leyes de la

de un permiso de operacion.

Articulo 144. Las empresas explotadoras tendrdn
la obligacion de proporcionar a su personal técnico

aerondutico y de vuelo la capacitacion y el adies-
tramiento continuo desde el proceso de seleccion y
durante su permanencia en ella. Ademds correrdn
con los gastos que esto ocasione.

Articulo 145. El transporte aéreo comercial se
clasifica en consideracion a la periodicidad de sus
operaciones, al ambito territorial donde se realiza,
al uso y demas caracteristicas que permitan diferen-
ciarlos, de conformidad con los convenios interna-
cionales de los cuales es parte Colombia y el presen-
te Codigo.

Los servicios aéreos comerciales pueden ser in-
ternos o internacionales. Son internos aquellos que
se prestan exclusivamente entre puntos situados en
el territorio de la Republica; son internacionales los
demas.

Los servicios aéreos comerciales pueden ser
transporte publico de pasajeros, correo o carga
regular y no regular; y trabajos aéreos especiales
como_aviacion agricola, aerografia, publicidad aé-
rea, construccion, ambulancia aérea y actividades

Republica cuyo domicilio principal esté en el pais.

Dichas empresas deberdn ademds tener su base
principal de operacion en Colombia, su represen-
tante legal serd ciudadano colombiano domiciliado
en el pais; tendran alguna participacion de capital
nacional aun minoritaria y al menos una de las ae-
ronaves que conformen su flota, va sea a titulo de
propiedad y/o a titulo de explotacion. estard matri-
culada en Colombia.

Articulo 151. Se entiende por Certificado de ex-
plotador de servicios aéreos el documento por medio
del cual la Autoridad Aerondautica certifica que una
persona cuenta con la capacidad técnica necesaria
para desarrollar determinadas actividades aéreas.
Para la obtencion del Certificado el interesado debe
demostrar ante la Autoridad Aerondutica que cuenta
con capacidad técnica exigida en los Reglamentos
aerondauticos para desarrollar el respectivo servicio.

La Autoridad Aeronautica establecerd, de confor-
midad con los estandares internacionales aplicables
a la aviacion civil, las condiciones, requisitos, proce-
dimientos y limitaciones necesarios para el otorga-
miento de certificado.

Articulo 152. Para la obtencion del permiso de
operacion, la empresa deberd demostrar su capaci-

similares.

Articulo 146. Los servicios no regulares podrdn
ser prestados por explotadores dedicados exclusiva-
mente a ellos o por explotadores de servicios regu-
lares.

La Autoridad Aerondutica reglamentara todo lo
relativo a los servicios no regulares, dentro del cri-
terio de que ellos no deberdn constituir una com-
petencia indebida a los servicios regulares. En todo
caso, el explotador de servicios regulares gozard de
prioridad para que se le autoricen vuelos no regula-
res dentro de las rutas comprendidas en su permiso
de operacion.

Articulo 147. La inspeccion de la Autoridad Ae-
ronautica, con la finalidad de garantizar la estabili-
dad de la industria aérea y los intereses del publico,
se extiende también a los agentes de viajes, interme-
diarios u operadores de viajes colectivos, que usual-
mente explotan la industria del turismo en colabora-
cion o en conexion con servicios aéreos.

Articulo 148. Los articulos anteriores se aplica-
ran_igualmente a los explotadores de servicios aé-
reos especiales.

Articulo 149._Las empresas _extranjeras podrdn
realizar servicios de transporte aéreo internacional
en_aeropuertos colombianos, de conformidad con
las convenciones o acuerdos internacionales en que
Colombia sea parte, o, cuando ellos no sean aplica-
bles, mediante permiso previo de la Autoridad Aero-
ndutica, debiendo sujetarse, en este ultimo caso, las

dad administrativa, técnica y financiera, en relacion
con las actividades que se propone desarrollar y de-
berd mantener tales condiciones mientras sea titular
de un permiso de operacion.

Articulo 153. Para la explotacion del servicio
publico de transporte aéreo_comercial y de trabajos
aéreos especiales por empresas nacionales y extran-
jeras, se requiere del permiso de operacion otorgado
por la Autoridad Aeronautica.

El otorgamiento de concesiones o permisos para
estos vuelos requiere que el servicio satisfaga una
necesidad o conveniencia publica, que la empresa
acrea sea poseedora de un Certificado de Operacion,
de conformidad con el articulo anterior y los regla-
mentos aeronduticos que la regula.

Articulo 154. La Autoridad Aeronautica suspen-
dera o revocara el permiso de operacion cuando su
titular haya dejado de cumplir las condiciones con-
forme a las cuales fueron expedidos o en caso de
transgresiones a la Ley.

Articulo 155. Las empresas aéreas extranjeras
podran prestar servicios de transporte aéreo interna-
cional desde y hacia el territorio nacional, basadas
en la reciprocidad, el interés nacional, los princi-
pios contenidos en el Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional y otros convenios ratificados por Co-
lombia, mediante permiso previo otorgado por la
Autoridad Aeronautica, con sujecion a lo establecido
en la ley.

Articulo 156. En los casos de solicitud de per-
misos de operacion nacional o internacional, otros
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explotadores de transporte aéreo que estén sirviendo
la misma ruta o segmento de ruta podran formular
oposicion, la cual sera vista en audiencia publica, de
acuerdo con lo previsto en los reglamentos aeronau-
ticos.

Articulo 157. Los permisos de operacion no po-
dran ser cedidos ni traspasados a ningun titulo.

Articulo 158. Los permisos de operacion de ser-
vicios de transporte aéreo se otorgaran sobre rutas
aéreas determinadas, entendiéndose que ellas com-
prenden el derecho de transportar pasajeros, correo o
carga de un aerédromo a otro, o sobre una serie su-
cesiva de aerédromos. Sin embargo, algunas escalas
podran ser concedidas sin derechos de trafico. Los
permisos de operacion determinaran, ademas, los ti-
pos de aeronaves, la capacidad ofrecida, los itinera-
rios autorizados y las demas condiciones que sefialen
los reglamentos.

Articulo 159. La Autoridad Aeronautica regla-
mentard y clasificara los servicios aéreos, los explo-
tadores y las rutas, y sefialara las condiciones que de-
beran llenarse para obtener los respectivos permisos
de operacion, con la finalidad de lograr la prestacion
de servicios aéreos seguros, eficientes y econdmicos,
que al mismo tiempo garanticen la estabilidad de los
explotadores y de la industria aérea en general.

Articulo 160. El procedimiento para la concesion
de permisos de operacion, asi como para las modifi-
caciones que de ellos se soliciten, seran determinados
por la Autoridad Aeronautica, la cual celebrara au-
diencias publicas que garanticen el adecuado analisis
de la necesidad y conveniencia del servicio propuesto.

Articulo 161. El Gobierno Nacional podria sub-
vencionar la industria aérea y sefialar los términos,
condiciones y modalidades de dicha subvencion.

Articulo 162. Los servicios aéreos colombianos
internos e internacionales solo podran ser prestados
por personas naturales o juridicas nacionales, que
tengan su domicilio real en Colombia. La Autoridad
Aeronautica podra exigir que ciertos servicios se
presten por personas organizadas juridicamente en
forma de sociedad.

Articulo 163. El Estado podra prestar el servicio
de transporte aéreo de personas, carga y correo, en
especial la atencion a areas desasistidas con el fin
de favorecer los planes de desarrollo nacional, de
acuerdo con lo que establezca la normativa que dicte
el Gobierno, siempre y cuando cumpla la norma ae-
ronautica.

Articulo 164. Quedan sujetos a la aprobacion
previa de la Autoridad Aerondutica los convenios
entre_explotadores de servicio aéreos comerciales
que_impliquen acuerdos de colaboracion, integra-
cion, codigos compartidos o explotacion conjunta,
conexion, consolidacion o fusion de servicios, o que
de cualquier manera tiendan a regularizar o limitar
la competencia o el trdfico aéreo.

Articulo 165. La Autoridad Aerondutica regla-
mentard y regulard las condiciones para la auto-
rizacion, prestacion del servicio y operacion de los
servicios aéreos comeiciales de transporte publico
regular, no regular y trabajos aéreos especiales.

CAPITULO II
Contrato de transporte

Articulo 166. Quedan sujetos a las disposiciones
de este codigo los contratos de transporte interno e

internacional, estos ultimos a falta de convenciones
internacionales que sean obligatorias para Colombia.

El contrato de transporte se considera interno
cuando los lugares de partida y destino fijados por
las partes estan dentro del territorio nacional, e inter-
nacional en los demas casos.

Articulo 167. El transporte es un contrato por
medio del cual una de las partes se obliga para con
la otra, a cambio de un precio a conducir de un lu-
gar a otro, en aeronave y por via aérea, en el plazo

jado, personas o cosas v entregar estas al destina-
tario.

El contrato de transporte se perfecciona por el
solo acuerdo de las partes y se prueba conforme a
las reglas legales.

En el evento en que el contrato o alguna de sus
clausulas sea ineficaz y se hayan ejecutado presta-
ciones, se podrad solicitar la intervencion del juez a
fin de que impida que una parte se enriquezca a ex-

pensas de la otra.

Articulo 168. Las clausulas del contrato de trans-
porte celebrado con empresarios publicos deberan
hacerse conocer de los pasajeros en el billete o bo-
leto de pasaje, en los documentos de transporte que
se entreguen a estos o en un lugar de las oficinas de
aquéllos en donde sean leidas facilmente. Dichas
clausulas igualmente se dardn a conocer de mane-
ra electronica a quien adquiera un tiquete o efectie
una reserva de cupo, por este medio.

Los aspectos no contemplados en el presente co-
digo o en otras leyes, decretos o reglamentos oficia-
les que se refieran a las condiciones del transporte,
podran ser regulados por las empresas aéreas de
transporte publico mediante reglamentacion que re-
quiere aprobacion de la Autoridad Aerondutica.

Tales reglamentos deberan ser exhibidos por las
empresas en lugares en donde sean facilmente cono-
cidos del usuario. La Autoridad Aeronautica dictara
las normas sobre el particular.

Articulo 169. El billete o boleto de pasaje, si se
expide, debera contener:

1. Lugar y fecha de emision.

2. Nombre o indicacion del transportador o trans-
portadores.

3. Lugares de partida y destino, y escalas previstas, y
4. Precio del transporte.

El pasajero podra exigir que se inserte su nombre
en el billete o boleto.

Articulo 170. En los casos de desistimiento del
viaje por parte del pasajero, las empresas de trans-
porte publico podran fijar porcentajes de reduccion
en la devolucion del valor del pasaje, conforme a los
reglamentos de la empresa, aprobados por la Autori-
dad Aeronautica.

Articulo 171. El transportador podra exigir a
cada pasajero antes de embarcar la nave la docu-
mentacion necesaria para desembarcar en el punto
de destino.

Articulo 172. El transportador estard obligado a
transportar conjuntamente con _los viajeros y dentro
del precio del billete, el equipaje de estos, con los
limites de peso o volumen que fijen los reglamentos.
El exceso de equipaje sera regulado en las condicio-
nes del contrato de transporte.
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Articulo 173. El equipaje de que trata el articulo

2. Cada uno de los transportadores intermedios

anterior se anotard en un talon que deberda contener

serd responsable de los dafios ocurridos durante el

las indicaciones que reglamentariamente se fijen.

La entrega de los equipajes se hara contra la pre-
sentacion del talon, cualquiera que sea la persona

recorrido a su cuidado, sin perjuicio de lo previsto
en la regla anterior.

3. Cualquiera de los transportadores que indem-

que lo exhiba.

La falta de dicha presentacion dard derecho al
transportador _de cerciorarse _de la identidad de
quien reclame el equipaje, pudiendo diferir la entre-
ga hasta cuando la identificacion resulte suficiente.

La Autoridad Aerondutica, habida consideracion
de los sistemas que establezcan los empresarios pui-
blicos para garantizar la seguridad de los equipajes,
podrd autorizar que se prescinda del talon.

Articulo 174. El transportador estara obligado,
dentro _del término, vy a la categoria de aeronave
prevista en el contrato y, en defecto de estipulacion,
conforme a los horarios, itinerarios y demds normas
contenidas en los reglamentos aeronduticos, en un
término prudencial y por una via razonablemente
directa:

1. En el transporte de cosas a recibirlas, condu-
cirlas y entregarlas en el estado en que las reciba,
las cuales se presumen en buen estado, salvo cons-
tancia en contrario, y

2. En el transporte de personas a conducirlas sa-
nas y salvas al lugar de destino.

Articulo 175. Salvo lo dispuesto en normas es-

nice el daiio de que sea responsable otro transpor-
tador, se subrogara en las acciones que contra este
existan por causa de tal dario, y

4. Si no pudiere determinarse el trayvecto en el
cual _hayan ocurrido los darios, el transportador
que los pague tendra accion contra cada uno de los
transportadores obligados al pago, en proporcion al
recorrido a cargo de cada cual, repartiéndose entre
los responsables v en la misma proporcion la cuota
correspondiente al transportador insolvente.

Pardgrafo. Para los efectos de este articulo, cada
transportador podrd exigir del siguiente, la constan-
cia de haber cumplido a cabalidad las obligacio-
nes derivadas del contrato. La expedicion de dicha
constancia sin observacion alguna, hard presumir

tal cumplimiento.

Articulo 178. En el transporte multimodal la con-
duccion de mercancias se efectuard por dos o mds
modos de transporte desde un lugar en el que el
operador de transporte multimodal las toma bajo su
custodia o responsabilidad hasta otro lugar desig-
nado para su entrega al destinatario, en virtud de un
contrato unico de transporte.

Se entiende por operador de transporte multimo-

peciales, el transporte deberd ser contratado con

dal toda persona que, por st o por medio de otra que

transportadores autorizados, quienes podrdn en-

obre en sunombre, celebra un contrato de transporte

cargar la conduccion, en todo o en parte a terceros,

multimodal y actiia como principal, no como agente

pero bajo su responsabilidad, v sin que por ello se
entiendan modificadas las condiciones del contrato.

La infraccion a lo dispuesto en este articulo dara
lugar a la imposicion de las sanciones administrati-
vas pertinentes.

Articulo 176. Se considera transporte combinado
aquel en que existiendo un unico contrato de trans-
porte, la conduccion es realizada en forma sucesiva
por varias empresas transportadoras, por mds de un
modo de transporte. Su contratacion podra llevarse

o por cuenta del remitente o de los transportadores
que participan en las operaciones, y asume la res-
ponsabilidad del cumplimiento del contrato.

Cuando dicha conduccion de mercancias ocurra
entre dos o mds paises, serd transporte multimodal
internacional.

Para el transporte multimodal se aplicarad lo que
sobre el particular se disponga en este Cédigo o en
los reglamentos.

Articulo 179. Salvo estipulacion en contrario, el

a cabo de las siguientes formas:

1. Contratando el remitente con una de las em-
presas transportadoras que lo realicen, la cual serd
transportador efectivo en relacion con el transporte
que materialmente lleve a cabo por si misma, v ac-
tuard como comisionista de transporte con las de-
mds empresas.

2. Mediante la actuacion de un comisionista de
transporte que contrate conjunta o individualmente
con las distintas empresas transportadoras.

3. Contratando el remitente conjuntamente con
las distintas empresas transportadoras.

En el transporte combinado, a cada modo de
transporte se le aplicardn las normas que lo regulen.

Articulo 177. Cuando varios transportadores in-

ultimo transportador representard a los demds para
cobrar las prestaciones respectivas derivadas del
contrato, para ejercer el derecho de retencion y los
privilegios que por el mismo les correspondan.

Si omitiere realizar los actos necesarios para el
cobro o para el ejercicio esos privilegios, responde-
rd de las cantidades debidas a los demds transpor-
tadores quedando a salvo el derecho de estos para
dirigirse directamente contra el destinatario o remi-
fente.

Articulo 180. El transportador estard obligado a
conducir las personas o las cosas cuyo transporte se
le solicita, siempre que lo permitan los medios ordi-
narios de que disponga y que se cumplan las condi-

ciones normales y de régimen interno de la empresa,
de conformidad con los reglamentos aeronduticos.

tervengan sucesivamente en la ejecucion de un unico
contrato de transporte por uno o varios modos, o se
emita billete, cartas de porte, uinicas o directas, se
observardn las siguientes reglas:

1. Los transportadores que intervengan serdn
solidariamente_responsables del cumplimiento del
contrato en su integridad, como si cada uno de ellos

Articulo 181. Los contratos de transporte debe-
ran ejecutarse en el orden en que se havan celebra-
do. Si no puede establecerse dicho orden o en caso
de solicitudes simultaneas de transporte, se estard a
lo que dispongan los reglamentos oficiales.

Articulo 182. El transportador sélo podrd exo-
nerarse, total o parcialmente, de su responsabilidad

lo hubiere ejecutado.

por _la inejecucion o por la ejecucion defectuosa o
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tardia de sus obligaciones, si prueba que la causa

bilidad comprenderd, ademds, los darios causados

del dario lo fue extrafia o que en su caso, se debio

por los vehiculos utilizados por él.

a vicio propio o inherente de la cosa transportada,
v ademds que adopto todas las medidas razonables
que hubiere tomado un transportador segun las exi-
gencias de la profesion para evitar el perjuicio o su

Las violaciones a los reglamentos aeronduticos
o de la empresa, se tendran como culpa, cuando el
incumplimiento haya causado o agravado el riesgo.

Las cldusulas del contrato que impliguen la exo-
neracion total o parcial por parte del transportador

de sus obligaciones o responsabilidades, no produ-
ciran efectos.

Articulo 183. Las acciones directas o indirectas
provenientes del contrato de transporte prescriben
en dos arios.

El término de prescripcion correrd desde el dia
en que hava concluido o debido concluir la obliga-
cion de conduccion.

Este término no puede ser modificado por las

Dicha responsabilidad solo cesard cuando el via-
je hava concluido; y también en cualquiera de los
siguientes casos:

1. Cuando los darios ocurran por obra exclusiva
de terceras personas;

2. Cuando los dafios ocurran por culpa exclusiva
del pasajero, o por lesiones orgdnicas o enfermedad
anterior del mismo que no havan sido agravadas a
consecuencia de hechos imputables al transportador.

Articulo 190. El transporte del equipaje del pa-
sajero y de las cosas que el transportador se obligue
a conducir como parte del contrato de transporte de
personas o como contrato adicional o distinto, se su-
jetard a las reglas prescritas en este Codigo para el
transporte de cosas.

Articulo 191. El transportador que, a sabiendas,
se obligue a conducir enfermos, dementes, menores
de edad, deberd prestarles dentro de sus posibilida-
des, los cuidados ordinarios que exijan su estado

partes.

Articulo 184. E! transporte benévolo o gratuito
no se tendrd como contrato mercantil sino cuando
sea accesorio de un acto de comercio y en conse-
cuencia estarda sometido a las normas propias del
Derecho Civil.

El servicio de transporte aéreo prestado por un
patrono a sus trabajadores con sus propios equipos
serd _considerado como accesorio del contrato de
trabajo.

Articulo 185. La Autoridad Aerondutica regla-
mentard el funcionamiento de las empresas de trans-
porte aéreo, aeropuertos, centros de informacion y

o _condicion. Ademds, respondera de los perjuicios
causados por falta de estos cuidados v, en todo caso
de los que ocasionen estas personas a los demds pa-
sajeros o cosas transportadas.

La responsabilidad y demds obligaciones inhe-
rentes al contrato, respecto de los enfermos, menores
o dementes, solo cesardn cuando sean confiados a
quienes hayan de hacerse cargo de ellos, segun las
instrucciones dadas al transportador.

Las clausulas de exoneracion de responsabilidad
en relacion con los hechos de que trata este articulo
no producirdn efectos.

Articulo 192. Los herederos del pasajero falle-

distribucion de transporte, especialmente en cuanto

cido a consecuencia de un accidente que ocurra

a la seguridad de los pasajeros y la carga, la higiene

durante la ejecucion del contrato de transporte, no

v la seguridad de las aeronaves, bodegas v demds

podrdn_ejercitar acumulativamente la accion con-

instalaciones y en cuanto a la eolitica tarifaria, ho-

tractual transmitida por su causante y la extracon-

rarios, itinerarios y reglamentos de las empresas.

tractual derivada _del perjuicio que personalmente

Asi_mismo_establecerd la escala de sanciones ad-

les haya inferido su muerte; pero podran intentarlas

ministrativas por la violacion de normas legales y

separada o sucesivamente.

reglamentarias.
Articulo 186. Las obligaciones que surjan del

En uno y otro caso, si se demuestra, habrd lugar
a la indemnizacion del dafio moral.

contrato _de transporte no _se extinguiran por la
muerte o quiebra de alguna de las partes, ni por la
disolucion de la persona juridica que sea parte del
contrato.

Articulo 187. La Autoridad Aerondutica regla-
mentard lo concerniente a los derechos v las obliga-

ciones de los usuarios de los servicios de transporte
aéreo y las empresas que los prestan.

CAPITULO III
Transporte de personas

Articulo 188. El pasajero estard obligado a pagar

el pasaje y a observar las condiciones de seguridad
impuestas por el transportador y por los reglamen-

tos oficiales y a cumplir los reglamentos de la empre-
sa, estos ultimos siempre y cuando estén exhibidos
en lugares donde sean facilmente conocidos por el
usuario o se inserten en el boleto o billete.

El contrato celebrado para st por persona relati-
vamente incapaz no serd anulable.

Articulo 189. El transportador responderd de to-

Articulo 193. El transportador podrd retener
total o parcialmente el equipaje vy demdas cosas del
pasajero que transporte mientras no le sea pagado
el valor del correspondiente pasaje o el del flete de
tales cosas o equipaje, cuando haya lugar a ello.

Articulo 194. Salvo lo previsto en los reglamen-
tos aeronduticos, en la Republica de Colombia que-
da prohibido el porte o tenencia de armas a bordo de
aeronaves civiles.

CAPITULO IV
Transporte de cosas
Articulo 195. Se tendrd como partes en el con-
trato de transporte de cosas el transportador y el re-

mitente. Hara parte el destinatario cuando acepte el
respectivo contrato.

Por transportador se entenderd la persona que se
obliga a recibir, conducir y entregar las cosas obje-
to del contrato; por remitente, la que se obliga por
cuenta propia o ajena, a entregar las cosas para la
conduccion, en las condiciones, lugar v tiempo con-

dos los daiios que sobrevengan al pasajero desde el
momento en que se haga cargo de este. Su responsa-

venidos.; y por destinatario aquella a quien se envian
las cosas.
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Una misma persona podrd ser a un mismo tiempo

tos recibidos sea imputable al transportador. a sus

remitente y destinatario.

Articulo 196. El precio o flete del transporte y
demds gastos que ocasione la cosa con motivo de su

agentes o dependientes.

Articulo 199. El remitente deberd entregar las
mercancias_al transportador debidamente embala-

conduccion o hasta el momento de su entrega son

das y rotuladas, conforme a las exigencias propias

de cargo del remitente. Salvo estipulacion en con-

de su naturaleza, so pena de indemnizar los darios

trario, el destinatario estard solidariamente obliga-

que ocurran por falta de deficiencia del embalaje o

do al cumplimiento de estas obligaciones. desde el

de la informacion.

momento en que reciba a satisfaccion la cosa trans-
portada.
Articulo 197. El remitente indicard al transpor-

No obstante, el transportador serda responsable
de los darios ocasionados por el manejo inadecuado
de las mercancias vy ademds responderd por los per-

tador a mds tardar al momento de la entrega de la

juicios provenientes de la falta o deficiencia de em-

mercancia, el nombre y la direccion del destinata-

balaje, cuando, a sabiendas de estas circunstancias,

rio, el lugar de la entrega, la naturaleza, el valor,
el numero, el peso, el volumen y las caracteristicas
de las cosas, asi como las condiciones especiales
para el cargue vy le informard cuando las mercan-
cias tengan un embalaje especial o una distribucion
técnica. La falta, inexactitud o insuficiencia de estas

indicaciones hard responsable al remitente ante el

se haga cargo de transportarlas, si la naturaleza o
condicion de la cosa corresponde a la indicada por
el remitente.

Los defectos de embalaje imputables al remiten-
te no liberardn al transportador de las obligaciones
contraidas en virtud de otros contratos de transpor-
te, sin perjuicio de la accion de reembolso contra

transportador v el destinatario de los perjuicios que

dicho remitente.

ocurran por precauciones no tomadas en razon de la
omision, falsedad o deficiencia de dichos datos.

El destinatario de mercancias provenientes del

Articulo 200. Tratdndose de cosas corruptibles
que empiecen a daniarse en el curso del transporte,
el transportador podrd disponer de ellas con licen-

exterior que se convierta en remitente de las mismas

cia de la autoridad policiva del lugar, si por el estado

hacia el interior del pais, no estard en la obligacion

0 naturaleza de las mismas o por otras circunstan-

de indicar al transportador si las mercancias tienen

cias no es posible pedir o esperar instrucciones del

condiciones especiales para el cargue o si requieren
de un embalaje especial o de una distribucion técni-

remitente o del destinatario, sin un mayor perjuicio
o0 dario.

ca para su transporte en el territorio nacional.
El valor que deberd declarar el remitente estard

Articulo 201. El remitente estd obligado a in-
formar _al transportador del cardcter peligroso o

compuesto por el costo de la mercancia en el lugar

restringido de las mercancias que tengan esta natu-

de su entrega al transportador. mds los embalajes,

raleza y que requieran especiales manejos v de las

impuestos, fletes y seguros a que hubiere lugar.
Cuando el remitente haya hecho una declaracion

precauciones que deben adoptarse.
El transportador no podrd transportar las mer-

inexacta respecto de la naturaleza de las cosas, el

cancias que, por su mal estado, embalaje, acondi-

transportador quedard libre de toda responsabilidad

cionamiento u otras circunstancias graves que los

derivada de esa inexactitud, salvo que se demues-

reglamentos senialen, puedan constituir peligro evi-

tre que la inejecucion o ejecucion defectuosa de sus

dente, a menos que se cumplan los requisitos que ta-

obligaciones se debe a culpa suya.
Cuando el remitente declare un mayor valor de

les reglamentos impongan.
Articulo 202. Cuando se trate de cosas que por

las cosas, se aplicard lo dispuesto por el inciso sexto

su_naturaleza sufran reduccion en el peso o volu-

del articulo 217.

El transportador podrd abstenerse de insertar
o _mencionar _en el documento de transporte que
expida, las declaraciones del remitente relativas a
marca, numero, cantidad, peso o estado de la cosa
recibida, cuando existan motivos para dudar de su
exactitud y no haya tenido medios razonables para
probarla. En este caso, deberd hacer mencion ex-
presa y clara en el documento de transporte de tales
motivos o imposibilidades.

Las cldusulas o constancias que contrarien lo
dispuesto en este articulo no producirdn efectos.

Articulo 198. El remitente estd obligado a sumi-
nistrar antes del despacho de las cosas, los informes
y documentos que sean necesarios para el cumpli-
miento_del transporte y las formalidades de poli-
cia, aduana, sanidad y condiciones de consumo. EIl
transportador no esta obligado a examinar si dichos

men_por el solo hecho del transporte, el transpor-
tador no responderd de la reduccion o merma nor-
mal, determinada segiin la costumbre o los regla-

mentos oficiales.

Expedida una sola carta de porte si las cosas
transportadas se dividen en lotes, bultos o paque-
tes, especificandolos, la reduccion o merma natural
se calculara separadamente para cada uno de ellos,
cuando pueda establecerse su peso, volumen o can-
tidad.

Articulo 203. Las divergencias sobre el estado

de la cosa, o sobre su embalaje, acondicionamiento,
peso naturaleza, volumen v demds indicaciones del

contrato, se decidirdn por peritacion.

Las cosas objeto de controversia, mientras esta
se decide, podradn ser depositadas por el transporta-
dor conforme a las normas que regulen el deposito.

Si se retira la cosa antes de iniciado el vigje, el

informes o documentos son exactos o suficientes.

transportador tendrd derecho a que se le paguen los

El remitente es responsable ante el transporta-
dor de los perjuicios que puedan resultar de la falta,
insuficiencia o _irregularidad de dichos informes y

gastos y se le indemnicen los perjuicios que le oca-
sione el retiro y se le restituya la carta de porte.

Si el retiro tuviere lugar durante el viaje, el trans-

documentos, salvo cuando la falta de los documen-

portador tendra derecho a la totalidad del flete.
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Articulo 204. Cuando el reglamento dictado por

a solicitar del transportador que le entregue la mer-

el Gobierno asi lo exija, el transportador estard

cancia, previo el cumplimiento de las obligaciones

obligado a expedir carta de porte.

La carta de porte deberd contener las indicacio-
nes previstas en el Cédigo de Comercio. Su devo-
lucion_sin observaciones hace presumir el cumpli-
miento del contrato por parte del transportador.

Articulo 205. De la carta de porte se extenderd
un_original negociable de conformidad con lo dis-
puesto en el Cédigo de Comercio, que se entregard
al remitente. El transportador podra dejar para si un
duplicado no negociable.

Articulo 206. Cuando se expida carta de porte

contenidas en el articulo 197 o a la aceptacion de la
factura cambiaria, segun el caso, v al cumplimiento

de las demds condiciones indicadas en el contrato

de transporte.

Cuando se expida carta de porte, su tenedor de-
berd pagar las cantidades y cumplir las obligacio-
nes a su cargo de conformidad con el inciso anterior.

Si se reconociere por el transportador que la mer-
cancia ha sufrido extravio o si a la expiracion de
un _plazo de siete dias a partir del dia en que haya
debido llegar, la mercancia no hubiere llegado, el

los derechos reconocidos en este Titulo al remiten-

destinatario queda autorizado a hacer valer con re-

te o0 al destinatario sélo podrdn ser ejercidos por el

lacion al transportador los derechos resultantes del

tenedor legitimo de la misma, quien podrd exigir la

contrato de transporte. Este derecho lo tendrd, en su

restitucion de la cosa devolviendo cancelada dicha

caso, el tenedor legitimo de la carta de porte.

carta.
Articulo 207. Salvo prueba en contrario, la carta

Articulo 211. Cuando el cambio de destinatario
implique cambio en la ruta o un viaje mas largo o

de porte, sin perjuicio de las normas especiales que

mds dispendioso, se deberd por el remitente el ex-

la rigen, hacen fe de la celebracion del contrato, de

sus condiciones, del recibo de la mercancia y de lo

cedente del flete y los mayores gastos que ocasione
dicho cambio al transportador.

literalmente expresado en ellas. Las estipulaciones
relativas al estado de la mercancia solo constituyen
prueba en contra del transportador cuando se trata
de indicaciones referentes mal estado aparente de la
mercancia o cuando la verificacion haya sido hecha
por dicho transportador, siempre que en el documen-
to se haga constar esta ultima circunstancia.
Cuando en la carta de porte no se indique la ca-
lidad y el estado en que se encuentren las cosas, se
presumird que han sido entregadas al transportador
sanas en buenas condiciones y de calidad mediana.

Articulo 208. El contrato, cuando falte la carta
de porte, deberad probarse conforme a lo previsto en
la ley.

Articulo _209. El remitente tendra derecho, a
condicion de cumplir todas sus obligaciones resul-
tantes del contrato de transporte, a disponer de la
mercancia, sea retirandola del sitio de partida o del
de destino, sea deteniéndola durante la ruta, sea dis-
poniendo su entrega en el lugar de destino o durante
la ruta a persona distinta del destinatario designado
en la carta de porte o sea solicitando su retorno al
sitio de partida, siempre en que el ejercicio de tal
derecho no ocasione perjuicio al transportador ni a
otros remitentes con la obligacion de reembolsar los

Esta misma regla se aplicard cuando se cambie
la ruta o modo de transporte convenidos, por orden
del remitente o del destinatario; pero en este caso
el excedente del flete v los gastos adicionales se pa-
gardn por la parte que ordene el cambio de ruta o
modo de transporte.

Articulo 212. Salvo estipulaciones en contrario,
el transportador deberd avisar al destinatario la lle-
gada de la mercancia.

A falta de indicacion sobre el sitio y fecha en los
cuales debe entregarse la cosa, la entrega se efec-
tuard en las oficinas o bodegas que el transportador
determine en el lugar de destino, tan pronto como la
cosa haya llegado.

Cuando no sea posible hacer la entrega en el si-
tio v fecha convenidos el transportador deberd in-
formar al destinatario acerca del dia y lugar en que

pueda entregar la mercancia.

Articulo 213. El transportador sélo estard obli-
gado a entregar la cosa transportada al peso, cuenta
o medida, cuando en el documento de transporte se
haga constar expresamente su recibo en alguna de
estas formas.

Cuando las cosas a transportar consistan en con-

gastos que motive.

En el caso de que la ejecucion de las drdenes del
remitente_sea imposible, el transportador debera
avisarlo inmediatamente.

Si existe carta de porte y el transportador se
acoge a las drdenes de disposicion del remitente sin
exigir la restitucion del ejemplar negociable entre-
gado a este, serd responsable salvo recurso contra
dicho remitente, del perjuicio que pueda resultar a
quien sea legitimo tenedor del original de la carta
de porte.

El derecho del remitente cesard en el momento
que _comience el del destinatario, conforme al ar-
ticulo 207. Sin embargo, si el destinatario rehusa la
mercancia, o sino es hallado, el remitente recobrard
su derecho de disposicion.

Articulo 210. Salvo en los casos indicados en el

tenedores, paletas, guacales y en general, unidades
cerradas, selladas o precintadas, estas se considera-

rdn como unidad de carga y deberdn ser entregadas
por el transportador en el mismo estado en que las
recibe.

Articulo 214. Recibida la cosa transportada sin
observaciones, se presumird cumplido el contrato.

En los casos de pérdida parcial, saqueo o averia,
notorios o apreciables a simple vista, la protesta de-
berd formularse en el acto de la entrega y recibo de
la cosa transportada.

Cuando _por circunstancias_especiales que_im-
pidan el inmediato reconocimiento de la cosa, sea
imposible apreciar su estado en el momento de la en-
trega, podrd el destinatario recibirla bajo la condi-

cion de que se haga su reconocimiento. El examen se
hard en presencia del transportador o de la persona

articulo precedente, el destinatario tiene derecho,

por él designada, dentro de los tres dias siguientes a

desde la llegada de la mercancia al punto de destino,

la fecha de la entrega.
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Articulo 215. Cuando surjan discrepancias acer-

pulacion en este sentido, la indemnizacion por dicho

ca del verdadero destinatario, del derecho de este a

evento serd la que se establezca judicialmente.

recibir la cosa transportada o sobre las condiciones
de la entrega, o cuando el destinatario no la reciba
conforme a los articulos anteriores, el transportador
podrd _depositarla o tomar cualquier otra medida
precautelativa, a costa del destinatario, mientras el
caso se decide por el juez del lugar de la entrega.
Podrd también el transportador disponer de las co-
sas fungibles o susceptibles de daiio por su misma
naturaleza o estado, con licencia de la autoridad po-
liciva del lugar. En todo caso deberd dar aviso opor-
tuno y detallado al remitente.

Articulo 216. El transportador respondera de la
pérdida total o parcial de la cosa transportada, de su
averia y del retardo en la entrega desde el momento
en que la recibe o ha debido hacerse cargo de ella.
Esta responsabilidad sélo cesard cuando la cosa sea
entregada al destinatario o a la persona designada
para recibirla, en el sitio convenido y conforme lo
determina este Cédigo.

También cesara cuando haya transcurrido el
término de cinco dias contados a partir del fijado
para la entrega o del aviso de que trata el articulo
anterior. sin que el interesado se haya presentado a
retirarla o recibirla. En este caso el transportador
tendrd derecho a que se le pague el bodegaje acos-
tumbrado en la plaza.

Articulo 217. En caso de pérdida total de la cosa
transportada el monto de la indemnizacion a cargo
del transportador serd igual al valor declarado por
el remitente para la carga afectada.

Si la pérdida fuere parcial, el monto de la indem-
nizacion se determinara de acuerdo con la propor-
cion que la mercancia perdida represente frente al
total del despacho.

No obstante, y por estipulacion expresada en la
carta de porte conocimiento o poliza de embarque o

remesa terrestre de carga, las partes podrdn pactar
un_limite_indemnizable, que en ningun caso podra

Articulo 218. El daiio o averia que haga inuitiles
las cosas transportadas, se equiparard a pérdida de
las mismas. Hallandose entre las cosas averiadas al-
gunas piezas ilesas, el destinatario estard obligado
a recibirlas, salvo que fuere de las que componen un

Juego.

En los demds casos de daiio o averia, el desti-
natario _deberd recibirlas y el transportador estara
obligado a cubrir el importe del menoscabo o reduc-
cidn. en forma proporcional y conforme a lo dispues-
to en el articulo anterior.

Articulo 219. El transportador podrd ejercer el
derecho de retencion sobre los efectos que conduzca,
hasta que le sean pagados el porte y los gastos que
haya suplido.

Este derecho se transmitira de un transportador a
otro hasta el ultimo que debe verificar la restitucion.

Pasados treinta dias desde aquel en el cual el re-
mitente tenga noticia de la retencion, el transporta-
dor tendrd derecho a solicitar el depdosito y la venta
en martillo autorizado de las cosas transportadas,
en la cantidad que considere suficiente para cubrir
su crédito y hacerse pagar con el producto de la ven-
ta, con la preferencia correspondiente a los créditos
de segunda clase, sin perjuicio de lo que pactaren
las partes.

Articulo 220. El derecho de retencion podrd ejer-
cer en relacion con deudas exigibles del mismo remi-
tente o del mismo destinatario segiin el caso, deriva-
das de contratos de transporte anteriores, cuando se
reunan los siguientes requisitos:

1. Que entre las partes existen relaciones de la
misma indole, v

2. Que los débitos provenientes de los servicios
prestados y los créditos por los abonos hechos se lle-
ven bajo una misma cuenta.

Articulo 221. El destinatario podrd reclamar la

ser inferior al setenta y cinco por ciento (75%) del

cosa transportada vy ejercer contra el transportador

valor declarado.

En eventos de pérdida total y pérdida parcial por
concepto de lucro cesante el transportador pagard
adicionalmente un veinticinco por ciento (25%) del
valor de la indemnizacion determinada conforme a
los incisos anteriores.

Si la pérdida o averia es ocasionada por dolo o
culpa grave del transportador este estard obligado a
la indemnizacion plena sin que valga estipulacion en
contrario o renuncia.

En el evento de que el remitente no suministre el
valor de las mercancias a mas tardar al momento
de la entrega, o declare un mayor valor al indica-
do en el inciso tercero el articulo 197 inciso cua-
tro, el transportador solo estard obligado a pagar
el ochenta por ciento (80%) del valor probado que
tuviere la cosa perdida en el lugar y fecha previstos
para la entrega el destinatario. En el evento contem-
plado en este inciso no habrd lugar a reconocimien-
to de lucro cesante.

Las clausulas contrarias a lo dispuesto en los in-
cisos anteriores no produciran efectos.

Para el evento de retardo en la entrega, las partes

sus demds derechos cuando se havan pagado el flete

v demds gastos del transporte, conforme a los ar-
ticulos anteriores. En caso de discrepancia o con-
troversia sobre el particular el destinatario podrd
depositar,_a drdenes del juez el valor reclamado por
el transportador para que se le haga entrega inme-

diata de la cosa transportada mientras se decide la
cuestion.

También podrd el destinatario obtener la entrega
inmediata de la cosa transportada, prestando una
garantia a satisfaccion del juez.

Articulo 222. El transporte aéreo de mercancias
peligrosas sera regulado de acuerdo con lo estable-
cido en los reglamentos aeronduticos que regula la
materia.

CAPITULO V
Responsabilidad contractual del transportador
aéreo
Articulo 223. Cuando el viaje no pueda iniciarse

en las condiciones estipuladas o se retrase su inicia-
cion por causa de fuerza mayor o razones meteoro-

logicas que afecten su seguridad, el transportador

quedarda liberado de responsabilidad devolviendo el

podran, de comun acuerdo, fijar un limite de indem-

precio del billete. El pasajero podrd en tales casos

nizacion a cargo del transportador. A falta de esti-

exigir la devolucion inmediata del precio.
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Si una vez comenzado el viaje este se interrum-
piere por cualquiera de las causas sefialadas en el
inciso anterior, el transportador quedard obligado a
efectuar el transporte de viajeros v equipajes por su
cuenta, utilizando el medio mds rdapido posible hasta
dejarlos en su destino, salvo que los pasajeros opten
por el reembolso de la parte del precio proporcional
al trayecto no recorrido.

También sufragard el transportador los gastos
razonables de manutencion y hospedaje que se deri-
ven de cualquier interrupcion.

Tampoco sera responsable el transportador cuan-
do este pruebe que la pérdida o averia ocurri6 cuan-
do la mercancia y equipaje registrados estaban bajo
la custodia exclusiva de las autoridades aduaneras,
sanitarias, de Policia y los concesionarios o explo-
tadores de los aeropuertos.

Articulo 224. La responsabilidad del transporta-
dor aéreo por pérdida o expoliacion de envios pos-
tales, quedara limitada a las sumas establecidas por
los convenios postales internacionales suscritos y
ratificados por Colombia para las administraciones
postales. La responsabilidad del transportador serd
limitada hasta cien Derechos Especiales de Giro, de
conformidad con las normas que, a tal efecto, dicte la
Autoridad Aeronautica.

Si el valor fuere declarado, la responsabilidad se
extendera hasta el limite de ese valor.

Articulo 225. El transporte que efectuen suce-
sivamente varios transportadores por via aérea, se
juzgard como transporte unico cuando hava sido

considerado por las partes como una sola opera-
cidn, ya sea que se formalice por medio de un solo
contrato o por una serie de ellos.

Sera responsable el Explotador que haya efectua-
do el tramo de la ruta en la cual se hubiere producido
el incumplimiento, interrupcion, demora, retraso, in-
cidente o accidente, salvo que uno de ellos hubiese
asumido la responsabilidad por todo el viaje.

Articulo 226. Si la victima prueba que los dafios
fueron causados por dolo del explotador o de sus de-
pendientes, dicho explotador no podra acogerse a la
limitacion de responsabilidad, excepto si demuestra
que sus dependientes no obraron en ejercicio de sus
funciones o excedieron el limite de sus atribuciones.

Articulo 227. Todo reclamo por dafios causados
a los pasajeros se hard por escrito a la empresa aérea
con acuse de recibo, dentro de los treinta dias habi-
les siguientes a la ocurrencia del hecho. La empresa
debera responder por el dafio dentro de los sesenta
dias habiles siguientes, contados a partir de la fecha
de llegada al destino, dia en que la aeronave deberia
haber llegado o desde la demora o cancelacion del
transporte aéreo.

Todo reclamo por dafios causados a la carga
transportada se hara por escrito a la empresa aérea
con acuse de recibo, dentro de los siete dias hdbiles
para el equipaje facturado y de catorce dias hdbi-
les para la carga a partir de la fecha de su recibo.
En caso de retrazo la peticion deberd hacerse a mas
tardar dentro de veintiun dias a partir de la de fecha

tados a partir del Gltimo dia que tiene la empresa para
responder la reclamacion.

Articulo 228. La responsabilidad consagrada al
explotador no afectard el derecho del explotador a
repetir contra el autor directo del dafio, si lo hubiere.

Articulo 229. El explotador no esta obligado a
indemnizar los daiios que sean consecuencia directa
de conflictos o disturbios civiles o si ha sido privado
del uso de la aeronave por acto de la autoridad pu-
blica, o por apoderamiento ilicito de la aeronave por
parte de terceros.

Articulo 230. El demandado estara exento de
responsabilidad si prueba que los darios fueron cau-
sados unicamente por culpa de la victima o de sus
dependientes.

Si el demandado prueba que los daiios han sido
causados por culpa del damnificado o de sus depen-
dientes que obraron en ejercicio de sus funciones y
dentro del limite de sus atribuciones, la indemniza-
cion se reducird en la medida en que tal culpa haya
contribuido a los dafios.

Si los darios resultantes de la muerte o una per-
sona sirven de fundamento a una accion de indem-
nizacion intentada por otra, la culpa de la victima o
de sus dependientes producira también los efectos
previstos en el inciso anterior.

Articulo 231. El transportador es responsable del
dafio causado en caso de muerte o lesion del pasaje-
ro, con la sola prueba de que el hecho que lo causé se
produjo a bordo de la aeronave o durante cualquiera
de las operaciones de embarque o desembarque, a
menos que pruebe hallarse en cualquiera de las cau-
sales de exoneracion consagradas en el articulo 189
y a condicion de que acredite, igualmente, que tomo
todas las medidas necesarias para evitar el dafio o
que le fue imposible tomarlas.

Las operaciones de embarque comienzan en el
momento en que el pasajero deja las instalaciones del
aerodromo o aeropuerto para ingresar a la aecronave
y las operaciones de desembarque terminan cuando
el pasajero, al salir de la aeronave, ingresa a las ins-
talaciones del aerodromo o aeropuerto. En cualquier
caso, la responsabilidad por dafios en el embarque y
desembarque recaeran sobre quienes realicen dichas
actividades.

El derecho a percibir la indemnizacion por los
dafios ocasionados al pasajero, se ajustara a los si-
guientes términos:

1. Por muerte o por incapacidad total permanente,
hasta cien mil Derechos Especiales de Giro.

2. Por incapacidad parcial permanente, hasta cin-
cuenta mil Derechos Especiales de Giro.

3. Por incapacidad parcial temporal, hasta veinti-
cinco mil Derechos Especiales de Giro.

4. Por demora o cancelacion injustificada en el
vuelo contratado, hasta cuatro mil ciento cincuenta
Derechos Especiales de Giro. La Unidad Adminis-
trativa Especial de Aerondutica Civil reglamentard
la materia.

Se_entiende como Derechos Especiales de Giro

que el equipaje o la carga hayan sido puestos a su

al tipo de divisa emitida por el Fondo Monetario In-

disposicion.

La accién para exigir el pago de las indemniza-
ciones por dafios causados a los pasajeros, equipajes
o carga transportados prescribira a los tres afios, con-

ternacional a la cual tienen derecho todos los paises
miembros segun sus aportes.

Los limites de los montos indemnizatorios previs-
tos en este Codigo, podran ser revisados v actuali-
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zados de conformidad con los convenios internacio-

tituye el limite de responsabilidad del transportista

nales sobre la materia, que sean obligatorios para

solamente se tendrd en cuenta el peso total del bul-

Colombia.

Articulo 232. Cuando el viaje no pueda iniciarse
en las condiciones estipuladas o se retrase su inicia-
cién por causa de fuerza mayor o razones meteoro-
logicas que afecten su seguridad, el transportador
quedara liberado de responsabilidad devolviendo el
precio del billete. El pasajero podra en tales casos
exigir la devolucion inmediata del precio.

Si una vez comenzado el viaje este se interrum-
piere por cualquiera de las causas sefialadas en el
inciso anterior, el transportador quedara obligado a
efectuar el transporte de viajeros y equipajes por su
cuenta, utilizando el medio mas rapido posible hasta
dejarlos en su destino, salvo que los pasajeros opten
por el reembolso de la parte del precio proporcional
al trayecto no recorrido.

También sufragara el transportador los gastos ra-
zonables de manutencion y hospedaje que se deriven
de cualquier interrupcion.

Articulo 233. El transportador es responsable del
dafio resultante del retardo en el transporte de pasa-
jeros, equipajes o mercancias.

Sin embargo, en este caso, el transportador no
sera responsable si prueba que le fue imposible evi-
tar el daflo.

Articulo 234. El explotador es responsable de
los dafios causados en caso de destruccion, pérdida,
averia o retraso en la entrega del equipaje facturado
y la carga, en caso de haberse producido a bordo de
la aeronave o durante cualquier momento en el que
se hallasen bajo la custodia del transportista, dentro
de los limites siguientes:

1. En caso de daiio causado por retraso. en el
transporte de personas la responsabilidad del trans-
portista se limita a 4.150 derechos especiales de giro
por pasajero.

2. En el transporte de equipaje, la responsabili-
dad del transportista en caso de destruccion, pérdi-
da, averia o retraso se limita a 1.000 derechos espe-
ciales de giro por pasajero, a menos que el pasajero
hayva hecho al transportista, al entregarle el equipaje
facturado, una declaracion especial del valor de la

to o de los bultos afectados. Sin embargo cuando la
destruccion, pérdida, averia o retraso de una parte
de la carga o de un objeto que ella contiene afecte
el valor de otros bultos comprendidos en la misma
carta de porte aéreo, o en el mismo recibo, o si no se
hubiera extendido ninguno de esos documentos, en
la misma constancia conservada por los otros me-
dios para determinar el limite de responsabilidad se
tendrd en cuenta el peso total de tales bultos.

5. Las disposiciones de los pdrrafos 1 v 2 de este
articulo no se aplicardn si se prueba que el daiio es
el resultado de una accion u omision del transportis-
ta o de sus dependientes o agentes, con intencion de
causar dario. o con temeridad y sabiendo que proba-
blemente causaria daio; siempre que, en el caso de
una accion u omision de un dependiente o agente, se
pruebe también que este actuaba en ejercicio de sus

funciones.

Articulo 235. El transportador serd responsable
de la pérdida o averia de los objetos de mano, cuan-

do el hecho que causd el daiio ocurra a bordo de la
aeronave o halldndose aquellos bajo la custodia del
transportador, sus agentes o dependientes.

La responsabilidad del transportador no excede-
rd de doscientos derechos especiales de giro por to-
dos los objetos de mano de cada persona.

Articulo 236. No serd responsable el transporta-
dor cuando el dario sea consecuencia exclusiva de la
naturaleza o vicio propio de las cosas transportadas.

Tampoco serd responsable el transportador cuan-
do este pruebe que la pérdida o averia ocurrioé cuan-
do la mercancia y equipaje registrados estaban bajo
la custodia exclusiva de las autoridades aduaneras.

Articulo 237, Si el importe de las indemnizacio-
nes fijadas excede del limite de responsabilidad apli-
cable segun las disposiciones de este Capitulo, se
observaran las siguientes reglas:

1. Si las indemnizaciones se refieren solamente al
caso de muerte o lesiones o solamente a daiios en los
bienes, serdn reducidas en proporcion a sus impor-
tes respectivos, y

2. Si las indemnizaciones se refieren tanto a muer-

entrega de este en el lugar de destino, y haya paga-

te, o lesiones como a darios en los bienes, la mitad de

do una suma suplementaria, si hay lugar a ello. En

la cantidad distribuible se destinard preferentemente

este caso, el transportista estard obligado a pagar

a cubrir las indemnizaciones por muerte o lesiones

una suma que no excederd del importe de la suma

v, de ser suficiente dicha cantidad, se repartird pro-

declarada, a menos que pruebe que este importe es

porcionalmente entre los créditos del caso. El rema-

superior al valor de la entrega en el lugar de destino

nente de la cantidad total distribuible se prorratearda

para el pasajero.
3. En el transporte de carga, la responsabilidad
del transportista en caso de destruccion, pérdida,

entre las indemnizaciones por daiios a los bienes y a
la parte no cubierta de las demds indemnizaciones.

Articulo 238. El explotador que indemnice los

averia o retraso se limita a una suma de 17 dere-

darios causados por culpa de otro tendrd accion de

chos especiales de giro por kilogramo, a menos que

repeticion contra este.

el expedidor hava hecho al transportista al entregar-
le el bulto, una declaracion especial del valor de la
entrega de este en el lugar de destino, y haya paga-
do una suma suplementaria, si hay lugar a ello. En
este caso, el transportista estard obligado a pagar
la suma declarada, a menos que pruebe que este im-
porte es superior al valor real de la entrega en el
lugar de destino para el expedidor.

4. En caso de destruccion, pérdida averia o retra-
so de una parte de la carga o de cualquier objeto que
ella contenga, para determinar la suma que cons-

Articulo 239. Las disposiciones del presente Ca-
pitulo se aplican a aeronaves de Estado. en cuyo
caso se entendera que el explotador es la Nacion.

TITULO VIII
DE LA AVIACION GENERAL
CAPITULO UNICO

Articulo 240. La Aviacion General comprende
toda actividad aeronautica civil no comercial, en
cualquiera de sus modalidades tales como aviacion
privada, civil del estado, instruccion de vuelo y avia-




Pagina 30

Martes, 30 de noviembre de 2010

GACETA DEL CONGRESO 987

cion experimental y esta sujeta a lo establecido en la
presente ley y los reglamentos aeronduticos.

Articulo 241. Se entiende por Aviacion privada a
la operacion de aeronaves al servicio de sus propie-
tarios o de terceros, sin que medie una contrapres-
tacion econdémica. La aviacion privada, podrd ser
privada_individual, privada corporativa y privada
con fines deportivos o recreativos Estara sujeta a las
inspecciones, requisitos y obligaciones establecidos
en los reglamentos aeronauticos.

Articulo 242. Las aeronaves de transporte pri-
vado no podran realizar ningun servicio publico ni
remunerado de transporte aéreo de personas o de
cosas.

Lo anterior,_sin perjuicio de los casos en que ae-
ronaves privadas sean empleadas, sin remuneracion,
para actividades humanitarias de busqueda y salva-
mento, de evacuacion de heridos o enfermos v/o apo-
Vo en casos de desastres o emergencias, evento en el
cual no constituiria remuneracion el simple cobro de
los gastos o costos operacionales en que incurra el
explotador de la aeronave, si asi lo hiciera.

Articulo 243. La Autoridad Aerondutica regla-
mentard las condiciones para la autorizacion, y ope-
racion de las actividades de aviacion general y las
actividades de las escuelas de aviacion, aeroclubes y
entidades dedicadas a la construccién, mantenimien-
to y reparacion de aeronaves o sus partes.

Articulo 244. La organizacion de eventos aéreos
donde se promuevan, desarrolle o ejecuten activida-
des deportivas, los vuelos de exhibicion, demostra-
cién, experimentales, deportivos o competencias de
aeronaves civiles o de objetos que sin ser aeronaves,
se sostienen y transitan por el espacio aéreo, y otros
especiales, requieren de los permisos otorgados por
la Autoridad Aeronautica y se regulan de acuerdo
con lo establecido por reglamentos aeronduticos.

Articulo 245. Los Vehiculos Aéreos no Tripula-
dos, estan sujetos a la inspeccion y control de la Au-
toridad Aeronautica y se regulan de acuerdo con lo
establecido en los reglamentos aeronduticos.

Articulo 246. Los Aeroclubes estan sujetos a la
inspeccion y control de la Autoridad Aeronautica en
lo relativo a la utilizacion segura del espacio aéreo
y se regulan de acuerdo con lo establecido en los re-
glamentos aeronduticos.

TITULO IX

DE LA PLATAFORMA TECNOLOGICA
CAPITULO UNICO

Articulo 247. El Estado promovera el estableci-
miento de nuevas tecnologias y la adecuacion de las
existentes para alcanzar una industria competitiva en
el ambito nacional e internacional y tendran los in-
centivos y estimulos que determine la ley.

La Autoridad Aeronautica fomentard y regulara el
uso de nuevas tecnologias para optimizar el desarro-
1lo seguro, ordenado y eficiente de la aviacion.

Articulo 248. La industria aeronautica compren-
de el conjunto de establecimientos dedicados a las
actividades aeronduticas de todo tipo, el transporte
aéreo en todas sus modalidades, los trabajos aéreos
especiales, entre otros los que fabrican, ensamblan,
mantengan, reparan aecronaves, motores, partes, re-
puestos, accesorios, componentes y equipos aero-
nauticos en general, entrenan el personal aerondu-

tico de tierra y de vuelo, los servicios de escala, la
operacion de infraestructura aeroportuaria. Para su
establecimiento y funcionamiento se requiere de los
respectivos permisos y certificaciones otorgados por
la Autoridad Aeronautica, conforme con los regla-
mentos aeronauticos.

Articulo 249. El Estado a través de sus diferentes
entidades podrd participar en el desarrollo de tecno-
logia aerondutica mediante transferencia de nuevas
tecnologias o con los aportes necesarios para la eje-
cucion de proyectos cientificos, técnicos o educati-
vos que permitan el fortalecimiento de la aecronautica
nacional.

TITULO X
DEL INFORTUNIO AERONAUTICO
CAPITULO I
Busqueda, rescate, asistencia y salvamento

Articulo 250. El servicio de bsqueda, asistencia
y salvamento de aeronaves, tripulantes, pasajeros y
bienes transportados, en caso de accidentes o inci-
dentes aéreos, es de interés publico y estara a cargo
por quien la Autoridad Aeronautica designe.

Articulo 251. El Estado garantiza la prestacion
del servicio de busqueda, asistencia y salvamento en
el territorio nacional, demés espacios geograficos y
la region asignada en acuerdos internacionales.

El Reglamento Aeronautico establecera los meca-
nismos de coordinacidn, competencias y otros aspec-
tos necesarios para la prestacion del servicio.

Articulo 252. La Autoridad Aeronautica, en co-
ordinacion con las demas autoridades competentes,
podra autorizar el ingreso de aeronaves civiles ex-
tranjeras para fines de buisqueda, asistencia y salva-
mento, siempre que la urgencia y la necesidad de las
circunstancias asi lo requieran.

En caso que las operaciones requieran el empleo
de aeronaves de Estados extranjeros, serd necesaria
la autorizacion especial del Gobierno, de acuerdo
con lo previsto en la ley.

Articulo 253. La obligacion de participar en los
procedimientos de busqueda, asistencia, salvamento
y de prestar la debida atencidn a las personas afecta-
das por accidentes o incidentes aéreos, se extiende a
las empresas de transporte aéreo y demas explotado-
res de aeronaves civiles, comandantes de aeronaves,
naves y, en general, a cualquiera que se encuentre en
situacion conveniente para prestar ayuda.

No habra responsabilidad para las personas sefia-
ladas cuando el auxilio fuere prestado por otro en
mejores condiciones o significase riesgos para las
personas a bordo de la aecronave que presta el servi-
cio o dicha colaboracién no fuese necesaria.

Articulo 254. Quien haya participado directa-
mente en la busqueda, asistencia y salvamento de ae-
ronaves tendra derecho al reembolso de los gastos e
indemnizacion de los dafios que se produzcan como
consecuencia de estas operaciones.

El reembolso de los gastos o indemnizaciones
estaran a cargo del explotador de la aeronave soco-
rrida y no podran exceder, en conjunto del valor de
reposicion que tenia la aeronave socorrida antes de
producirse el hecho.

Articulo 255. Toda asistencia, rescate y salva-
mento _de personas dara lugar a una retribucion
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en razon de los gastos justificados por las circuns-

determinacion de las causas del accidente o inciden-

tancias, asi como de los daiios sufiidos durante la

te aéreo y presentard informe al Comité Nacional de

operacion.
El pago de la retribucion corresponde al explota-
dor de la aeronave asistida.

La retribucion no puede exceder de veinte mil
Derechos Especiales de Giro por persona salvada,
sin_exceder de cien mil. Si ninguna persona ha sido
salvada, no excederd la suma total de veinte mil De-
rechos Especiales de Giro...

En el caso de que haya existido asistencia reali-
zada por varias personas y el conjunto de las retri-
buciones debidas fuere superior a los limites fijados
en el inciso precedente, se procederd a una reduc-
cion proporcional de dichas indemnizaciones.

Articulo 256. Las acciones de que trata este Ca-
pitulo prescriben por el transcurso de tres aiios, con-
tados desde el fin de la respectiva operacion.

Articulo 257, Las aeronaves de matricula nacio-
nal o extranjera accidentadas, inmovilizadas o in-
utilizadas en el territorio colombiano o sus aguas
jurisdiccionales v sus partes o despojos, se reputa-
ran_abandonadas a favor de la Nacion, cuando su
propietario o su explotador no se presentase a re-
clamarlas y retirarlas dentro del término de seis (6)
meses_de producida la notificacion del accidente o
inmovilizacion.

Transcurrido dicho plazo, si la aeronave se en-
contrase en un aeropuerto, el explotador del mis-
mo, podrd proceder a removerla del lugar en que se
encuentre y trasladarla a un lugar donde no cause
riesgo, estorbo o contaminacion, dentro del mismo
aeropuerto o fuera de él, sin que le quepa respon-
sabilidad alguna por los daiios que pueda sufrir la
aeronave durante la remocion o la permanencia en
el nuevo, lugar un sin perjuicio de su derecho a per-
cibir las sumas debidas por el propietario o explota-
dor por concepto de servicios de aerédromo o esta-
cionamiento de la aeronave durante el tiempo en que
hubiera permanecido estacionada en la plataforma
del aeropuerto o alguna de sus aéreas destinadas al
trdnsito o permanencia de aeronaves y hasta el mo-
mento de su remocion.

La Autoridad Aerondutica reglamentard el proce-
dimiento para la notificacion, declaratoria de aban-
dono y remocidn de tales aeronaves.

CAPITULO II
Investigacion de accidentes de aviacion

Articulo 258. Todo accidente e incidente de avia-
cion_civil, serd investigado por el Ministerio de
Transporte, a través de un grupo interdisciplinario.

Articulo 259. El grupo interdisciplinario se debe-
rd conformar como minino por:

1. Un médico de aviacion.

2. Un ingeniero aerondutico

3. Un técnico de mantenimiento de aeronaves
4. Un metereologista.

5. Un _ingeniero civil experto en_infraestructura
de aerddromos.

6. Un piloto de transporte de linea.
7. Un controlador de trdnsito aéreo.

Este grupo se organizard, funcionard y tendra
amplias potestades para requerir informacion, orde-
nar _experticias v demds actividades tendientes a la

Seguridad.

Articulo 260. El objeto de la investigacion de los
accidentes e incidentes de aviacion Civil es determi-
nar las posibles causas y factores que contribuyeron
al suceso, para implementar las acciones correctivas
y preventivas que impidan su repeticion; sin perjui-
cio de las responsabilidades civiles, penales y admi-
nistrativas a que hubiere lugar, establecidas de con-
formidad con la Ley, las cuales no serdn objeto de la
investigacion de accidente, sino de procesos diferen-
tes ante las respectivas autoridades competentes, en
cuanto haya lugar.

Articulo 261. Toda persona que tenga conoci-
miento de cualquier accidente o incidente de avia-
cién o de la existencia de restos o despojos de una
aeronave, debe comunicarlo inmediatamente a la au-
toridad publica mas proxima.

La autoridad publica que tenga conocimiento del
hecho o intervenga en él, lo comunicara de inmedia-
to a la Autoridad Aeronautica, debiendo resguardar
el area y los elementos necesarios para la investiga-
cidn, sin la intervencion de personas no autorizadas.

Articulo 262. El Comité Nacional de Seguridad
evaluard los informes finales de accidentes e inci-
dentes de aviacion, con el objeto de formular reco-
mendaciones tendientes a evitar la repeticion de su-
cesos originados en la misma la causa.

Articulo 263. Los reglamentos Aeronduticos in-
cluirdn normas relativas a la investigacion de los
accidentes e incidentes de aviacion de conformidad
con los estandares internacionales sobre la materia.

TITULO XI

DE LA RESPONSABILIDAD CIVIL EXTRA-
CONTRACTUAL DERIVADA DE LAS ACTIVI-
DADES AERONAUTICAS

CAPITULO I
Daiios a terceros en la superficie
Articulo 264. La persona que sufra daiios en la

superficie tiene derecho a ser indemnizada por el ex-
plotador de la aeronave con solo probar que tales
darios provienen de una aeronave en vuelo o de una
persona o cosa caida de la misma.

Sin embargo, no habrd lugar a indemnizacion si
los darios no son consecuencia directa del aconte-
cimiento que los ha originado, o cuando se deban
al mero hecho del paso de la aeronave a través del
espacio aéreo si se observaron los reglamentos de
trdnsito aéreo.

Articulo 265. Para los efectos de este Capitulo la
aeronave se entenderd en vuelo desde el momento en
que se enciendan los motores para la partida hasta
cuando sean apagados al término del recorrido.

Si se trata de una aeronave mds ligera que el aire,
la _expresion “en vuelo” se aplica al periodo com-
prendido desde el momento en que se desprende de
la superficie hasta aquel en que quede nuevamente
amarrada a esta.

Articulo 266. La responsabilidad consagrada por
dafios sufridos a la superficie no afectard el derecho
del explotador a repetir contra el autor directo del
dario, si lo hubiere.

Articulo 267. El explotador no esta obligado a
indemnizar los daiios que sean consecuencia directa
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de conflictos o disturbios civiles o si ha sido privado

de 6.000 kilogramos pero no exceda de 12.000 kilo-

del uso de la aeronave por acto de la autoridad pu-
blica, o por apoderamiento ilicito de la aeronave por
parte de terceros.

Articulo 268. El demandado estard exento de
responsabilidad si prueba que los dafios fueron cau-

gramos,.

6. 80.000.000 de derechos especiales de giro
para_las aeronaves cuya masa maxima sea de mds
de 12.000 kilogramos pero no exceda de 25.000 ki-
logramos;

sados unicamente por culpa de la victima o de sus
dependientes.
Si el demandado prueba que los darios han sido

7. 150.000.000 de derechos especiales de giro
para las aeronaves cuyva masa mdxima sea de mds
de 25.000 kilogramos pero no exceda de 50.000 ki-

causados por culpa del damnificado o de sus depen-

logramos:

dientes que obraron en ejercicio de sus funciones y
dentro del limite de sus atribuciones, la indemniza-
cion se reducird en la medida en que tal culpa hava
contribuido a los dafios.

Si los darios resultantes de la muerte o una per-
sona sirven de fundamento a una accion de indem-
nizacion intentada por otra, la culpa de la victima o
de sus dependientes producira también los efectos
previstos en el inciso anterior.

Articulo 269. El explotador de una aeronave serd
solidariamente responsable con quien la use sin su
consentimiento, a menos que pruebe haber tomado
las medidas adecuadas para evitar tal uso. Pero di-
cho explotador podrd acogerse a los limites de res-
ponsabilidad.

Articulo 270. Si la victima prueba que los daiios
fueron causados por dolo del explotador o de sus de-
pendientes, dicho explotador no podrd acogerse a la
limitacion de responsabilidad, excepto si demuestra

8. 300.000.000 de derechos especiales de giro
para las aeronaves cuya masa maxima sea de mds
de 50.000 kilogramos pero no exceda de 200.000 ki-
logramos;

9. 500.000.000 de derechos especiales de giro
para las aeronaves cuyva masa mdxima sea de mds
de 200.000 kilogramos pero no exceda de 500.000
kilogramos;

10. 700.000.000 de derechos especiales de giro
para las aeronaves cuya masa mdxima _exceda de
500.000 kilogramos.

Si en un suceso han estado involucradas dos o
mds aeronaves operadas por el mismo operador, se
aplicara el limite de responsabilidad respecto de la
aeronave cuya masa mdxima sea mayor.

Los limites de este Articulo se aplicaran unica-
mente si el operador prueba que los darios:

a) No se debieron a la negligencia u otra accion

que sus dependientes no obraron en ejercicio de sus

u omision indebida del operador o de sus dependien-

funciones o excedieron el limite de sus atribuciones.

tes o agentes; o que

Articulo 271. Si dos o mas aeronaves en vuelo

b) Se debieron unicamente a la negligencia u otra

entran en colision o se perturban entre si y resultan

accion u omision indebida de otra.

darios reparables, o si dos o mds aeronaves ocasio-
nan conjuntamente tales daiios, cada una de las ae-
ronaves se considera como causante del daiio y el
explotador respectivo serd responsable, en las con-
diciones y limites de responsabilidad previstos en
este Codigo.

En tales casos, la persona que sufra los darios
tendrd derecho a ser indemnizada hasta la suma de
los limites de responsabilidad correspondientes a
cada una de las aeronaves, pero ningun explotador
serd responsable por una suma que exceda de los
limites aplicables a su aeronave, a menos que se esté
en el caso previsto en la primera parte del articulo
anterior.

Articulo 272. La indemnizacion por daiios a ter-
ceros en la superficie no excederd, por aeronave y
accidente, de:

1. 750.000 derechos especiales de giro para las

aeronaves cuya masa maxima sea de 500 kilogramos
0 menos.

2. 1.500.000 derechos especiales de giro para las
aeronaves cuya masa mdxima sea de mds de 500 ki-
logramos pero no exceda de 1.000 kilogramos.

3. 3.000.000 de derechos especiales de giro para
las _aeronaves cuva masa mdxima sea de mds de
1.000 kilogramos pero no exceda de 2.700 kilogra-
mos.

4. 7.000.000 de derechos especiales de giro para
las aeronaves cuya masa mdxima sea de mdas de 2.700
kilogramos pero no exceda de 6.000 kilogramos:

5. 18.000.000 de derechos especiales de giro

La indemnizacion en caso de muerte o lesiones
no_excederd de ciento treinta y tres mil Derechos
Especiales de Giro por persona fallecida o persona
lesionada.

Los limites de los montos _indemnizatorios pre-
vistos en_este capitulo, podrdn ser revisados v ac-
tualizados de conformidad con los convenios inter-
nacionales sobre la materia, que sean obligatorios
para Colombia. Incluir este texto con el propdsito
de actualizar automadticamente los limites indemni-
zatorios

Articulo 273. La limitacion de responsabilidad
no beneficiard al usuario ilegitimo; pero su respon-
sabilidad se regird por los articulos 230 y 260.

Articulo 274. Si el importe de las indemnizacio-
nes fijadas excede del limite de responsabilidad apli-
cable segun las disposiciones de este Capitulo, se
observardn las siguientes reglas:

1. Si las indemnizaciones se refieren solamente al
caso de muerte o lesiones o solamente a daiios en los
bienes, serdn reducidas en proporcion a sus impor-
tes respectivos, vy

2. Si las indemnizaciones se refieren tanto a
muerte, o lesiones como a dafios en los bienes, la
mitad de la cantidad distribuible se destinard prefe-
rentemente a cubrir las indemnizaciones por muer-
te o lesiones y, de ser suficiente dicha cantidad, se
repartird proporcionalmente entre los créditos del
caso. El remanente de la cantidad total distribuible
se prorrateard entre las indemnizaciones por daiios
a los bienes y a la parte no cubierta de las demds

para las aeronaves cuya masa madxima sea de mds

indemnizaciones.
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Articulo 275. Las acciones fundadas en este Ca-

pitulo prescribirdn en tres afios, contados a partir
de la fecha en que ocurrié el hecho que causé los
darios.

Articulo 276. El explotador que indemnice los

darios causados por culpa de otro tendrd accion de
repeticion contra este.

Articulo 277. Las disposiciones del presente Ca-
pitulo se aplican a aeronaves de Estado, en cuyo
caso se entenderad que el explotador es la Nacion.

CAPITULO II
Abordaje

Articulo 278. Abordaje aéreo es toda colision
o interferencia entre dos 0 mas aeronaves en movi-
miento. La aeronave estd en movimiento:

1. Desde el momento que enciende sus motores y
se encuentren en funcionamiento cualquiera de sus
servicios o equipos con la tripulacion, pasajeros o
carga a bordo.

2. Cuando se desplaza en la superficie con su pro-
pia fuerza motriz.

3. Cuando se halla en vuelo.

Paragrafo. Una aeronave se halla en vuelo desde
el momento en que se aplica la fuerza motriz para
despegar hasta que termina el recorrido de aterrizaje.

Se considera interferencia cuando se causen da-
fios a aeronaves en movimiento o a personas o bienes
a bordo de las mismas, por otra aeronave en movi-

miento, sin que exista contacto fisico.

Articulo 279. El explotador que cause un abor-
daje serd responsable de la muerte, lesiones o retra-
sos causados a personas a bordo de otras aeronaves
y de la destruccion, pérdida, daiios, retrasos o per-
juicios a dichas aeronaves v a los bienes a bordo de

las mismas, de conformidad con los articulos 234 y
272.

Articulo 280. La responsabilidad del explotador
por _abordaje de una aeronave no excederd, por lo
que se refiere a darios causados a las personas, a
las otras aeronaves o a los bienes a bordo. de los
siguientes limites:

1. Por muerte, lesiones o retrasos causados a una
persona a bordo; o a los objetos que se encuentran
bajo la custodia de una persona a bordo, v por pér-
dida, darios o retrasos de cualesquiera otros bienes
a bordo, que no pertenezcan al explotador,_segin los
articulos 231 y siguientes.

2. Por pérdida o daiios de la aeronave, su equipo
y accesorios y demds bienes a bordo pertenecientes
al explotador, el valor real al tiempo del abordaje,
o el costo de su reparacion o sustitucion, tomando
como limite el que sea menor, y

3. Por darios derivados de la no utilizacion de la
aeronave, el 10% del valor de tal aeronave, determi-
nado conforme al inciso anterior.

Pardgrafo. El explotador no podrd acogerse a

los limites de responsabilidad en los casos contem-
plados en el articulo 231.

Articulo 281. La accidon para exigir el pago de
las indemnizaciones por dafios a causa de abordaje
prescribira, a los tres aflos, contados a partir de la
fecha del hecho.

Articulo 282. Todo poseedor de un permiso de
operacion es responsable de la elaboracion y apli-

cacion de un programa de seguridad contra actos de
interferencia ilicita, aprobado por la Autoridad Aero-
nautica, de conformidad a lo establecido en el Pro-
grama Nacional de Seguridad de la Aviacion Civil y
los convenios internacionales.

Articulo 283. El poseedor de un permiso de ope-
racion, respondera por sus actos y omisiones ante
la Autoridad Aeronautica, los usuarios y terceros;
igualmente es responsable por los actos y omisiones:

1. De sus dependientes, cuando estos actien en el
ejercicio de sus funciones.

2. De terceros con los cuales hubiere contratado
la prestacion de un servicio.

CAPITULO III
Seguro

Articulo 284. Las empresas de transporte publi-
co quedan obligadas a caucionar la responsabilidad
civil mediante:

1. Contrato de seguro.

2. Garantia otorgada por entidad bancaria, o

3. Depdsito en efectivo o valores negociables en
la bolsa.

Dichas cauciones o el seguro se constituirdn por
una_cantidad minima_equivalente a los limites de
responsabilidad establecidos en el presente Codigo.

La caucidn se puede tomar por el cincuenta por
ciento de la capacidad total de la aeronave, sin que
esto signifique que se altera el limite de la responsa-
bilidad por cada pasajero.

Las empresas extranjeras que operen en Colom-
bia deberdn constituir caucion por una suma no
inferior a los limites establecidos en los convenios
internacionales o, en su defecto, a lo estatuido en el

presente Codigo.

Las cauciones sefialados en este articulo, también
cubriran los derechos de los pasajeros en los eventos
en que la empresa cese operaciones. En tal caso si se
estuviere prestando el servicio de transporte aéreo
se garantizard al usuario el pasaje aéreo de regreso,
y si el servicio no se ha comenzado a prestar, se ga-
rantizard la devolucion de los dineros a que hubiere
lugar, incluido el valor de todos los impuestos y car-
gos de los pasajes aéreos adquiridos por el usuario

Articulo 285. Las empresas colombianas de
transporte publico internacional deberan, ademas,
constituir garantias hasta por los limites de respon-
sabilidad que sefialen los convenios internacionales
de los que Colombia sea parte y con respecto a las
operaciones internacionales.

Las demas aeronaves civiles que vuelen sobre te-
rritorio colombiano, sean nacionales o extranjeras,
deberan asegurar su responsabilidad proveniente de
dafios causados a terceros en la superficie y por abor-
daje, hasta los limites sefialados en este codigo.

Articulo 286. Las cantidades adeudadas al explo-
tador por razon de las cauciones de que trata este Ca-
pitulo, no podran ser embargadas ni secuestradas por
personas distintas de las que sufran los dafios a que
se refieran dichas garantias, mientras no hayan sido
indemnizados tales dafios.

Articulo 287. Al contrato de seguro aéreo se apli-
caran, en cuanto sean pertinentes, las normas relati-
vas al seguro maritimo consignadas en el Codigo de
Comercio.
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TITULO XII
HECHOS ILICITOS
CAPITULO I
De las infracciones administrativas

Articulo 288. Corresponde a la Autoridad Aero-
nautica, sancionar administrativamente a los particu-
lares, personas naturales o juridicas relacionadas con
el sector, por la violacion de los reglamentos aero-
nauticos y las demas normas que regulan las activi-
dades del sector aeronautico, de conformidad con el
procedimiento administrativo fijado por la Ley 105
de 1993 y el Cédigo Contencioso Administrativo.

Articulo 289. Cuando se trate de_infracciones

detectadas en flagrancia, cuya realizacion atente
contra la seguridad aérea o aeroportuaria a juicio
de las autoridades aeronduticas, se tomaradn las me-
didas preventivas inmediatas que sean necesarias
para neutralizar la situacion de peligro creada por
el infractor, las cuales pueden incluir medidas de
conduccion y retiro de personas y bienes, para lo
cual se contara con la colaboracion de las autori-

dades policivas.

Articulo 290. En aplicacion de lo anterior, los
inspectores de operaciones y de aeronavegabilidad
o _funcionarios designados, podrdan disponer como
medida preventiva la suspension del ejercicio de al-
gun_privilegio contemplado en el correspondiente
permiso (de operacion o funcionamiento) o licencia
(de personal aerondutico), la suspension de activi-
dades de vuelo de alguna aeronave, la remocion de
cualquier aeronave o equipo en los aeropuertos, o
la suspension de trabajos de mantenimiento repa-
racion o alteracion sobre aeronaves o partes, hasta

se surta, respete los derechos y garantias procesales
del afectado, consagrados en la Constitucion, Ley y
en estos Reglamentos, sin detrimento de su finalidad
esencial relacionada con la preservacion de la segu-
ridad aérea en defensa del derecho fundamental a la

vida de las personas.

La Direccion de Servicios a la Navegacion Aérea,
dispondra la _inmediata suspension de actividades
de vuelo a aeronaves o sus tripulantes, cuando se
detecten riesgos derivados de violacion al espacio
aéreo o cuando tales operaciones den lugar a la in-
terceptacion de las mismas o afecten la seguridad
aérea, v en general cuando se tenga conocimiento de

situaciones que impliquen grave e inminente riesgo
para la seguridad aérea o flagrante violacion a las

normas_aeronduticas. En estos casos, los controla-
dores de transito aéreo nacionales o de otros paises,
inspectores de operacion o _de aeronavegabilidad,
asi como _cualquier otro funcionario, o miembro de
la fuerza publica u organismos de seguridad del Es-
tado, tan pronto tengan conocimiento de los hechos
contactaran a la Direccion de Servicios a la Navega-
cion Aérea, por el medio mds rdpido posible (radial,
telefonico, AMHS, etc.) para que esta adopte la me-
dida pertinente. Tal determinacion serd comunicada
a mds tardar al dia habil siguiente a la dependencia
competente para conocer del hecho, a fin de que esta
proceda conforme corresponda.

Articulo 292. Sera sancionado con multa de tres
(3) a cinco (5) salarios minimos legales mensuales
vigentes:

a) La agencia de viajes v demds intermediarios
que muestren mala calidad o deficiencias en la pres-

tanto haya cesado la situacion de riesgo.

Cuando la medida preventiva implique la suspen-
sion de actividades de vuelo de aeronaves, licencias

0 permisos de operacion o funcionamiento, el tiempo

tacion del servicio en cuanto a informacion, reser-
vas, expedicion de tiquetes v demds deberes impues-
tos en los reglamentos aeronduticos.

b) La empresa de servicios aéreos comerciales de

que dure esta, serd imputable al tiempo de la san-

transporte puiblico que muestre mala calidad o defi-

cion de suspension que llegase a haber contra el im-

ciencia en el servicio ofrecido a los usuarios.

plicado o investigado.
La medida preventiva se levantard, de oficio o a

¢) La empresa de servicios aéreos comerciales de
transporte publico regular que incurra en sobreven-

solicitud de parte, una vez el funcionario a cargo de

ta de un vuelo sin adoptar ninguna medida compen-

la investigacion tenga certeza que la situacion de pe-

satoria frente a los pasajeros afectados. conforme a

ligro ha sido neutralizada o conjurada.

Las medidas preventivas se cumpliran inmediata-
mente. En tal razon, el funcionario que las imponga
ejecutard las acciones necesarias para su oportuna
efectividad, sin detrimento de los recursos que, en
el efecto devolutivo, procedan contra la respectiva
providencia conforme al numeral anterior.

Cuando se hava tomado medida preventiva de in-
movilizacion o suspension de actividades, la depen-
dencia competente para sancionar deberad dentro de
un plazo mdaximo de diez (10) dias contados a partir
de la fecha en que se reciba la actuacion, confirmar
o revocar la medida.

Articulo 291. Cuando se detecten hechos u omi-
siones que, aun _sin_constituir_infraccion, entrarien
grave e inminente riesgo para la seguridad aérea,
o para la vida o bienes de las personas, en relacion
con las actividades aeronduticas, igualmente se po-
dran_adoptar medidas preventivas como las sefia-
ladas, tendientes a conjurar la situacion de peligro

la ley y los reglamentos.

d) La empresa de servicios aéreos comerciales de
transporte publico que cause destruccion, pérdida
0 extravio de equipajes a sus pasajeros, sin tomar
medidas compensatorias a favor de los mismos con-
forme a la ley y los reglamentos.

Articulo 293. Serdan sancionados con multa equi-
valente a cinco (5) salarios minimos legales mensua-
les vigentes:

a) Quien permita el embarque o desembarque de
algun pasajero, de aeronaves extranjeras o colom-
bianas en vuelos internacionales, careciendo de los
documentos legalmente exigibles.

b) Quien estando obligado en razon de sus fun-
ciones, no_informe _a _las autoridades competentes
del aterrizaje de cualquier aeronave extranjera, a
sabiendas de que carece de los documentos legal-
mente exigibles.

¢) Quien se niegue a atender las ordenes emitidas

creada. La adopcion de estas medidas, no estard

por las autoridades aeronauticas relativas al control

sujeta a un procedimiento especial, pero habrd de

y vigilancia, o negarse a presentar sus documentos

tenerse en cuenta que la actuacion que en tal sentido

cuando su presentacion sea exigible.
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d) Quien incumpla o propicie el incumplimiento

¢) El piloto al mando de aeronave que no aterrice

de las regulaciones existentes sobre operacion o se-

cuando se le ordene.

guridad aeroportuarias.

e) La empresa de servicios aéreos comerciales
que no remita oportunamente la informacion finan-

d) El piloto al mando de aeronave que opere en

aerédromo no _autorizado con el respectivo permiso
de funcionamiento, o fuera de su horario de opera-

ciera, estadisticas y demds informes requeridos por

cion.

la Oficina de Transporte Aéreo.
f) La empresa de servicios aéreos comerciales de

e) El técnico, o quien efectue la supresion, altera-
cion o modificacion de las marcas de nacionalidad,

transporte publico regular que incurra en demora

matricula, utilizacion y demds distintivos reglamen-

superior a dos (2) horas para un vuelo, sin adoptar

tarios de una aeronave, sin autorizacion de la Auto-

ninguna medida compensatoria a favor de los pasa-

jeros afectados conforme a la ley y los reglamentos.

Articulo 294. Ademds de las sanciones senala-
das, para las anteriores infracciones se podrd im-
poner, como sancion accesoria, la de suspension de
la licencia o funciones de que sea titular el infractor
hasta por quince (15) dias.

Articulo 295. Serdn sancionados con multa equi-
valente a diez (10) salarios minimos legales mensua-

a) El Piloto al mando y el despachador de ae-
ronave, que transporte caddveres o enfermos conta-
giosos sin el permiso correspondiente o sin tomar las
medidas preventivas necesarias.

b) El piloto al mando que abandone la aeronave,

los pasajeros o la carga en lugar diferente al auto-
rizado.

¢) El piloto al mando y el despachador de aerona-
ve que transporte pasajeros o carga mediante remu-
neracion en aeronave no autorizada al efecto.

d) El piloto al mando vy el despachador de aero-
nave de servicios aéreos comerciales de transporte
publico no regular, que preste servicios en rutas, iti-
nerarios y frecuencias regulares.

e) El piloto al mando y el explotador de aeronave
que emprenda vuelo, sin la autorizacion del plan de
vuelo conforme corresponda, o lo varie sin justifica-
cidn.

f) Quien estando obligado, no ponga la debida
diligencia en las operaciones de biusqueda y salva-
mento.

g) El piloto extranjero que actiie como coman-
dante en aeronaves colombianas de servicios aéreos
comerciales de transporte publico, en violacion de lo
previsto en este Cédigo.

h) La empresa de servicios aéreos comerciales de
transporte publico que cancele un vuelo por causa
imputable a ella, sin tomar medidas compensatorias
a favor de los pasajeros afectados conforme a la ley
Y los reglamentos.

Articulo 296. Ademds de las sanciones seiiala-
das, para las anteriores infracciones se podrd im-
poner,_como sancion accesoria, la de suspension de
la licencia o funciones de que sea titular el infractor
hasta por treinta (30) dias.

Articulo 297. Serdn sancionados con multa equi-
valente a veinte (20) salarios minimos legales men-
suales vigentes:

a) Quien arroje o tolere que se arrojen innece-

ridad Aerondutica.

1) El piloto al mando de aeronave que la opere
sin ostentar las marcas de nacionalidad, matricula,
utilizacion y demds distintivos reglamentarios, o en-
contrandose estos alterados o modificados sin auto-
rizacion.

g) Quien sin autorizacion dé una destinacion di-
ferente a la autorizada a los inmuebles o dreas reci-
bidas de la Autoridad Aerondutica en arrendamiento
0 a cualquier otro titulo no translaticio del dominio.

Articulo 298. Ademds de las sanciones seiiala-
das, para las anteriores infracciones se podrd im-
poner._como sancion accesoria, la suspension de la
licencia o funciones de que sea titular el infractor,
hasta por sesenta (60) dias.

Articulo 299. Serdn sancionados con multa de
veinte (20) a cincuenta (50) salarios minimos legales
mensuales vigentes:

a) La empresa de servicios aéreos comerciales de
transporte publico que sin justa causa, se niegue a
transportar personas o carga o que de alguna mane-
ra, se niegue a prestar el servicio publico al cual se
obliga conforme al permiso de operacion concedido.

b) La empresa de servicios aéreos comerciales de
transporte publico que injustificadamente niegue el
transporte a personas heridas, enfermas, o discapa-

citadas fisicas, o lo haga sin los cuidados ordinarios

que estando a su alcance, dicho pasajero requiera.

¢) La empresa de servicios aéreos comerciales de
transporte publico que establezca o aplique una ta-
rifa nacional sin dar cumplimiento al procedimiento
previsto en la Parte Tercera de este Reglamento o
ejecute cualquier otra prdctica que afecte las tarifas
autorizadas por la Autoridad Aerondutica .

d) La empresa de servicios aéreos comerciales de
transporte publico que altere el término de validez
de un tiguete.

e) La empresa de servicios aéreos comerciales de
transporte publico que publique o promueva infor-
macion engariosa para el usuario o no ajustada a las
autorizaciones existentes sobre tarifas.

1) ElL establecimiento aerondutico (empresa aé-
rea, taller aerondutico, centro de instruccion, etc.)
que opere en una base no autorizada.

g) El club de aviacion deportiva que no ejerza
una adecuada vigilancia sobre la aptitud de sus pilo-
tos o tripulantes afiliados, o sobre el mantenimiento
y operaciones de las aeronaves (incluidos vehiculos

aéreos ultralivianos) afiliadas; o que permita que es-

tos incumplan las normas que le ataiien o ejecuten

sariamente, desde la aeronave, objetos o lastres sin

operaciones indebidas.

tomar las precauciones necesarias.
b) Quien use o permita usar aparatos aerofoto-

El explotador de aeronave colombiana de servi-
cios aéreos comerciales de transporte publico, en la

grdficos a bordo de aeronaves sin el permiso corres-

que actiie como comandante un extranjero, en viola-

pondiente.

cion de lo previsto en este Codigo.
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Articulo 300. Ademds de las sanciones senala-
das, para las anteriores infracciones se podrd im-

Articulo 304. Ademds de las sanciones seiiala-
das, para las anteriores infracciones se podrad im-

poner,_como_sancion_accesoria, la suspension_del

poner._como sancion accesoria, la suspension del

permiso de operacion de que sea titular el infractor,

permiso de operacion o funcionamiento de que sea

hasta por sesenta (60) dias.

Articulo 301. Serdn sancionados con multa equi-
valente a cincuenta (50) salarios minimos legales
mensuales vigentes:

a) Quien ordene a los tripulantes o al personal
técnico de mantenimiento de aeronaves, actos que

titular el infractor o de la decision sobre la solicitud
presentada para tal permiso, por un término de has-
ta noventa (90) dias.

Articulo 305. Serdn sancionados con multa equi-
valente a cien (100) salarios minimos legales men-
suales vigentes:

impliquen violacion a los reglamentos y disposicio-
nes aeronduticas, aunque tales actos no se ejecuten.

b) El explotador y el piloto al mando de una ae-

a) El explotador de aeronave que altere o modi-
fique las marcas de nacionalidad, matricula, utiliza-

cion y demas distintivos reglamentarios de una aero-

ronave que sea internada en el pais o llevada al ex-

nave, sin autorizacion de la Autoridad Aerondutica;

tranjero sin cumplir con los requisitos exigidos en la

0 que autorice o permita tales trabajos.

Ley y los Reglamentos Aeronduticos.
¢) El explotador de aeronave, que transporte ca-

b) El explotador de aeronave que opere sin osten-
tar las marcas de nacionalidad, matricula, utiliza-

ddveres o enfermos contagiosos sin_el permiso co-

cion y demds distintivos reglamentarios.

rrespondiente o sin tomar las medidas preventivas
necesarias.

d) El explotador de aeronave que expida billetes

¢) El propietario v/o el explotador de aeronave
que sea matriculada en el Registro Aeronautico de
otro Estado, sin haber solicitado la cancelacion de

0 boletos de pasaje. con infraccion de las normas
dictadas sobre el particular.

e) El operador de infraestructura aerondutica o
concesionario de aeropuerto que incumpla o propi-

la matricula colombiana; o la matricule definitiva-
mente en el Registro Aerondutico colombiano sin
haber solicitado la cancelacion de la matricula ex-
tranjera.

cie el incumplimiento a las regulaciones sobre segu-
ridad y operacion aeroportuarias, cuando la falta no
sea sancionable de otra manera.

1) El explotador de aeronave que ejecute opera-

d) El explotador de aeronave que transporte pa-
sajeros o carga mediante remuneracion en aeronave
no autorizada al efecto o que en aeronave privada,
ejecutiva, civil del Estado, experimental, de ense-

cion en violacion de las disposiciones existentes so-

fianza o de trabajos aéreos, transporte pasajeros por

bre ruido.

g) El explotador de aeronave que ejecute opera-
cion sin tener vigentes las cauciones o pélizas de se-

remuneracion o ejecute cualquier otra actividad aé-
rea comercial no autorizada.

e) El explotador de aeronave que verifique entra-

guro, de que trata este Codigo.

h) El explotador de aeropuertos o aeronaves que

incumpla las normas destinadas a garantizar condi-
ciones especiales a las personas discapacitadas que

da o salida hacia o desde el territorio colombiano,
sin utilizar un aeropuerto internacional o aduanero.

f) La empresa de servicios aéreos comerciales
que lleve a cabo alguna operacion en violacion de

utilicen sus servicios.

i) Quien omita la inscripcion en el registro Aero-
ndutico Nacional de los actos v documentos regis-
trables. Se considera omitido el registro cuando ha-
yan transcurridos sesenta (60) dias del otorgamiento
de la escritura publica o acto correspondiente.

Articulo 302. Ademds de las sanciones seiiala-
das, para las anteriores infracciones se podrad im-
poner,_como sancion accesoria, la de suspension de
actividades de vuelo a la aeronave (para los literales
b). ¢) v d)) hasta por diez (10) dias o la suspension
de la licencia o funciones de que sea titular el infrac-
tor por un término de hasta noventa (90) dias.

Articulo 303. Serdn sancionados con multa de
cincuenta (50) a cien (100) salarios minimos legales
mensuales vigentes:

a) La persona natural o juridica que de cualquier
manera haga publicidad promoviendo u ofreciendo
servicios para los cuales se requiera de aprobacion
0 permiso de la Autoridad Aerondutica, sin contar
con tal autorizacion.

b) La empresa de servicios aéreos comerciales
de transporte publico que establezca o aplique una
tarifa internacional sin dar cumplimiento al proce-
dimiento previsto en la Parte Tercera de este Regla-
mento o en los convenios internacionales aplicables,

las autorizaciones existentes sobre rutas.

g) Quien opere de hecho (sin las debidas autori-
zaciones) una aeronave o pista.

h. La empresa de servicios aéreos comerciales
que incumpla durante mds de dos veces consecutivas
itinerarios. frecuencias y horarios de vuelo registra-
dos ante la Autoridad Aerondutica.

Articulo 306. Ademds de las sanciones seiiala-
das, para las anteriores infracciones se podrd im-
poner._como sancion accesoria, la de suspension de
actividades de vuelo a la aeronave (para los literales
a), b), ¢). d) v e)) hasta por diez (10) dias, o la sus-
pension del permiso de operacion o funcionamiento,
por un término de hasta de ciento veinte (120) dias.

Articulo 307. Serdan sancionados con multa de
ciento cincuenta (150) a doscientos (200) salarios
minimos legales mensuales vigentes:

a) El explotador que abandone la aeronave, los

pasajeros o la carga en lugar diferente al autoriza-
do.

b) La empresa de servicios aéreos comerciales de
transporte publico no regular, que sin autorizacion
preste_servicios en rutas, itinerarios y frecuencias
regulares.

¢) La empresa extranjera de servicios aéreos co-

o0 ejecute cualquier otra prdctica que afecte las tari-

merciales de transporte publico que ejerza derechos

fas correspondientes.

de trdfico, o cualesquiera otros privilegios no autori-
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zados, hacia y desde puntos situados en la republica

b) El piloto al mando de aeronave que realice

de Colombia.

d) La empresa extranjera de servicios aéreos co-
merciales de transporte publico que efectie servi-
cios de cabotaje en el territorio colombiano.

Articulo 308. Ademds de las sanciones seiiala-
das, para las anteriores infracciones se podrd im-

vuelos acrobdticos, rasantes, en formacién, o ma-
niobras peligrosas sobre ciudades o centros publi-
cos, o quien los realice en cualquier parte del espa-
cio aéreo nacional sin la debida autorizacion.

¢) El piloto al mando de aeronave que vuele so-
bre zonas prohibidas o restringidas sin el permiso

poner, como sancion accesoria, la de suspension de

correspondiente.

actividades de vuelo a la aeronave (para el literal a)

0 la suspension del permiso de operacion, hasta por
ciento cincuenta (150) dias.

Articulo 309. Serdn sancionados con multa de
doscientos (200) a quinientos (500) salarios mini-
mos legales mensuales vigentes:

a) El establecimiento aerondutico (empresa aé-
rea, taller aerondutico, centro de instruccion, etc.)
que de cualquier manera ejerza privilegios o preste
servicios para los cuales no cuente con la correspon-
diente aprobacion o permiso de operacion o funcio-
namiento, o no contemplados en dicho permiso.

Articulo 310. Ademds de las sanciones sefiala-
das, para las anteriores infracciones se podrd im-
poner,_como_sancion _accesoria, la suspension del
permiso de operacion o funcionamiento existente, o
la suspension de cualquier decision sobre el permiso
que hubiese sido solicitado, hasta por ciento ochenta

(180) dias.

Articulo 311. Serdan sancionados con multa equi-
valente a cuatro (4) salarios minimos legales men-
suales vigentes:

a) Quien no porte la correspondiente licencia o
certificado médico del cual sea titular, durante el
ejercicio de sus atribuciones, o permita que perso-
nas a su cargo lo hagan.

b) El piloto al mando y el director de control de
calidad del explotador de aeronave que no porte al-
guno de los documentos exigidos a bordo, aun cuan-
do estos se encuentran vigentes.

¢) El piloto al mando y el despachador que efec-
tuen despacho sin consultar la informaciéon aerondu-
tica y meteoroldgica pertinente al vuelo.

d) El piloto al mando y el despachador de aero-

nave que efectite operacion sin llevar a bordo el co-
rrespondiente certificado de homologacion de ruido.

e) El piloto al mando, y el copiloto si opera los
comandos, de aeronave que efectiie operacion en
violacion de las normas sobre ruido o los procedi-
mientos de atenuacion, o provoque la activacion de
alarmas de los censores debidamente emplazados y
operados al afecto.

1) El explotador que no dé aviso a la Autoridad
Aerondutica, dentro de los plazos estipulados, sobre
los casos en que sus aeronaves hayan violado las

d) El piloto al mando y copiloto de aeronave que
desobedezcan, sin justa causa, las ordenes que se re-
ciban con respecto al transito aéreo.

e) El piloto al mando y copiloto de aeronave que
se desvie sin justa causa de la ruta autorizada por el
control de transito aéreo.

1) El piloto al mando de aeronave que realice vue-
los de demostracion, pruebas técnicas o vuelos de
instruccion sin el permiso correspondiente.

g) La persona natural o juridica que, siendo titu-
lar de una licencia de personal aerondutico, o per-
miso de operacion o funcionamiento, como empresa
de servicios aéreos comerciales, taller aerondutico,
0 centro de instruccion aerondutica, no_informe a
la dependencia a cargo de la radicacion de docu-
mentos de la Oficina de Control y Seguridad Aérea,
sobre cualquier cambio de direccion, dentro de los
quince (15) dias siguientes al mismo.

h) El director o responsable de operaciones del
explotador, cuyas aeronaves hayvan transgredido dis-
posiciones sobre ruido o procedimientos de atenua-
cion, o la activacion de las alarmas de los censores
debidamente emplazados y operados, en mds de una
ocasion durante un mismo mes calendario.

Articulo 314. Ademas de las sanciones senialadas
para las anteriores infracciones se impondrd, como
sancion accesoria, la de suspension de la licencia al
infractor,_hasta por treinta (30) dias.

Articulo 315. Serdn sancionados con multa equi-
valente a diez (10) salarios minimos legales mensua-
les vigentes:

a) Quien ejerza funciones propias del personal
aerondutico para las cuales requiera licencia o, ha-
bilitacion o, certificado de aptitud sin ser titular de
los mismos, de acuerdo con la actividad, clase o tipo
de_aeronave de que se trate o, cuando tales docu-
mentos no se encuentren vigentes 0o no hayvan sido
debidamente revalidados, convalidados u homolo-
gados.

b) Quien tripule una aeronave que carezca del
correspondiente Certificado de Aeronavegabilidad
0, efectiie operaciones de vuelo no autorizadas con-
forme a dicho certificado.

¢) El piloto al mando y el tripulante a cargo que

disposiciones sobre atenuacion de ruido.

Articulo 312. Ademds de las sanciones senala-
das, para las anteriores infracciones se podrd impo-
ner, como sancion accesoria, la de suspension de la

no consigne de manera oportuna y veraz las anota-
ciones y reportes pertinentes en el libro de vuelo de
la respectiva aeronave.

d) El tripulante, despachador o técnico que efec-

licencia al infractor, hasta por quince (15) dias.

tue alguna operacion con los tiempos de servicio o

Articulo 313. Serdn sancionados, con multa equi-
valente a cinco (5) salarios minimos legales mensua-

les vigentes:
a) El piloto al mando y copiloto de aeronave que

vuelo vencidos o. que de cualquier manera infrinja
las prescripciones existentes en relacion con tiempos
de servicio, vuelo o descanso.

e) El tripulante que no verifique la correspon-

vuele a una altura inferior a la que prescriben los

diente lista de chequeo antes de cualquier fase o

reglamentos.

procedimiento de vuelo que lo requiera.
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1) El Auxiliar de a Bordo o tripulante que no pon-

b) El piloto que realice operacién encontrdndo-

ga la debida diligencia y cuidado durante las labo-

se él o alguno de sus tripulantes bajo el efecto de

res de evacuacion o en situaciones de emergencia.

bebidas alcohdlicas o estupefacientes o de drogas

g) El despachador que efectiie despacho y el pilo-
to al mando de aeronave que opere con sobrecupo o
sobrepeso o desatendiendo las prescripciones perti-

que, prescritas o no, produzcan_alteracion siquica

o fisica.

¢) El explotador de aeronave que efectiie opera-

nentes sobre peso y balance.

h) El técnico de mantenimiento de aeronaves que
no efectite de manera reglamentaria (conforme a lo
previsto en la Parte Cuarta de este Reglamento) los

cion _con algun documento de a bordo, diferente del
Certificado de Aeronavegabilidad que no se encuen-
tre vigente.

d) El Director de Operaciones o quien haga sus

trabajos de conservacion y mantenimiento de los

veces a nombre del explotador de aeronave, respecto

equipos de vuelo, equipos auxiliares v demds servi-

de la cual se efectite despacho u operacion con so-

cios que se relacionen con la seguridad y eficiencia

brecupo o sobrepeso o desatendiendo las prescrip-

de la operacion aérea o lo permita.

i) El técnico de mantenimiento que efectiie traba-
jos de mantenimiento, reparacion o alteracion sobre

ciones pertinentes sobre peso v balance.

e) El tripulante o despachador de aeronave, que
a sabiendas, admita a bordo estupefacientes o ele-

aeronaves o partes de estas, apartandose sin auto-

mentos calificados como mercancias peligrosas por

rizacion de lo prescrito en los manuales aplicables.

las normas vigentes, sin la debida autorizacion o sin

J) El técnico de mantenimiento que emplee o per-
mita que se empleen en los trabajos de reparacion o
de mantenimiento que se realicen, partes o repuestos

las precauciones debidas aun cuando se cuente con
dicha autorizacion.

1) El piloto al mando de aeronave que la opere

no autorizados.
k) El técnico de mantenimiento y/o inspector que

no _consigne de manera oportuna y veraz las anota-
ciones y reportes exigidos en los libros y documentos

apartdndose sin justa causa de las especificaciones
de operacion aprobadas a su explotador.

g) El Instructor de Tierra o Vuelo y el Director de
Entrenamiento o Director de Centro de Instruccion

pertinentes a los trabajos realizados.

) El técnico o quien efectiie pruebas técnicas o
corridas de motores en lugares no autorizados.

ll) El técnico o quien contando con el correspon-
diente permiso emitido por la Autoridad Aeronduti-
ca, incumpla las disposiciones relacionadas con el
sefialamiento o iluminacion de los diferentes obstd-
culos conforme se establece en los Reglamentos Ae-
ronauticos de Colombia.

Articulo 316. Ademds de las sanciones sefialadas
para las anteriores infracciones se impondrd, como
sancion accesoria, la de suspension de la licencia al
infractor, hasta por sesenta (60) dias.

Articulo 317. Seran sancionados con multa equi-
valente a quince (15) salarios minimos legales men-

Aeronautica que adultere cualquier informe o cer-
tificacion respecto de sus alumnos o la instruccion
impartida.

h) El instructor de vuelo o chequeador de ruta
que imparta la instruccion contrariando normas
contenidas en los Reglamentos Aeronduticos de
Colombia o apartdandose del Programa de Entrena-
miento aprobado al efecto o sin las debidas técnicas
de ensefianza normales para estos casos.

i) Quien tripule y/o permita que alguien actie
como tripulante de una aeronave bajo la influencia
de bebidas alcohdlicas, estupefacientes o de drogas
que, prescritas o no, produzcan alteracion siquica o

fisica.

J) Quien ocasione o permita que las aeronaves o

suales vigentes:
a) El responsable de Control de Calidad y alma-
cenamiento de partes o repuestos que, no los tengan

equipos para su apoyo en tierra, estorben la circula-
cion en los aerddromos.

k) Quien adultere los documentos que se relacio-

adecuadamente_almacenados, y en regla los docu-
mentos _que_acrediten el historial y/o procedencia

nan con la aeronave o los concernientes al vuelo y
despacho.

(Traceability) de los mismos, cada vez que se detecte.
b) El explotador de aeronave respecto de la cual

1) Quien permita a cualquier persona que no sea
miembro del personal de vuelo tomar parte en las

no_se consignen de manera oportuna y veraz las

operaciones de la aeronave.

anotaciones pertinentes en el libro de vuelo.
¢) El piloto al mando y el despachador de aero-

ll) Quien opere en aerddromos que no sea apto
para el tipo de aeronave sin justificacion, o fuera de

nave de carga que transporte pasajeros sin_auto-

los términos del permiso con que cuente dicho aerd-

rizacion, o en cantidad superior cuando exista tal

dromo.

autorizacion.

Articulo 318. Ademds de las sanciones seiiala-
das. para las anteriores infracciones se impondrd
como sancion accesoria, la de suspension de activi-

m) El inspector técnico autorizado o, el respon-
sable de mantenimiento y, el piloto al mando de la
aeronave que autorice, permita, inicie o continuve la
operacion de una aeronave con algun equipo o Sis-

dades de vuelo a la aeronave (para el literal a) hasta

tema_inoperativo, o incumpliendo con los requeri-

por diez (10) dias o la suspension de la licencia al
infractor, por un término de hasta sesenta (60) dias.

Articulo 319. Serdn sancionados con multa equi-
valente a veinte (20) salarios minimos legales men-

mientos de la Lista de Equipo Minimo (MEL).

n) El responsable de mantenimiento y el Inspector
técnico autorizado que toleren, permitan o acepten

trabajos sobre aeronaves o sus partes que no sean

suales vigentes:
a) El explotador de aeronave en la cual se reali-

efectuados de manera reglamentaria.
i) El responsable de mantenimiento y el inspector

cen vuelos de demostracion, pruebas técnicas o vue-

técnico autorizado que toleren, permita o acepten

los de instruccion sin el permiso correspondiente.

trabajos de mantenimiento, reparacion o alteracion




GACETA DEL CONGRESO 987

Martes, 30 de noviembre de 2010

Pagina 39

sobre aeronaves o partes de estas, apartandose sin

e) El piloto inspector delegado o inspector técni-

autorizacion de lo prescrito en los manuales apli-

co autorizado que oculte, tolere o propicie irregula-

cables.

0) El responsable de mantenimiento e inspector
técnico autorizado que toleren, permitan o acepten
que se empleen en los trabajos de reparacion o de
mantenimiento partes o repuestos no autorizados.

p) El titular de una licencia aerondutica que ejer-
za sus privilegios cuando estos hayan sido suspen-

didos o cancelados por orden de la Autoridad Aero-
ndautica.

q) El titular de una licencia aerondutica que no
exhiba o aporte los documentos o informacion re-
queridos o que no preste la colaboracion solicitada
por cualquier funcionario de la Autoridad Aerondu-
tica en el ejercicio de sus funciones.

r) La persona natural que construya, plante o le-
vante obstdculos permanentes o transitorios dentro
de las superficies de despeje o zonas de seguridad de

ridades en las operaciones, mantenimiento o aero-
naves objeto de inspeccion.

1) El director de operaciones y/o el director de
mantenimiento o quien haga sus veces a nombre del
explotador de aeronave, cuyos tripulantes, despa-
chadores o técnicos efectiten alguna operacion con
los tiempos de servicio o de vuelo vencidos, o que de
cualquier manera viole las prescripciones existentes
en relacion con tiempos de servicio, vuelo o descan-
so de alguno de sus tripulantes (pilotos, ingenieros
de vuelo, navegantes, auxiliares de servicios a bor-
do) o permita que se programe alguna operacion en
violacion de los mismos.

g) El piloto al mando de aeronave (privada, eje-
cutiva, civil del estado, de ensefianza, experimental
o trabajo aéreo) que efectiie transporte remunerado
de pasajeros, correo o carga sin la debida autoriza-
cion o permiso de operacion para la prestacion de

un_aeropuerto (Viviendas, locales comerciales, esta-

servicios aéreos comerciales de transporte publico.

ciones de servicio, redes de servicios publicos, ante-
nas de telefonia celular, radiodifusion, television o
de energia u otros similares, etc.) sin contar previa-
mente con el correspondiente permiso otorgado por
la Autoridad Aerondutica.

s) La persona natural que construya, plante o le-

h) El piloto, director de operaciones, explotador
de aeronave o quien estando obligado de otra mane-
ra, no informe oportunamente a la Secretaria de Se-
guridad Aérea de la Autoridad Aerondutica, acerca
de los accidentes o incidentes ocurridos a estas, tan
pronto tenga conocimiento de los mismos.

vante obstdculos permanentes o transitorios dentro

de las superficies de despeje o zonas de seguridad

de un_aeropuerto (Viviendas, locales comerciales,

i) El responsable de mantenimiento, ingenieria y
el inspector técnico autorizado que toleren, permi-
tan o acepten trabajos de alteracion sobre aeronaves

estaciones de servicio, redes de servicios publicos,

o partes de estas sin la debida autorizacion.

antenas _de_telefonia celular, radiodifusion, televi-
sion o de energia u otros similares, etc.) en condicio-
nes diferentes a las indicadas en el permiso. 0 que
de cualgquier forma contravenga lo aprobado en el
correspondiente permiso otorgado por la Autoridad
Aerondutica.

t) La persona natural o juridica que estando obli-
gada, no ejecute o no permita que se ejecuten las

J) Quien actuando como superior inmediato in-
duzca o constrifia_a alguna persona para que eje-
cute cualquier actividad en violacion de las normas
aeronduticas.

k) El instructor o chequeador de rutas que impar-
ta instruccion en aeronave o simulador sin tener al
dia su licencia v demds requisitos para la vigencia
de esta.

obras de balizamiento -senalizacion o iluminacion-
de obstdculos ubicados dentro de las superficies
de despeje o zonas de seguridad de un aeropuerto
conforme se ordena en las normas aeronduticas o el
mantenimiento de las mismas.

Articulo 320. Ademds de las sanciones seiialadas
para las anteriores infracciones se impondrd, como
sancion_accesoria, la de suspension de actividades
de vuelo a la aeronave hasta por diez (10) dias. o la
suspension de la licencia al infractor, por un término

1) El piloto al mando que se desvie de las técnicas
de vuelo estipuladas en los respectivos manuales y

en las técnicas de entrenamiento.

Articulo 322. Ademds de las sanciones seiiala-
das, para las anteriores infracciones se impondrd,
como sancion accesoria, la de suspension de activi-
dades de vuelo a la aeronave (para el literal a) hasta
por diez (10) dias, o la suspension de la licencia al
infractor, por un término de hasta ciento veinte (120)
dias. Ademas de lo anterior, el caso del numeral (k)

de hasta noventa (90) dias. Cuando se trate de ins-

todos los entrenamientos o chequeos que se hayan

tructores se podra cancelar la licencia de instructor.

efectuado, serdan nulos.

Articulo 321. Serdn sancionados con multa equi-
valente a treinta (30) salarios minimos legales men-

Articulo 323. Serdn sancionados con multa equi-
valente a cincuenta (50) salarios minimos legales

suales vigentes:
a) El explotador de aeronave que opere o esté en
la linea de operacion sin portar alguno de los co-

mensuales vigentes:

a) El explotador de aeronave, taller aerondutico,
empresa de servicios aeroportuarios especializados,

rrespondientes documentos de a bordo aun cuando
estos existan y se encuentren vigentes.

b) Quien ejerza atribuciones o privilegios no con-
templados en la licencia de que sea titular.

¢) Quien efectiie trabajos de reparacién o man-
tenimiento de aeronaves en lugar o instalaciones no
autorizadas.

d) Quien _adultere o falsifique alguna licencia o

centro de_instruccion _aerondutica o empresa ope-
radora o concesionario de aeropuerto, que directa-
mente 0 a través de sus dependientes o contratistas,
de _cualquier manera impida, obstruya o demore el
acceso de los inspectores de aeronavegabilidad o de
operaciones de vuelo de la Autoridad Aerondutica
debidamente acreditados, a las aeronaves, locales
de empresas de aviacion, talleres, hangares, centros
de_instruccion o_aerddromos. asi como dreas res-

certificado de aptitud.

tringidas v demas instalaciones de dichos estable-
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cimientos, donde requieran ingresar para efectuar
labor de inspeccion en ejercicio de sus funciones.

Articulo 324. Ademds de las sanciones seiiala-
das, para las anteriores infracciones se impondrd,

b) La empresa aérea. explotador de aeronave o
taller aerondutico cuyas partes o repuestos no estén
adecuadamente almacenados o no tengan en regla
los documentos que acrediten el historial y/o proce-
dencia (Trazabilidad) de los mismos cada vez que se
detecte.

¢) El explotador de aeronave que por fuera de los

términos _sefialados por la Autoridad Aerondutica,

como sancion accesoria, la de suspension de acti-
vidades de vuelo a la aeronave (para los literales
a, by ¢) hasta por diez (10) dias o la suspension del
permiso de funcionamiento, por un término de hasta
ciento cincuenta (150) dias.

Articulo 325. Serdn sancionados con multa equi-
valente a cien (100) salarios minimos legales men-
suales vigentes:

indebidamente impida u obstruya la circulacion a
otras aeronaves en pistas, rampas o calles de rodaje
de los aerddromos.

d) La empresa aérea, taller aerondutico o centro
de_instruccion aerondutica que no_imparta la ins-
truccion correspondiente, conforme a las directivas
dadas por la Autoridad Aerondutica o incumpla los
programas_de entrenamiento aprobados por dicha
autoridad.

e) El taller de mantenimiento y el explotador
de aeronave que ejecuten trabajos de reparacion o
mantenimiento de estas, en lugares o instalaciones
no autorizadas al efecto.

1) El explotador de aeronave, taller aerondutico,
empresa de servicios aeroportuarios especializados,
centro de instruccion aerondutica o empresa opera-
dora o concesionario de aeropuerto que directamen-
te 0 a través de sus dependientes o contratistas, no
exhiba o aporte los documentos o informacion re-
querida. o que no preste la colaboracion solicitada

a) El explotador de aeronave que efectiie opera-
cion con Certificado de Aeronavegabilidad que no se

encuentre vigente.

b) El explotador de aeronave que efectiie ope-
racion _no_autorizada _conforme_al correspondiente
Certificado de Aeronavegabilidad.

¢) El explotador de aeronave que autorice o per-
mita la operacion de una aeronave con algiin equipo
o _sistema_inoperativo, en violacion de los requeri-

mientos de la lista de equipo minimo (MEL).

d) El explotador de aeronave que efectiie opera-
cion en la cual actie como tripulante alguna perso-
na que no sea titular de la correspondiente licencia
0, cuando esta no se encuentre vigente o no incluya
la habilitacion que sea requerida para la clase o tipo
de aeronave o dicha habilitacion no sea vigente.

e) El explotador de aeronave que efectiie opera-
cion en la cual actue como tripulante alguna perso-
na que no sea titular del correspondiente certificado

por cualquier funcionario de la Autoridad Aerondu-

médico, o cuando este no se encuentre vigente, o no

tica en el ejercicio de sus funciones.

g) La persona juridica que construya, plante o le-
vante obstdculos permanentes o transitorios dentro

corresponda a la clase requerida.

1) El explotador de aeronave donde se transpor-
ten armas o elementos calificados como mercancias

de las superficies de despeje o zonas de seguridad de

peligrosas por las normas vigentes, sin la debida au-

un_aeropuerto (Viviendas, locales comerciales, esta-

torizacion, o sin las precauciones debidas aun cuan-

ciones de servicio, redes de servicios publicos, ante-

do se cuente con dicha autorizacion.

nas de telefonia celular, radiodifusion, television o
de energia u otros similares, etc.) sin contar previa-
mente con el correspondiente permiso otorgado por
la Autoridad Aerondutica.

h) La persona juridica que construya, plante o le-
vante obstdculos permanentes o transitorios dentro
de las superficies de despeje o zonas de seguridad
de un_aeropuerto (Viviendas, locales comerciales,
estaciones de servicio, redes de servicios puiblicos,
antenas de_telefonia celular. radiodifusion, televi-
sion_o de energia u otros similares, etc.) en condi-
ciones diferentes a las indicadas en el permiso o que
de cualquier forma, contravenga lo aprobado en el
correspondiente permiso otorgado por la Autoridad
Aerondutica.

i) Quien suministre datos falsos o inexactos, se
abstenga o se niegue a suministrar documentos e in-

g) El explotador de aeronave que, a sabiendas,
transporte estupefacientes.

h) El taller aerondutico y/o el explotador de ae-
ronave que no efectite de manera reglamentaria los
trabajos de conservacion y mantenimiento de los
equipos de vuelo, equipos auxiliares y demds servi-
cios que se relacionen con la seguridad y eficiencia
de la operacion aérea o lo permita.

i) El taller aerondutico y/o el explotador de aero-
nave que efectiie trabajos de mantenimiento, repara-
cion o alteracion sobre aeronaves o partes de estas,
apartdndose sin_autorizacion de lo prescrito en los
manuales aplicables.

J) El Taller aerondutico y/o el explotador de ae-
ronave que emplee o permita que se empleen en los
trabajos de reparacion o de mantenimiento que se

formacion requerida por la Autoridad Aerondutica.

realicen, partes o repuestos no autorizados.

J) Quien impida u obstaculice la circulacion

k) El taller aerondutico y/o explotador de aerona-

aérea.

k) Quien altere un plan de vuelo sin autorizacion.

1) Quien impida a los representantes de la Auto-
ridad Aerondutica en ejercicio de sus funciones el
acceso o la inspeccion a las aeronaves o a las insta-
laciones de mantenimiento de las mismas.

m) El explotador de aeronave que no_instale a
bordo de las mismas los equipos requeridos por la

ve que no dé oportuno cumplimiento a las directivas
de aeronavegabilidad aplicables.

1) El centro de instruccion aerondutica que adul-

tere cualquier informe o certificacion respecto de sus

alumnos o la instruccion impartida.
ll) El explotador de aeronave que autorice el

transporte de mercancias peligrosas por via aérea,
cuando la tripulacion o el despacho no hayan recibi-

Autoridad Aerondutica dentro del plazo establecido

do el respectivo entrenamiento y estén debidamente

0 su prorroga.

calificados para tal efecto.
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m) El explotador de aeronave que autorice el
transporte de mercancias sin el cumplimiento de los

requisitos exigidos para tal efecto.

n) El explotador de aeronave que no ejerza los
controles de inspeccion y vigilancia necesarias so-
bre equipajes, carga y pasajeros para detectar el en-
vio y transporte de mercancias peligrosas.

1) El explotador o la empresa de servicios aéreos
comerciales que no suministren oportunamente la
informacion correspondiente a la tripulacion, cuan-
do se transporten mercancias peligrosas.

0) El explotador o la empresa de servicios aéreos

que permita el transporte de mercancias peligrosas
en cabina de tripulacion o pasajeros.

p) El explotador de aerddromo que opere sin el
correspondiente permiso de operacion.

Articulo 326. Ademds de las sanciones sefiala-
das, para las anteriores infracciones se impondrd,
como sancion accesoria, la de suspension de acti-
vidades de vuelo a la aeronave (para los literales
a). b).c). d). e f)yg)) hasta por diez (10) dias o la
suspension del permiso de funcionamiento, por un
término de hasta ciento ochenta (180) dias (para los

demas casos).

Articulo 327. Serdn sancionados con multa equi-
valente a doscientos (200) salarios minimos men-

g) La empresa de servicios aéreos, que almacenen
mercancias peligrosas en lugares donde se procesen
0 almacenen otro tipo de materiales o productos.

h) Las empresas de servicios aéreos, que reciban
0_acepten mercancias peligrosas para_transportar
por via aérea, sin verificar, ni inspeccionar el conte-
nido vy estado de las mismas.

i) Las empresas de servicios aéreos, que permitan
el transporte de mercancias peligrosas por via aé-
rea, sin cumplir la Reglamentacion existente.

[) La agencia de transporte de carga por via aé-
rea, que no dé cumplimiento a los procedimientos es-
tablecidos en las instrucciones técnicas de la Orga-
nizacion de la Aviacion Civil Internacional (OACI),
para el transporte de mercancias peligrosas.

k) El expedidor de mercancias peligrosas que in-
cumpla la Reglamentacion e Instrucciones Técnicas,
para su transporte por via aérea.

1) El expedidor que altere o modifique el conte-
nido del documento de Transporte de Mercancias
Peligrosas.

ll) El explotador de aeronave que imparta ins-
trucciones al personal aerondutico, contrarias a la
ley o los reglamentos aeronduticos.

m) El explotador de aeronave, que realice traba-

jos aéreos especiales sin la correspondiente autori-
zacion de la Autoridad Aeronautica.

suales legales vigentes:

a) El explotador de aeronave cuyos tripulantes,
despachadores o técnicos efectien alguna operacion
con_los tiempos de vuelo o servicio vencidos; o que

n) El _explotador de aeronave que inicie vuelo
cuando esta no se encuentre aeronavegable.

Articulo 328. Ademds de las sanciones senialadas
para las anteriores infracciones se impondrd, como

de _cualquier manera viole las prescripciones exis-

sancion_accesoria, la de suspension de actividades

tentes en relacion con tiempos de vuelo, servicio o

de vuelo a la aeronave (para los literales a), b), c)

descanso de alguno de sus tripulantes (pilotos, inge-

y d)) hasta por diez (10) dias, o la suspension del

nieros de vuelo, navegantes, auxiliares de servicios
a bordo) o permita que se programe operacion en
violacion de los mismos. Esta sancion serd impuesta
tratandose de un solo tripulante, y se adicionard en

permiso de funcionamiento (para los demds casos)
por un término de hasta ciento ochenta (180) dias.

Articulo 329. Serdn sancionados con multa equi-
valente a quinientos (500) salarios minimos legales

cinco (5) salarios minimos legales mensuales vigen-

mensuales vigentes:

tes, por cada tripulante mds con respecto al cual se
incurra en la presente infraccion.

b) El explotador de aeronave, titular de un cer-
tificado de operacion para servicios aéreos comer-
ciales de transporte publico que no desarrolle re-
gularmente un programa de entrenamiento para su
personal aerondutico.

¢) El explotador de aeronave de carga que trans-
porte pasajeros sin autorizacion, o en cantidad supe-
rior a la autorizada, si tuviere tal autorizacion.

d) El explotador de aeronave (privada, ejecutiva,
civil del Estado, de ensefianza experimental o tra-
bajo aéreo) que efectite transporte remunerado de
pasajeros, correo o carga, sin la debida autorizacion
0 permiso de operacion para la prestacion de servi-
cios aéreos comerciales de transporte publico.

e) El taller aerondutico y/o el explotador de ae-
ronaves, que realicen, autoricen permitan o acepten

a) El explotador de aeronave, el taller aerondu-
tico o centro de instruccion, que de cualquier modo
induzca o constrifia a algun miembro del personal
aerondutico, empleado o dependiente suyo, a ejecu-
tar cualquier actividad en violacion de las normas
aeronduticas.

b) El explotador de aeronaves, taller aerondutico
0 _empresa de servicios aeroportuarios especializa-
dos respecto del cual se compruebe la adulteracion
de los documentos concernientes a una aeronave o
al vuelo y despacho de la misma.

¢) El explotador de aeronave para la cual se efec-
tue despacho con sobrecupo o sobrepeso o desaten-
diendo las prescripciones pertinentes sobre peso y
balance.

d) La empresa de servicios aeroportuarios espe-
cializados que efectue despacho de aeronave con so-
brecupo o sobrepeso o desatendiendo las prescrip-
ciones pertinentes sobre peso v balance.

trabajos de alteracion sobre aeronaves o partes de
estas, sin la debida autorizacion.

f) El centro de instruccion aerondutica que im-
parta instruccion respecto de cursos o programas
que requiriendo aprobacion previa, no cuenten con

e) La empresa de servicios aéreos comerciales
que opere apartandose de sus especificaciones de
operacion aprobadas.

f) La empresa de servicios aéreos comerciales
que no mantenga debidamente actualizados los do-

tal aprobacion por parte de la Autoridad Aerondu-

cumentos y manuales requeridos para sus diferentes

tica.

areas.
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2) Quien de cualquier manera ejerza o intente

de aterrizar y de no lanzar objetos establecidos por

coaccion o amenaza contra un funcionario o inspec-

las autoridades competentes, de conformidad con lo

tor de la Autoridad Aerondutica.
h) Quien dé u ofrezca dinero u otra utilidad a un

establecido en el ordenamiento juridico.
6. Incumpla las ordenes impartidas por la Autori-

funcionario o inspector de la Autoridad Aerondutica

dad Aerondutica o del personal que preste los servi-

para que realice o se abstenga de realizar un acto

cios de control y trdansito aéreo.

que deba ejecutar en desempeiio de sus funciones o
para que realice un acto que sea contrario a la ley o
los reglamentos.

i) El explotador que opere aeronave cuando esta
se encuentre suspendida de actividades de vuelo por
orden de la Autoridad Aerondutica.

[) El establecimiento aerondutico que ejerza los
privilegios de un permiso de operacion o funciona-
miento cuando hayan sido suspendidos o cancelados
por orden de la Autoridad Aerondutica.

k) El taller aerondutico que opere bdsculas y que
certifique pesos de aeronaves que no correspondan a
la realidad o los expida de forma fraudulenta.

Articulo 330. Sin perjuicio de otras sanciones
que sean aplicables conforme al reglamento, se pro-
cedera a la cancelacion de la licencia al piloto de
una aeronave civil y a la negativa del tramite de seis
(6) meses a diez (10) aiios para obtener una nueva
licencia, por:

1. Tripularla en estado de embriaguez o bajo
efectos de_sustancias alcohdlicas, psicotrdpicas o

estupefacientes.

2. Permitir que un miembro de su tripulacion
efectue las funciones en estado de embriaguez o bajo
los efectos de sustancias alcohdlicas, psicotrépicas

0 estupefacientes.

3. Negarse injustificadamente a participar en
operaciones de busqueda, asistencia y salvamento,
cuando le sea requerido por la autoridad aerondu-
tica.

4. Realizar vuelos acrobdticos, rasantes o de ex-
hibicién en lugares habitados, sin la autorizacion de
la Autoridad Aerondutica.

5. Violar normas de circulacion aérea que aten-
ten contra la seguridad operacional o la seguridad
y defensa.

6. Incumplir las normas de seguridad aeropor-
tuarias.

7. Incurrir en dos o mds causales de suspension
de la licencia.

Articulo 331. Sin perjuicio de las multas que
corresponda_aplicar de conformidad con lo previs-
to en esta Ley, serd sancionado con la cancelacion
del permiso, concesion o de otras licencias, segun el
caso a quien:

1. Incumpla una medida cautelar dictada por la
Autoridad Aeronautica.

2. Utilice o permita conscientemente el uso de los
elementos destinados al transporte aéreo, como me-
dios para coadyuvar en la comision de delitos.

3. Omita el pago de los derechos o multas previs-
tos en esta Ley.

4. Incurra en otra causal distinta a las de este

7. Incumpla las normas de seguridad estableci-
das por la Autoridad Aerondutica y las especificadas
en los manuales técnicos.

Articulo 332. La cancelacion del permiso o con-
cesion a personas naturales o juridicas acarreard a es-
tas, la inhabilitacion por un periodo de diez (10) afios
para obtener otra, directa o indirectamente, salvo lo
previsto en el articulo 289 de la presente ley. Dicho
lapso se contard a partir del momento en que el acto
administrativo quede definitivamente en firme.

En el caso de las personas juridicas, la inhabilita-
cion se extenderd al administrador o administradores
responsables de la gestion y direccion del explotador
sancionado que hubieren estado en funciones durante
el tiempo de la infraccion, siempre que hayan tenido
conocimiento de la situacion que generd la revocato-
ria y no lo hayan notificado por escrito a la Autoridad
Aerondautica, antes de la apertura del procedimiento
administrativo.

La inobservancia de las inhabilidades e incompa-
tibilidades establecidas en el ordenamiento juridico
acarreara a las personas naturales responsables de
dicha trasgresion una inhabilitacion especial para
participar en el capital, ser administradores o direc-
tivos de empresas de transporte acreo, sea directa o
indirectamente, por un lapso de cinco afios.

Articulo 333. La amonestacion publica proce-
dera como sancion accesoria en los casos en que la
infraccion haya incidido en la prestacion del servicio
de otro explotador de servicios aeronauticos o en la
seguridad aérea. El acto de amonestacion serd publi-
cado a costa del infractor, de conformidad con los
parametros que establezca la Autoridad Aerondutica,
en un diario de mayor circulacion a nivel nacional,
dejandose constancia de la afectacion que su conduc-
ta haya producido en la prestacion de los servicios de
otro explotador.

Articulo 334. Sin detrimento de las sanciones
principales y accesorias a que haya lugar confor-
me a lo sefialada en este Codigo se podra imponer,
como _medida preventiva o correctiva el reentrena-
miento del infractor titular de una licencia, mediante
la asistencia a un curso de repaso o entrenamiento
en simulador,_con énfasis en el equipo, operacion o
procedimiento _que dio lugar a la violacion y exa-
men_ante_inspector de la Autoridad Aerondutica. Si
se tratase de explotador de aeronave titular de un
permiso _de operacion para servicios aéreos comer-
ciales, taller aerondutico. o centro de entrenamiento
aerondutico, la medida correctiva podrd consistir en
la revision y ajuste de las especificaciones de opera-
cion o programas de entrenamiento aprobados.

De igual manera se podrd imponer al infractor
cualquier medida tendiente a evitar la repeticion de
los hechos u omisiones, motivo de sancion.

articulo, y que se encuentren previstas en los regla-
mentos dictados por la Autoridad Aerondautica, o en
los instrumentos contractuales.

5. Viole las disposiciones de restricciones a la cir-

Articulo 335. El importe de las multas impuestas
por_la Autoridad Aerondutica serdn destinadas al
Centro de estudios de la Autoridad Aerondutica para
capacitar a los funcionarios aeronduticos y fomento

culacion aérea, operacion de aeronaves, obligacion

de la seguridad aérea.
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Articulo 336. Las multas establecidas en la pre-
sente ley son consideradas con relacion a un viaje

recibo de pago, esta se entenderd pagada en su tota-
lidad, sin que hava lugar a la aplicacién de sancio-

efectuado. Se considera como viaje efectuado a la

nes accesorias. En este caso, también procederd la

operacion realizada por una aeronave desde un pun-

terminacion anticipada del proceso en relacion con

to de partida al punto de destino. Si es continuada
la presunta infraccion, podrd la Autoridad Aerondu-
tica suspender la actividad aerondutica cuando re-
presente riesgo a la seguridad operacional o de la
aviacion civil.

Articulo 337. Ademds de las anteriores infrac-

ciones especialmente seiialadas, serd sancionado

dicho implicado.

En el caso de infracciones que tengan prevista
sancion pecuniaria oscilante entre un mdximo y un
minimo, se tomard como base para el pago antici-
pado de la multa, el valor equivalente a la sancion
minima establecida para esa infraccion, a fin de que
el implicado pueda cancelar la mitad de dicho valor.

de conformidad con el articulo 55 de la Ley 105 de
1993 quien a sabiendas cometa cualquier otra vio-
lacion a las normas aeronduticas (técnicas o admi-

nistrativas).

Articulo 338. Cuando el sancionado sea titular
de varios permisos o licencias, autorizaciones, o ex-
plotador de varias aeronaves; y como sancion acce-
soria se imponga la suspension de aquellos o estas,
la suspension obrard en relacion con el permiso o li-
cencia, bajo cuyos privilegios cometio la infraccion
0 en relacion con la aeronave a bordo de la cual tuvo
lugar la misma.

Articulo 339. La resolucion que imponga una
sancion_prestard _mérito _ejecutivo, en los térmi-
nos del articulo 68 del Cédigo Contencioso Admi-
nistrativo y en consecuencia su_cumplimiento serd
exigible por jurisdiccion coactiva, si transcurridos
treinta (30) dias a partir de su ejecutoria, este no se
ha hecho efectivo, de conformidad con los articulos
64y 65 del mismo estatuto, en concordancia con los
articulos 112 de la Ley 6°de 1992y 52 de la Ley 336
de 1996.

Articulo 340. Las infracciones cometidas por los

talleres aeronduticos colombianos en el exterior u
otros establecimientos aeronduticos en el extranjero,
autorizados por la Autoridad Aerondutica Colom-
biana serdn informadas a la Autoridad Aerondutica
pertinente para que proceda como corresponda se-
gun_sus normas; sin detrimento de la competencia

que pudiera corresponder a esta Autoridad.

Articulo 341. Las infracciones a las normas ae-
ronduticas cometidas, en ejercicio de sus funciones,

por funcionarios publicos al servicio de la Unidad
Administrativa Especial de Aerondutica Civil, o de
cualquier entidad oficial, serdn investigadas y san-

cionadas de conformidad con el régimen sanciona-

torio dispuesto en el presente Titulo.

Articulo 342. A partir de la apertura de la in-
vestigacion y/o notificacion del pliego de cargos, el
implicado podra dentro de los diez (10) dias hdbiles
siguientes cancelar el valor de la multa estipulada
para la infraccion considerdndose confeso. en este
evento se procederd a la terminacion anticipada del
proceso contra dicho implicado o investigado.

En todo caso, el funcionario que inicio la investi-
gacion remitird las diligencias practicadas a la de-
pendencia competente para aplicar la terminacion

La terminacion anticipada por pago de la multa
enunciada en el articulo anterior procederd frente a
todo tipo de infracciones aeronduticas

Articulo 344. No habrd lugar a la sancion ad-
ministrativa_de que tratan los articulos precedentes
cuando el investigado, que no sea reincidente, de-
muestre que la conducta que hubiere afectado la se-
guridad operacional obedecid a un error involunta-
rio vy no a una violacion consciente, a condicion de
que haya tomado las medidas conducentes a evitar
su repeticion. En estos casos podria imponerse una
amonestacion privada, con copia a la hoja de vida
y/o carpeta de la empresa. Si la conducta fuere co-
metida nuevamente por el mismo sujeto serd sancio-
nada con la multa que corresponda a la infraccion
cometida agravada como reincidencia, sin posibili-

dad de acogerse a este beneficio.

Articulo 345. Cuando, debido a la aparicion de
nuevas tecnologias o la adopcion nuevos estandares

internacionales para la aviacion civil, sean expedi-
das nuevas normas aeronduticas y en consecuencia
surjan nuevas conductas que deban ser sancionables
con_ocasion de su violacion, la autoridad aerondu-
tica, estableciendo criterios para la imposicion de
las sanciones, podra definir uniformemente la que
corresponda a la violacion de cada nueva norma,
siempre y cuando dichas sanciones se encuentren
dentro de los tipos de sancion sefialados en este

codigo.

CAPITULO II

De los delitos contra la aviacion
y transporte aéreo

Articulo 346. El gue sin justa causa y con viola-
cion de las normas aeronduticas conduzca una aero-
nave o algun objeto que se desplace o sostenga en el
aire, en zonas prohibidas, restringidas o peligrosas
causando riesgo a la navegacion aérea o a la segu-
ridad y defensa de la nacion, incurrird en prision de
seis meses (6) a un (1) afio.

Si, impartida la orden de aterrizar, no la cumplie-
re, serd interceptado y obligado a hacerlo, con utili-
zacion de medios persuasivos o represivos por parte
de la Fuerza Publica, y la pena se aumentara hasta
en la mitad.

Articulo 347. El que conduzca y maniobre aero-
nave que ingrese al territorio colombiano por luga-

anticipada del proceso en relacion con dicho inves-

tigado.

Articulo 343. El implicado o investigado, dentro
de los cinco (5) dias hdbiles siguientes a la notifi-
cacion del pliego de cargos, podrd cancelar el cin-
cuenta por ciento (50%) del valor de la multa esti-
pulada para la infraccion por la cual se le inicio la
investigacion, y si asi lo acredita con el respectivo

res distintos a los establecidos por la Autoridad Ae-
ronautica, poniendo en peligro la circulacion aérea,
incurrird en prision de uno (1) a tres (3) afios, salvo
lo previsto en casos de emergencia establecidos en
esta Ley.

En la misma pena incurrira quien aterrice o des-
pegue de un aerédromo o aeropuerto distinto al auto-
rizado por la autoridad competente.
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Si, impartida la orden de aterrizar, no la cumplie-
re, sera interceptado y obligado a hacerlo, con utili-
zacion de medios persuasivos o represivos por parte
de la Fuerza Publica, y la pena se aumentara hasta
en la mitad.

Articulo 348. El piloto al mando que se desvie
de su ruta aérea sin causa justificada, utilice una de
manera fraudulenta o demore injustificadamente el
transito entre dos aerédromos, incurrira en prision de
tres (3) a cinco (5) aiios. En la misma pena incurrira
quien tramite, obtenga u otorgue ruta aérea de mane-
ra fraudulenta.

Si el desvio injustificado de la ruta persigue un
provecho ilicito o causa falsa alarma, la pena se au-
mentara hasta en una tercera parte.

Se aplicara igual pena a quien altere las rutas es-
tablecidas o explote una aeronave sin marcas de na-
cionalidad, matricula o sefiales de individualizacion.

Articulo 349. Quien transporte o autorice ilicita-
mente el transporte por via aérea de mercancias peli-
grosas, incurrira en prision de seis (6) a ocho (8) afios.

Si son armas, municiones de guerra, gas toxico,
inflamables, bacteriologicas, quimicas o cualquier
otra similar, la pena se aumentara hasta una tercera
parte.

Con la misma pena sera sancionado quien las in-
troduzca, almacene o abandone dichas mercancias
en aeropuertos o las coloque en su zona perimetral.

Si causa terror o temor a las personas, pone en pe-
ligro la seguridad fisica de dichas instalaciones, pro-
piedades, infraestructuras, calles de rodajes y pistas
o cualquier otro espacio similar, la pena se aumenta-
ra hasta en la mitad.

Articulo 350. Quien incumpla las instrucciones
impartidas por el comandante de acronave o piloto al
mando que involucre la seguridad de la comunidad via-
jante, incurrira en prision de dos (2) a cuatro (4) afios.

Articulo 351. Quien altere un detector de humo u
otro dispositivo de seguridad a bordo de las aerona-
ves, incurrira en prision de dos (2) a cuatro (4) afios.

Articulo 352. Quien hurte o destruva chalecos
0 botes salvavidas y demds equipo de emergencia y

Articulo 355. Quien falsifique o altere documen-
tos o informacion relativa al manteniendo u opera-
cion de aeronaves, incurrird en prision de cuatro (4)

a seis (6) arios.

Articulo 356. El empleador que acose, intimide,
persiga laboralmente, o cancele el vinculo laboral
del personal de vuelo, despacho, mantenimiento y
administrativo, para sabotear o interferir denuncias
contra la seguridad aérea, o como consecuencia evi-
dente de haberlo hecho, se presentare siniestro aéreo,
incurrird en prision de ocho (8) a diez (10) afios.

Articulo 357. El titular de una licencia aeronau-
tica que ejerza sus atribuciones bajo el efecto segun
los mdximos establecidos por el Instituto Medicina
Legal o quien haga sus veces de sustancias psicoac-
tivas, incurrird en prision de seis (6) a diez (10) afios
y se procedera a la suspension de aquella por igual
tiempo al de la pena principal impuesta.

TITULO X111

DISPOSICIONES FINALES, TRANSITORIAS
Y DEROGATORIAS

CAPITULO 1
Disposiciones finales

Articulo 358. Dentro de dos (2) afios siguientes
a la entrada en vigencia de esta Ley, la Autoridad
Aecronautica adecuara los reglamentos aeronauticos
exigidos en el presente instrumento normativo, dic-
tando las normas necesarias que sean de su exclusiva
competencia.

Paragrafo 1°. Dentro de dos (2) afios siguien-
tes de la entrada en vigencia de la presente ley, la
Autoridad Aerondautica procedera a revisar todos los
certificados, permisos y licencias emitidos con an-
terioridad, a la entrada en vigencia de las presentes
disposiciones, adecuandolos a la normativa estable-
cida en esta Ley.

Pardgrafo 2°. Las personas naturales o juridi-
cas que al momento de entrar en vigencia el pre-
sente codigo posean certificados permisos o licen-
cias o cualquier otro derecho relacionado con la

actividad aerondutica, otorgado legalmente conti-
nuaran _en el pleno goce del mismo hasta su ven-

supervivencia de las aeronaves, incurrird en prision

cimiento y a mds tardar hasta el vencimiento del

de cuatro (4) a seis (6) arios.

Articulo 353. Quien intencionalmente incumpla
las normas, métodos o medidas aplicables al mante-
nimiento, reparacion o alteracion de aeronaves, par-
tes o equipos de aviacion, y con ello ponga en riesgo
la seguridad aérea, incurrird en prision de cuatro (4)
a seis (6) afios.

Articulo 354. Quien agreda, intimide o amena-
ce, fisica o verbalmente, a cualquier miembro de la
tripulacion de aeronave en ejercicio de sus atribucio-
nes, o0 a pasajero abordo, incurrira en prision de dos
(2) a cuatro (4) afos.

término_establecido por la autoridad aerondutica
para_adecuarlos a la normativa establecida en el

presente Codigo.

CAPITULO II
Disposiciones derogatorias

Articulo 359. La presente ley rige a partir de la
fecha de su publicacion y deroga las normas que le
sean contrarias.

Carlos R. Ferro Solanilla,
Senador de la Republica.
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